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WYPADEK

zdarzenie nr: 984/09

statek powietrzny: paralotnia z napegdem Apco Thrust HP S

14 listopada 2009 r. — Gatkowice Nowe k/ Betchatowa

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujqgcym stanowisko Panstwowej Komisji Badania Wypadkow

Lotniczych dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen profilaktycznych.

Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu
0 obowiqzujqce przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez

koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowej.

Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U.
2006 r., Nr 100, poz.696 z zm.) nie mogq by¢ traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych

za zaistniate zdarzenie.
Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

W zwiqzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celow innych niz
zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i

interpretacji.

Raport niniejszy zostat sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq by¢ przygotowywane

Jjedynie w celach informacyjnych.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Paralotnia z napedem Apco Thrust HP S; 14 listopada 2009 r.; Gatkowice Nowe k/ Betchatowa

SP1S TRESCI

INfOIMACTE OZOINE ...ttt ettt st b et s bt et s bt et e bt et e bt e bt eate et emaesaeenaes 3
SIEESZCZEIUE ...ttt ettt ettt a e st a e eh b b s a et a e ettt e 3
1. INFORMACIE FAKTYCZNE .....ccooiiiitiiiiieeeereeeneee ettt s s 4
L1 HESTOTIA LOTL it 4
1.2. Obrazenia 0SOD. .......c.cccuiuiiuiiiiiiiiiice e 4
1.3. Uszkodzenia Statku POWICTZNEZO ....eevveeruiiiiieeiieiiienieeiee st eiee sttt eteesaee st e sieesabeesatesaseesbaesbeenseeeas 4
1.4, INNE USZKOAZEMIA. ..c.uveenieiniiiiniieite ettt ettt ettt et st e st e st esbbeeabeesbaesaseenbeeeas 4
1.5. Informacje o sktadzie osobowym (dane 0 zatodze) ..........cccceveveririneniiniinencnicicieeeeeececeee 4
1.6. Informacje 0 Statkll POWICIIZNYIN.....cccuteiiruieiiriieie ettt ettt et sae et et e este bt esbe et e eaeenes 5
1.7. Informacje mMetEOTOIOZICZIE ... ..ccutrueeruieieitieieeitete et te e ett et ettt et esaeete et ebe st e beestenbeeneesbeeneeeaeenes 5
1.8. POMOCE NAWIZACYINIC ...cnvevieniiiietieitenttete ettt ettt sttt e bt e et e bt eat e sbe e tesbeebesatenbesatenbeeneenbeeneesbeenes 5
1.9, BLACZIN0SC ...ttt e e et e e e tt e e e e tte e e e aaeeettaeeeateeentaeeataaaan 5
1.10. Informacje 0 Mi€jSCu ZAATZEMIA ..c..eevverureruiiriiriieieiiieieetet ettt sttt st e 5
1.11. Rejestratory POKIAAOWE. ......cc.eerierieriiriiiieieriteteecetc ettt sttt ettt ettt 6
1.12. Informacje 0 SZCZatkach i ZAETZEMIU .......eevuieriiiiiiiiieiie sttt ettt et sbeenaeeeas 6
1.13.Informacje medyczne 1 PAtOIOZICZNE ...ecuveevieruiiiiierieeiie sttt ettt ettt ebeesiteebeesbeesnbeenaeeeas 6
LoL4L POZAT ...t bbb 6
115, CZYNNIKE PIZEZYCIA.cecueiiiiiiiiiiiieiieeiteete ettt ettt ettt et et e be e st s bt e s it e sabeesbbesabeenbaesnbeenseenas 6
1.16. Badania i €KSPEITYZY ........cccuieiiriiiiiiieieiieeeeeeee ettt st s s 6
1.17. Informacje o organizacjach i dziatalno§ci adminiStraCyjne; .......cocceverververreruenrerueseeneereeeeeneenenes 6
1.18. Informacje UZUPEIUAJACE . ...eeueeruieiereieie ettt ettt ettt sttt et e b et e b e e eaeenes 6
1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan...........ccccueveiriininininininenenicceceeeeeeeeee e 6

20 ANALIZA ..ottt a ettt 6
3. WHOSKE KOTICOWE ...c.iiiiiiiiicicicieee ettt s st sttt 8
3.1, UStalenia KOMESTI. e ueeueeruereienterierieeitent ettt ettt ettt et ettt s e e st e e bt et s bt et ebt et ebeenbeemaenbeenees 8
3.2, Przyczyna WYPAAKU ..coc.eriiriiiiiiiiieitetesteet ettt ettt sttt et ettt ettt st 8

4. Zalecenia ProfilaKtyCZNE. ....cc.eeviieruiiriiiiierie ettt ettt sttt st e st e st esabeesabesabeesbaeenbeenseesabeensnesaseas 8

RAPORT KONCOWY Strona2 z 8



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Paralotnia z napedem Apco Thrust HP S; 14 listopada 2009 r.; Gatkowice Nowe k/ Betchatowa

INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia:  WYPADEK

paralotnia z napedem

Rodzaj i typ statku powietrznego: skrzydio Apco Thrust HP S

Znak rozpoznawczy statku powietrznego:  hie dotyczy
pilot paralotniowy

Dowddca statku powietrznego:
Organizator lotéw/skokow: prywatny

Uzytkownik statku powietrznego:  Prywatny
prywatny

Wiasciciel statku powietrznego:

Galkowice Nowe k/ Belchatowa
14 listopada 2009 r. 15.15 LMT

Miejsce zdarzenia:

Data i czas zdarzenia:

Stopiefi uszkodzenia statku powietrznego: ~ Mieznacznie uszkodzony
ze skutkiem §miertelnym

Obrazenia zalogi:

STRESZCZENIE
W wypadku, ktory zdarzyt si¢ 14 listopada 2009 roku w Gatkowicach Nowych koto
Betchatowa (N 51° 14’ 44,27”; E 019° 27° 12,02”) uczestniczy! pilot, m¢zczyzna lat 29.
Podczas wykonywania lotu na paralotnii Apco Thrust HP S z napgedem, na wysokos$ci

okoto 180 m nad poziomem gruntu, pilot wprowadzit paralotnie w spiralg, ktéra
kontynuowatl do wysokosci okoto 100 m. Na tej wysokosci pilot dynamicznie zmienit
kierunek wykonywania spirali. Z zeznan swiadkéw wynika, ze pilot nie probowatl wyjs¢
z manewru spirali i kontynuujac go uderzyl w ziemig, ponoszac $mieré na miejscu
zdarzenia.

Badanie zdarzenia przeprowadzit zesp6t badawczy PKBWL w skiadzie:

Tomasz Kuchcinski -kierujacy zespotem,
Ryszard Rutkowski -cztonek zespotu,
Marcin Tobiszewski -czlonek zespotu,
Jacek Rozynski -cztonek zespotu.

W trakcie badania PKBWL ustalifa nastgpujaca przyczyng wypadku lotniczego:

Utrata kontroli nad paralotnia, spowodowana najprawdopodobniej utrata
przytomnosci lub S$wiadomosci zwigzku 2z wykonywaniem manewrow
akrobacyjnych.

Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu wypadku:

— wykonywanie akrobacji ponizej wysokosci 200 m AGL;

— brak spadochronu ratowniczego (spadochronu specjalnego przeznaczenia).

PKBWL po zakonczeniu badania nie zaproponowala zalecen profilaktycznych.

RAPORT KONCOWY Strona3 z8



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Paralotnia z napedem Apco Thrust HP S; 14 listopada 2009 r.; Gatkowice Nowe k/ Betchatowa

1. INFORMACJE FAKTYCZNE

1.1. Historia lotu

W dniu 14 listopada 2009 r., czterech pilotéw wykonywalo loty rekreacyjne na
paralotniach z napgdem. Starty odbywaly si¢ z taki w poblizu miejscowosci Gatkowice
Nowe, okoto 15 km na potudniowy wschéd od Betchatowa. Loty rozpoczely si¢ okoto
godz. 12.00. Do czasu zaistnienia wypadku, piloci wykonali po 2 — 3 loty. Okolo
godziny 15.15 jeden z pilotéw (jedyny ustalony $wiadek zdarzenia) lecac na wysokosci
200 m AGL zaobserwowal, ze inny uczestnik lotéw - pilot lat 29 leci kursem
przeciwnym, na wysokosci okoto 180 m AGL. Pilot lat 29 wykonat zakr¢t o 180 stopni,
a po chwili rozpoczat wykonywanie spirali w lewo. Spirala ta zostala okreslona przez
swiadka, jako gwattowna i z duzym opadaniem. Po kilku sekundach, pilot wykonat
gwaltowny zwrot w przeciwnym kierunku i na wysokos$ci oszacowanej przez $wiadka
na okoto 100m przeszedt do lotu w spirali w prawa strong. W ocenie $wiadka, zwrot
wykonany przy przej$ciu ze spirali lewej w prawa byt tak gwattowny, ze pilot przeleciat
nad skrzydlem. Lot w spirali w prawa strong byl kontynuowany do samej ziemi,
a $wiadek nie zaobserwowal jakichkolwiek préb wyprowadzenia paralotni z tego stanu
lotu. Widzac wypadek, $wiadek niezwlocznie wyladowat przy poszkodowanym pilocie,

jednak ten nie dawat oznak zycia.

1.2. Obrazenia osob.

Obrazenia ciata Zatoga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne 1 - -
Powazne - - -
Nieznaczne (nie byto) - - -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

W wyniku zderzenia z ziemia uszkodzeniu ulegly niektore zespoty napgdu paralotni.

1.4. Inne uszkodzenia.

Nie byto.

1.5. Informacje o skltadzie osobowym (dane o zatodze)

Pilot lat 29, posiadal §wiadectwo kwalifikacji pilota paralotni wydane po raz
pierwszy w lipcu 2008 r., wazne do lipca 2013 r. Posiadal nastgpujace wazne
uprawnienia wpisane do swiadectwa kwalifikacji:

— do wykonywania przegladu przedlotowego statku powietrznego bez
prawa wykonywania napraw i regulacji (PDI),

— do wykonywania lotéw z napgdem (PPG),
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— do wykonywania lotéw na motoparalotni.
W trakcie badania wypadku Komisja uzyskata informacje, ze pilot rozpoczat latanie
na paralotniach okoto 7 lat przed wypadkiem. Od okoto dwoéch lat latat samodzielnie,
zarébwno na paralotniach z napg¢dem, jak i na paralotniach bez napedu. Nie ustalono

jednak doswiadczenia pilota wynikajacego z liczby lotéw 1 nalotu.

1.6. Informacje o statku powietrznym

Paralotnia z napg¢dem.

Skrzydto:
Producent: Apco Aviation Ltd.
Typ: Thrust HP S
Nr seryjny: 179571
Data produkcji: 8 pazdziernika 2007 r.
Maksymalny cigzar do startu: 95 kg
Minimalny cigzar do startu: 75 kg
Cigzar skrzydta: 6,6 kg
Klasa: C
Certyfikat: ENC
Naped:

Parapower, silnik tlokowy, jednocylindrowy, dwusuwowy typu Solo 210, $miglo
kompozytowe dwulopatowe o skoku statym.

Ze wzgledu na brak danych dotyczacych cigzaru pilota, nie wykonano obliczen
dotyczacych faktycznego obciazenia skrzydta paralotni.

Wyposazenie dodatkowe:

Pilot nie byt wyposazony w spadochron ratunkowy.
1.7. Informacje meteorologiczne

Wedlug pilotéw uczestniczacych w lotach, w poblizu miejsca zdarzenia panowaly
nastgpujace warunki pogodowe: wiatr 3-4 m/s potudniowo wschodni, widzialnos¢
powyzej 10 km, nie wystgpowaty zjawiska atmosferyczne.

W ocenie Komisji, warunki atmosferyczne nie mialy wplywu na zaistnienie
wypadku.

1.8. Pomoce nawigacyjne
Nie dotyczy.

1.9. Lacznos¢
Nie dotyczy.

1.10. Informacje o miejscu zdarzenia

Zderzenie z ziemia nastapilo na plaskiej nawierzchni trawiastej. Wspoirzedne
geograficzne miejsca wypadku: N 51°14° 44277, E 019° 27° 12,02
RAPORT KONCOWY Strona 5 z 8
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1.11. Rejestratory pokladowe

Lot paralotni nie byt rejestrowany przez zadne urzadzenia.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu

Zderzenie z ziemia nastapito w czasie lotu w spirali, ze znacznym pochyleniem do
przodu, bliskim 90 stopni.
1.13.Informacje medyczne i patologiczne

a. W wyniku zderzenia z ziemia z duza predkoscia, pilot doznal urazéw, ktore
spowodowaly jego smier¢ na miejscu zdarzenia.
b. Pilot nie byt pod wptywem alkoholu ani srodkéw psychoaktywnych.

1.14. Pozar

Nie nastapit.
1.15. Czynniki przezycia

Krétko po zaistnieniu wypadku, obok pilota wyladowal inny uczestnik lotow.
Stwierdzit, ze pilot nie daje oznak zycia. Na miejsce zdarzenia pogotowie ratunkowe
przybyto po okoto 10 minutach od wezwaniu telefonicznego. Lekarz stwierdzil zgon
pilota.
1.16. Badania i ekspertyzy

Dokonano ogledzin miejsca zdarzenia i paralotni. Przyjeto zeznanie od Swiadka
zdarzenia. Wykorzystano materialy udost¢pnione Komisji przez Prokuratur¢ Rejonowa

w Radomsku. Przeprowadzono analizg przebiegu lotu.

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalnosci administracyjne;j

Lot wykonywany byt dla potrzeb wiasnych pilota.

1.18. Informacje uzupelniajace

Nie dotyczy.

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan
Nie dotyczy.

2. ANALIZA

Z ustalen Komisji wynika, iz pilot mgzczyzna lat 29 wykonat znaczna ilos¢ lotow na
opisywanej paralotni, jak rowniez wykonywat na niej manewry powodujace zwigkszone
opadanie paralotni. Nie mozna jednak wykluczy¢, ze manewry te nie byly tak
dynamiczne oraz ze sily dzialajace na pilota podczas ich wykonywania nie byty tak
duze jak w przypadku analizowanego lotu.

Z informacji zgromadzonych podczas badania wynika, ze w dniu wypadku, pilot
latal na tej samej paralotni przez okoto 2 — 3 godziny 1 nie zglaszat jakichkolwiek
niesprawnosci technicznych. Ogledziny skrzydia paralotni 1 napgdu réwniez nie

wykazaly innych uszkodzen napgdu, niz wynikajace ze zderzenia z ziemig. Nie ustalono
RAPORT KONCOWY Strona 6 z 8
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rowniez jakichkolwiek innych przestanek, ktore mogltyby wskazywac¢ na fakt, aby stan
techniczny paralotni mégt mie¢ zwiazek z zaistnieniem wypadku.

Analizujac przebieg lotu, w ktérym nastapit wypadek, zdaniem Komisji
wprowadzenie paralotni w gleboka spiralg na wysokosci 180 m nie powinno miec
miejsca, gdyz zgodnie z dobra praktyka stosowang przez wielu do§wiadczonych pilotow
paralotniowych, akrobacje na paralotni powinny by¢ zakonczone na wysokosci nie
mniejszej niz 200 m AGL. Pozostawia to zapas wysokosci niezbgdny do podjgcia
procedur awaryjnych, ktére moga wystapi¢ w zwiazku z wykonywaniem akrobacji.

Rozpatrujac przebieg wykonywania akrobacji, Komisja ustalita, ze wykonanie na
wysokosci okoto 100 m gwattownego zwrotu (przejscie ze spirali lewej do spirali
prawej) bylo momentem krytycznym, ze wzgledu na sposéb wykonania tego manewru.
Komisja nie moze wykluczy¢, ze po przekroczeniu pewnego kata pochylenia
1 przechylenia skrzydta oraz predkosci pionowej, paralotnia ustabilizowata si¢ w lewej
spirali 1 samoczynnie nie powracala do lotu poziomego. Aby wyprowadzi¢ paralotni¢
z takiego stanu lotu, by¢ moze z powodu matej wysokosci lub nieoczekiwanym brakiem
samoczynnego wyjscia skrzydia ze spirali, pilot zbyt gwaltownie Sciagnat prawa linke
sterownicza, co doprowadzito do przerzucenia pilota nad skrzydlem i1 wejscia paralotni
w spirale w kierunku przeciwnym. Nie mozna réwniez wykluczy¢, ze przyczyna
nieprawidfowego wyprowadzenia paralotni ze spirali na wysoko$ci okoto 100 m 1 nie
podjecia ponownej proby wyprowadzenia skrzydla z takiego stanu lotu moglo by¢
obnizenie sprawnos$ci psychofizycznej pilota, zwiazane z przeciagzeniem wystgpujacym
czasie lotu. W pkt. 16. 12 instrukcji paralotni Thrust HP, znajduje sie ostrzeZenie
, PILOTS CAN SUFFER BLACK OUTS IN SPIRALS AND THE PILOT HAS TO EXIT
THE SPIRAL AS SOON AS He/she FEELS ANY ABNORMAL SYMPTOMS (Black dots
in peripheral field of  Vision, tunnel Vision, or Light-headness” — w czasie
wykonywania spiral, niektérzy piloci moga doznawa¢ zawegzenia pola widzenia
i powinni wychodzi¢ ze spirali, gdy tylko zauwaza nienormalne objawy (ograniczenia
pola widzenia, ciemne mroczki lub blyski w polu widzenia) [thum PKBWL].
Prawdopodobnym jest, iz sifa odsrodkowa dziatajaca na pilota podczas wykonywania
spirali mogta spowodowac u pilota utrat¢ $wiadomosci lub przytomnosci. Szczegdlnie,
ze pozycja ciata podczas lotu na paralotni z napgdem (siedzaca) jest mniej korzystna
pod wzgledem oddziatywania przeciazen na ustrdj cztowieka, niz pozycja ciala
(potlezaca) podczas lotu na paralotni bez napedu.

Nalezy rowniez zwrdci¢ uwage na fakt, iz charakterystyka konstrukcji napgdu
a w szczegbdlnosci sposéb jego podwieszenia do paralotni znacznie utrudnia balans
cialem, ktéry moze okaza¢ si¢ przydatny przy wyprowadzaniu paralotni z ostrej spirali.

Rozpatrujac przebieg lotu zakonczonego wypadkiem, nalezy podkresli¢, ze pilot

wykonujac lot polaczony z wykonywaniem akrobacji nie posiadajac spadochronu
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ratowniczego (spadochronu innego przeznaczenia), nie zapewnil sobie mozliwoSci

uratowania si¢ z krytycznego stanu lotu.

3. WNIOSKI KONCOWE

3.1. Ustalenia komisji
a) Pilot posiadat odpowiednie uprawnienie do wykonywania lotéw na paralotni
z napgdem;
b) Stan techniczny paralotni oraz napgdu nie mial wplywu na wystapienie wypadku;
¢) Warunki pogodowe nie miaty wplywu na wystapienie wypadku;
d) Pilot nie byt pod wptywem alkoholu ani §rodkéw psychoaktywnych;
e) Pilot nie posiadal spadochronu ratunkowego (spadochronu innego przeznaczenia).

3.2. Przyczyna wypadku

Utrata kontroli nad paralotnia, spowodowana najprawdopodobniej utrata
przytomnosci lub $wiadomosci w zwiazku z wykonywaniem manewrow
akrobacyjnych.

Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu wypadku:
— wykonywanie akrobacji ponizej wysokosci 200 m AGL;
— brak spadochronu ratowniczego (spadochronu specjalnego przeznaczenia).

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materialami nie proponowala zalecen
profilaktycznych.

Komentarz Komisji:

Komisja przypomina, iz wszystkie manewry zwigzane ze zwigkszonym opadaniem
paralotni facza si¢ z dodatkowym ryzykiem 1 powinny by¢ wykonywane na
odpowiedniej wysokosci, umozliwiajacej wykonanie procedur awaryjnych.

Piloci planujacy wykonywac¢ podczas lotu manewry o zwigkszonym ryzyku, takie jak
wykonywanie akrobacji, powinni by¢ wyposazeni w spadochron ratowniczy.

Komisja zwraca rowniez uwagg, ze piloci planujacy wykonanie lotow powyzej
wysoko$ci 100 m nad poziomem ziemi powinni by¢ wyposazeni w spadochron

ratowniczy.

KONIEC

Kierujacy zespotem badawczym

Podpis niecgytelry
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