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UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Z-ca Przewodniczacego Komisji, przew. posiedzenia................ PUSSAK Andrzej
Sekretarz KOmisji......ooooviiiiiiii i KACZYNSKA Agata
(072 00) 1 1<) 1 N0 111 ) FRATCZAK Dariusz
Cztonek KOmiSji.....ouvieiniiniiiiiii i KUCHCINSKI Tomasz
Cztonek KOmiSji.....ouvveiniiniiiiii i MAKOWSKI Tomasz
Czlonek KOomisji........ouvuiniiiiiiiiiii i TARGALSKI Waldemar

W dniu 07 listopada 2012 r., podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata przedstawione przez
Uzytkownika okolicznosci zdarzenia samolotu BAe Jetstream 32, ktore miato miejsce 08 stycznia
2010 r. podczas ladowania na lotnisku Krakow-Balice [EPKK]. Dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3
Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania
wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajqce dyrektywe
94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow
Lotniczych podjeta decyzje o zakonczeniu badania na podstawie informacji zawartej w zgloszeniu
zdarzenia.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Po wyladowaniu, w trakcie kotowania na stanowisko postojowe, w odlegtosci kilku metréw od
wyznaczonego miejsca zatrzymania nastgpila utrata powietrza z ogumienia kota prawego
podwozia gtéwnego. Dokonany przeglad kota ujawnit odtamanie fragmentu obrzeza obreczy
kota (wewngtrznej potowki). Odlamanego fragmentu obreczy nie odnaleziono, kolo zostato
wymienione. Jest to trzeci przypadek analogicznego uszkodzenia obreczy kota podwozia
glownego na samolocie BAe Jetstream 32 uzytkowanym przez JetAir sp. z 0.0. W opinii
warsztatu obslugujacego kota, producenta kot oraz producenta samolotu, wyrazanej od chwili
pierwszego zgloszenia im takiego przypadku przez JetAir sp. z 0.0., przyczyna pekania obrgczy
kot jest niewtasciwa eksploatacja: zbyt duza predkos¢ kotowania i1 zakrety wykonywane na zbyt
matym promieniu (Instrukcja uzytkowania samolotu — AFM — nie podaje jednak zadnych
szczegblnych ograniczen w tym zakresie).

Podobne przypadki uszkodzen obreczy kol mialy miejsce takze u innych uzyvtkownikow

samolotow Jetstream 32.

Przyczyna incydentu lotniczego:

Najbardziej prawdopodobna przyczyna zdarzenia bylo zme¢czeniowe peknigcie obreczy
kola wskutek cyklicznych obciazen w trakcie ruchu samolotu na ziemi, przy czym rozwaj
pekania zmeczeniowego mogl by¢é przyspieszany przez zjawiska mikrokorozyjne.
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Powstanie ostrej krawedzi na peknietym obrzezu obreczy doprowadzilo do rozcigcia
ogumienia i utraty powietrza.

Czynniki sprzyjajace:
1. Wady wykonawcze obreczy kola, nie wykryte w procesie produkcji;
2. Zjawiska mikrokorozyjne, spowodowane kontaktem obreczy z chemikaliami
do odladzania nawierzchni lotnisk;
3. Twarde ladowania;
4. Zbyt duza predkos¢ kolowania;
5. Zakrety wykonywane na zbyt malym promieniu.

Dziatania profilaktyczne wdrozone i zaplanowane przez Uzytkownika:

1.

2.
3.

Sprawdzenie waznos$ci certyfikatéw i dokumentacji obshugi kot na wszystkich
samolotach Jetstream 32 w uzytkowaniu JetAir sp. z o0.0. (wykonano z wynikiem
pozytywnym — nieprawidlowosci nie stwierdzono);

Zmiana konfiguracji kot i hamulcéw z Dunlop na Goodrich i/lub:

Zmiana warsztatu obslugujacego kola.

Zdaniem Komisji dzialanie profilaktyczne okreslone w p.2 powyZej narusza projekt typu
samolotu i nie moze by¢ skutecznie podjete bez zgody Wytworcy samolotu (chyba, ze JetAir
sp. Z 0.0. zamierza uzyskaé¢ Uzupekiajacy Certyfikat Typu — STC).

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie

inz. Tomasz Makowski podpis na uchwale
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