MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 342/10

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Przewodniczacy posiedzenia: dr inz. Maciej Lasek
Zastepca Przewodniczacego Komisji: mgr inz. Jacek Jaworski
Cztonek Komisji: dr inz. Michatl Cichon
Cztonek Komisji: dr inz. Dariusz Fratczak

Cztonek Komisji: mgr inz. Bogdan Fydrych
Czlonek Komisji: mgr Wiestaw Jedynak
Cztonek Komisji: mgr inz. Robert Ochwat

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 26 pazdziernika 2012 r. okolicznosci zdarzenia lotniczego
z udziatem samolotu ATR 72-200, ktore wydarzyto si¢ w dniu 29 kwietnia 2010 r., dzialajac
w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz
uchylajqce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja
Badania Wypadkoéw Lotniczych uznata informacje przekazane przez uzytkownika za wystarczajace
i podjeta decyzj¢ o zakonczeniu badania.

Przebieg i okoliczno$ci zdarzenia:
W czasie lotu zatoga zglosita wystapienie kolejno szeregu usterek nastgpujacych systemow:
SYMBOL GENERATOR UNIT, radiowysokosciomierz, STICK PUSHER/SHAKER,
sygnalizacja nadmiernej wysokosci cisnieniowej i FTL CTL. Kapitan zglosit sytuacje
EMERGENCY. Ladowanie na lotnisku docelowym odbylo si¢ w asyscie stuzb ratowniczych.
Status awaryjny zostal odwotany po ladowaniu i1 opuszczeniu drogi startowej przez samolot.
W wyniku ladowania nikt nie odnidst obrazen. Samolot przekazano stuzbom technicznym.

Przyczyna incydentu lotniczego:
Przyczynami zdarzenia byty:
1) wusterka radiowysokos$ciomierza, ktéra powodowala bledne skazania systemow EGPWS
i TCAS — wymieniono anteng i blok radiowysoko$ciomierza;
2) usterka czujnika WOW (Weight On Wheels), ktora spowodowata sygnalizacj¢ usterki Stick
Pushera oraz wskazan ci$nienia kabinowego — wymieniono czujnik WOW oraz naprawiono
wigzke przewodow elektrycznych prowadzacych do czujnika.

Podjete przez uzytkownika dzialania profilaktyczne:
1) W cyklu szkolen od$wiezajgcych przeprowadzono zajecia obejmujgce tematy:
a) Sytuacje awaryjne. W jakich sytuacjach zglasza si¢ oraz kiedy odwotuje sytuacje
awaryjna.
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b) Jaki wplyw ma usterka jednego urzadzenia na inne (np. podczas usterki
radiowysokos$ciomierza, jakich innych usterek mozna si¢ spodziewaé, EGPWS, TCAS).
c) Prawidtowej interpretacji usterek oraz doktadnego wykonywania list kontrolnych

2) Przygotowanie w ramach szkolenia okresowego na symulatorze sesji LOFT, w ktorej
pojawia si¢ wiecej niz jedna usterka, przy zalozeniu, ze nie sg one krytyczne dla lotu
(np. kolejne usterki odbiornikow nawigacyjnych, systemu instalacji ci$nieniowej itp.).
Wykonanie symulacji usterki systemu automatycznej regulacji cisnienia kabinowego
(Auto Pressure Panel), szczegdlnie dotyczacej nadmiernej wysokosci kabinowe;.

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie

dr inz. Maciej Lasek: podpis na oryginale
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