MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 707/10

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:

Przewodniczacy posiedzenia: dr inz. Maciej Lasek

Zastepca Przewodniczacego: mgr inz. Jacek Jaworski
Cztonek Komisji: dr inz. Michat Cichon
Cztonek Komisji: mgr inz. Jerzy Kedzierski
Cztonek Komisji: mgr Tomasz Kuchcinski
Czlonek Komisji: inz. Tomasz Makowski
Cztonek Komisji: mgr inz. Waldemar Targalski

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 4 pazdziernika 2012 r. okolicznosci zdarzenia lotniczego
z udziatem szybowca SZD-51-1 Junior, ktére wydarzyto si¢ wdniu 15 lipca 2010 r.,
w miejscowosci Ru$ k. Moraga, dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie
cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajqgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r.,
Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych uznata przekazane
informacje za wystarczajace do okreslenia przyczyny zdarzenia i podjeta decyzje o zakonczeniu
badania.

Przebieg i okoliczno$ci zdarzenia:

Pilot szybowcowy w ramach treningu mial wykona¢ dwukrotny oblot trasy Olsztyn-Mitakowo-
Mitomtyn-Osztyn. Po odejsciu na trase wykonal przelot do pierwszego punktu zwrotnego
(Mitakowo) ktory osiagnal o godzinie 12:07 na wysokosci 820 m QNH. Z pierwszego punktu
zwrotnego pilot wykonywat przelot do punktu (Mitomtyn). Na poczatku tego odcinka pilot
wykorzystal dwa kominy termiczne osiggajgc wysokos¢ 1360 m QNH. Od tego momentu pilot
nie napotkat Zadnych pradéw wznoszacych. Pilot kontynuowal lot w kierunku Milomlyna
szukajac pradow wznoszacych. W odlegtosci 14 kilometrow przed drugim PZ (Mitomtyn),
na wysokosci okoto 640 m QNH, pilot wybral pole do ladowania, z planowanym podejSciem
w kierunku 60° (kierunek wiatru: 180°, predkos¢ okoto 5 km/h), caly czas szukajac noszen
W poblizu wybranego miejsca lagdowania. Brak noszen sklonil pilota do podjecia decyzji
0 ladowaniu. Pilot wykonal manewr do ladowania z zakretu o 180 stopni (rozpoczgty na
wysokosci 340 m QNH) 1 na podejsciu zobaczyt lini¢ energetyczng przechodzaca nad polem
(trudno zauwazalng z powietrza). Pilot zdecydowal przelecie¢ ponizej drutéw. Szybowiec
przyziemitl mniej wigcej na Srodku pola ze zwigkszong predkoscig. Duza predkos¢ dobiegu
uniemozliwiata zatrzymanie szybowca przed koncem pola ograniczonego stupkami. Zblizajac
si¢ do krawedzi pola, pilot wcisngt gwaltownie lewa sterownicg¢ nozng w celu uniknigcia
zderzenia z przeszkoda. Szybowiec gwaltownie obrocit si¢ w lewo o okoto 90 stopni, po czym
przesuwat si¢ prostopadle do swojej osi, co spowodowato uszkodzenie kadtuba i lewej czesci
steru wysokosci. W wyniku zdarzenia pilot nie odniost zadnych obrazen.
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Fot. 1 Zdjg¢cie miejsca zdarzenia z naniesionym kierunkiem nalotu oraz kierunkiem wiatru
(zdjegcia przekazane przez zglaszajacego).
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Rys. 1 Szkic miejsca zdarzenia
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Rys. 2 Przebieg koncowej trasy lotu (program SeeYou 3.94)

Przyczyna wypadku:

Zbyt pdzno podjeta decyzja o ladowaniu w terenie przygodnym i niedoktadna ocena wybranego
do ladowania terenu przygodnego.

Okolicznoscia sprzyjajaca byto ladowanie z wiatrem, co wydtuzyto dobieg szybowca.

Komisja nie zaproponowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie
dr inz. Maciej Lasek:  podpis na oryginale
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