MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ
Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 984/10

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych w sktadzie:

Przewodniczacy Komisji - prowadzacy dr inz. Maciej Lasek
Zastepca Przewodniczacego Komisji: mgr inz. Jacek Jaworski
Zastgpca Przewodniczacego Komisji:  mgr inz. pil. Andrzej Pussak
Cztonek Komisji: inz. Tomasz Makowski
Cztonek Komisji: mgr inz. Piotr Lipiec
Czlonek Komisji: mgr inz. pil. Waldemar Targalski
Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 29 pazdziernika 2012 roku, okolicznosci zdarzenia
lotniczego samolotu B767, ktore wydarzylo si¢ w dniu 31 sierpnia 2010 roku podczas lotu na
poziomie FL410, dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz
zapobiegania im oraz uchylajqce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35),
Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych uznala informacje zawarte w zgloszeniu
zdarzenia oraz uzupelnione przez operatora za wystarczajace i podjeta decyzje o zakonczeniu

badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Podczas lotu na poziomie przelotowym FL410 nastgpito gwaltowne peknigcie zewnetrznej
warstwy lewej przedniej szyby. Wykonano WINDOW DAMAGE CHECKLIST. ObniZzono poziom
lotu do FL350 w celu skrocenia czasu ewentualnego awaryjnego znizania w przypadku wystgpienia
dalszych zniszczen lub dehermetyzacji. Po lgdowaniu samolot wycofano z eksploatacji w celu
usuniecia usterki. Po wymianie szyby samolot powrocit do eksploatacyji.

Przyczyna incydentu lotniczego:
pekniecie zewngtrznej warstwy lewej przedniej szyby .
Komisja nie sformulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie:

mgr inz. Waldemar Targalski podpis na uchwale
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