MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 999/10

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Przewodniczacy posiedzenia

Zastepca Przewodniczacego Komisji mgr inz. Andrzej PUSSAK
Zastegpca Przewodniczgcego Komisji mgr inz. Jacek JAWORSKI
Cztonek Komisji dr inz. Michat CICHON
Cztonek Komisji mgr inz. Jerzy KEDZIERSKI
Cztonek Komisji mgr inz. Waldemar TARGALSKI
Cztonek Komisji dr inz. Stanistaw ZURKOWSKI

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 25 lipca 2012 roku, okoliczno$ci zdarzenia lotniczego
szybowca SZD-50.3 Puchacz, SP-3352, ktére wydarzylo si¢ w dniu 3 wrzesnia 2010 r. na lotnisku
w Piotrkowie Trybunalskim, dzialajac na podstawie ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo
lotnicze (Dz. U. 2006 r., Nr 100, poz. 696 z zm.), Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw
Lotniczych uznata informacje zawarte w zgloszeniu o zdarzeniu za wystarczajace i podjeta decyzje
o zakonczeniu badania ustalajac, iz:

Przebieg i okolicznosci zdarzenia: w koncowej fazie lotu szkolnego przy podejsciu do
ladowania zaloga dla zmniejszenia wysokosci zastosowala §lizg w lewag strone. Pomimo
wczesniejszego sprawdzenia doktadno$ci zamknigcia ostony kabiny nastgpitlo gwattowne jej
otwarcie. Oslona kabiny ulegta uszkodzeniu. Dalszemu uszkodzeniu szybowca zatoga
zapobiegta przytrzymujac ostong rekami.

Przyczyna incydentu:

Prawdopodobng przyczyng incydentu bylo odksztalcenie si¢ kabiny (przedniej czesci kadtuba
szybowca) 1 drgania wynikajace z oplywu powietrza, co moglo spowodowac zwolnienie
zamkow ostony.

A takze akceptuje nastepujace zastosowane SrodKki profilaktyczne:

Po zdarzeniu przeprowadzono odprawg¢ z instruktorami, pilotami 1 uczniami zwracajac
szczegolng uwage na wykonywanie §lizgow na szybowcu SZD-50.3 Puchacz.

Komisja postanowita umies$ci¢ dodatkowo nastepujacy komentarz:
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Ze wzgledu na czegsto powtarzajace si¢ przypadki niezamierzonego otwarcia si¢ ostony kabiny
na szybowcach typu SZD-50.3 Puchacz Komisja zaleca ograniczenie wykonywania §lizgdw
w lewa strong¢ do niezbednego minimum przypominajac jednoczesnie, ze ten typ szybowca
posiada bardzo skuteczne hamulce aerodynamiczne umozliwiajagce wykonanie poprawnego
ladowania w kazdych warunkach. W przypadkach wynikajacych z procesu szkolenia lub ze
wzgledéw bezpieczenstwa zaleca si¢ wykonywanie §lizgéw w prawg strone.

Podpisy Komisji

Zastepca Przewodniczgcego
Andrzej Pussak podpis na oryginale

Zastepca Przewodniczgcego
Jacek Jaworski podjﬂiS na orygina[e

Cztonek Komisji
Michat Cichon podjgig na orygina[e

Cztonek Komisji:
Jerzy Kedzierski podpis na oryginale

Cztonek Komisji
Waldemar Targalski po djf)iS na ory gina[e

Cztonek Komisji: .
StanlslaW Zul‘kOWSkl .pod.]-ois na Orygina[e
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