MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komis ja Badania Wypadkow Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 1055/10

UCHWALA

Panstwowe] Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Przewodniczacy Komisji: dr nz. Maciej Lasek
Sekretarz Komisji: mgr Agata Kaczynska
Czlonek Komisji: mgr Tomasz Kuchcimski
Czlonek Komisji: mgr inz. Edward Lojek
Czlonek Komisji: mgr inz. Waldemar Targalski
Czonek Komisji:  drinz Staniskw Zurkowski

Po rozpatrzeniu w dniu 11 lipca 2012 r. przedstawionych przez JETAIR Sp. z o.0. informacji
dotyczacych incydentu samolotu Jetstream 32, SP-KWN, ktory wydarzyt sie wdniu 15
wrzesnia 2010 r. w trakcie przelotu Krakéw-Balice (EPKK) - Gdansk-Rembiechowo
(EPOD), dzialajac na podstawie ustawy zdnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (Dz. U.
22006 r., Nr 100, poz. 696 zzm.), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
przyjmuje ustalenia wyzej wymienionego podmiotu iuznaje, iZ:

Przebieg i okoliczno$ci zdarzenia:

Po starcie z Krakowa , po 11 minutach lotu, podczas wznoszenia do poziomu FL200, zaloga
stwierdzila  niestabine  wskazania ciSnienia oleju lewego sinika. Przy prawidlowo
wskazywanym malejacym ciSnieniu oleju kontynuowano lot do poziomu FL160. Po Kkilku
minutach zaswiecla si¢ sygnalizacja awaryjna OIL, mformujaca o zbyt niskim ciSnieniu
w instalacji olejowej. Odczytano awaryjng list¢ kontrolng, ale wbrew jej zapisom zaloga
swiadomie nie wylaczyla awaryjnie silnika i kontynuowata lot do FL160, co spowodowalo
dalsze uszkodzenia w silniku. Zaloga podjela decyzie o ladowaniu na lotnisku 1.odz-Lublinek
(EPLL). W trakcie lotu wystgpila niestabina praca sinika ze wzrostem EGT i spadkiem
RPM. Dopiero wtedy, po ok.15 min. od wystapienia pierwszych objawoéw spadku ci$nienia
oleju, awaryjnic wylaczono silnik. Awaryjne lagdowanie w tLodzi odbylo si¢ bez dalszych
uszkodzen.

Przyczyng incydentu lotniczego bylo $wiadome odstapienie przez zaloge od
wykonania procedur awaryjnych w sytuacji spadku ciSnienia oleju i prawidlowej
sygnalizacji o awarii. Awaria silnika byla prawdopodobnie spowodowana
uszkodzeniem lozyska walu $migla, co poczatkowo spowodowalo wzrost cisnienia
oleju w sekcji przekladni gléwnej, a nastepnie wypchnigecie uszczelnienia i utrate
oleju.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych akceptuje nastepujace zastosowane
srodki profilaktyczne :

1. Wstrzymanie zalogi w wykonywaniu lotéw do czasu zdania egzaminu ze znajomosci
mstalacji silnika 1 obowigzujacych procedur awaryjnych.

2. Omowienie zdarzenia z pilotami w trakcie szkolenia okresowego.

3. Wprowadzenie w trakcie szkolen 1 trenngdw na symulatorze lotu dodatkowe Ewiczenia
w postepowaniu podczas sytuacji awaryjnych zwigzanych z awariami instalacji
silnikowych.

Podpisy Komisji
Przewodniczacy Komisji: Maciej Lasek

Sekretarz Komisji: Agata Kaczynska

Czonek Komisji: Tomasz Kuchcinski

Czonek Komisji: Edward Lojek

Czlonek Komisji: Waldemar Targalski

Czonek Komisji: Stanislaw Zurkowski
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