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Dot. zdarzenia nr: 1322/10

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:

Przewodniczacy posiedzenia, mgr inz. Andrzej Pussak
Z-ca przewodniczgcego Komisji:
Cztonek Komisji: dr inz. Michatl Cichon

Cztonek Komisji: dr inz. Dariusz Fratczak
Cztonek Komisji: mgr inz. Jerzy Kedzierski
Cztonek Komisji: mgr Tomasz Kuchcinski
Czlonek Komisji: inz. Tomasz Makowski
Cztonek Komisji: dr inz. Stanistaw Zurkowski

W dniu 24 pazdziernika 2012 r., podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata przedstawione przez
uzytkownika okoliczno$ci zdarzen samolotu ATR 72-200, ktore wydarzyty si¢ w dniu 2 grudnia
2010 r. po starcie z lotniska Warszawa-Okecie (EPWA). Dziatajac w oparciu oart.5 ust. 3
Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania
wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe
94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow
Lotniczych podjeta decyzje¢ o zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzen:

W trakcie Kkotowania na lotnisku Warszawa-Okecie (EPWA) po $liskiej i zasniezonej
nawierzchni, nastapito gwattowne, samoczynne zwigkszenie obcigzenia watu silnika nr 1 do
wartosci 161,5%, co spowodowato obrét samolotu o ok. 90°. Uzycie hamulcéw do zatrzymania
obrotu samolotu nie dalo Zadnych rezultatow wiec zaloga wylaczyta oba silniki poprzez
przestawienie manetek Condition Lever do pozycji zamykajacej doptyw paliwa (Fuel Shut-off).

Przyczyna incydentu lotniczego:
Przyczyna zdarzenia polegajacego na samoczynnym zwi¢kszeniu obcigzenia walu silnika
nr1 do wartosci 161,5% bylo wadliwe dzialanie podzespotu HMU (Hydro Mechanical
Unit).

Okolicznosciami sprzyjajacymi zaistnieniu zdarzenia byly warunki pogodowe panujace na
lotnisku podczas nocnego postoju samolotu (padajacy $nieg, niska temperatura).

Zastosowane Srodki profilaktyczne:

1. O zaistniatym zdarzeniu poinformowano inne zalogi w procesie prowadzonych wyktadoéw
okresowych oraz omowiono zapobieganie podobnym zdarzeniom.

2. W ramach przygotowywania teoretycznego przed sesja symulatorowa omawiaé¢ z zalogami
postepowanie w przypadku usterki wzrostu obcigzenia watu Smigta podczas obcigzenia.

3. Wprowadzono obowigzek doktadnego sprawdzania samolotu podczas przegladu przedlotowego,
zwlaszcza po dlugim postoju samolotu w czasie intensywnych opadow $niegu. Podczas
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przegladu powinny by¢ doktadnie sprawdzane wloty silnikow, wszystkie wloty eksploatacyjne
(np. wloty chlodzenia generatora pradu stalego po prawej stronie gondoli silnika), wloty
powietrza do agregatow cisnieniowych (tzw. Paczki) na obudowie ostony podwozia gtownego.

4. Nakazano podczas dtuzszych postojow zaktada¢ ostony na wloty silnika.

. Gdy samolot jest wystawiony na dluzsze dziatanie ujemnych temperatur i opadow $niegu
zalecono wydluzenie postoju po uruchomieniu silnikow celem sprawdzenia poprawnosci
parametroéw silnikowych, pracy samego silnika oraz podgrzania oleju silnikowego.

Nadzorujacy badanie

dr inz. Stanistaw Zurkowski, Eur Ing podpis na oryginale
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