MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ
Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 1420/10

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych w sktadzie:
Przewodniczacy Komisji - prowadzacy dr inz. Maciej Lasek
Zastepca Przewodniczacego Komisji: mgr inz. Jacek Jaworski
Zastepca Przewodniczacego Komisji: mgr inz. pil. Andrzej Pussak
Cztonek Komisji: inz. Tomasz Makowski
Cztonek Komisji: mgr inz. Piotr Lipiec
Cztonek Komisji: mgr inz. pil. Waldemar Targalski

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 29 pazdziernika 2012 roku, okolicznosci zdarzenia
lotniczego samolotu E170, ktore wydarzyto si¢ w dniu 21 grudnia 2010 roku w okolicach VOR
TOU, dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania
im oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa
Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych uznata informacje zawarte w zgloszeniu zdarzenia oraz

uzupelnione przez operatora za wystarczajace i podjeta decyzj¢ o zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Podczas lotu nad terytorium Francji na FL 340 nastgpita utrata nadawania z VHF 1,2 i 3.
Po okolo 10 minutach wszystkie radiostacje VHF zaczely pracowaé¢ normalnie na nowej
czestotliwosci 124.015 MHz. Po stwierdzeniu usterki zatoga zresetowata bezpiecznikiem VHF — bez
rezultatu. Nadawanie bylo niemozliwe na czestotliwosciach 121.35 MHz oraz 121.5. VHF 3
w DATA MODE pracowat poprawnie. Funkcja BUCK UP RADIO byta niedostepna. Po lgdowaniu
w EPWA obstuga stwierdzitla komunikat NIM 1 FAULT (Network Interface Module) na CMC
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(Central Maintenance Computer). System zostal zresetowany zgodnie z FIM 23-12-00-810-801A.
Testy wypadtly pomysinie.

Przyczyna incydentu:

nie mozna okresli¢ przyczyny zaistnienia zdarzenia.

Komisja nie sformulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie:

mgr inz. Waldemar Targalski podpis na oryginale
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