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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Socata TB-20, SP-FCV, data 15 maja 2012 r., miejscowos¢ Bielsko-Aleksandrowice.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Socata TB-20, SP-FCV, data 15 maja 2012 r., miejscowos¢ Bielsko-Aleksandrowice.

INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia: Wypadek

Rodzaj i typ statku powietrznego: ~ Samolot Socata TB-20 Trinidad

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: ~ SP-FCV

Dowddca statku powietrznego: ~ Pilot samolotowy turystyczny

Organizator lotow/skokow: Prywatny

Uzytkownik statku powietrznego: Prywatny

Kamienice czynszowe Jan Raczka

Wiasciciel statku powietrznego: .
i syn

Miejsce zdarzenia:  Bielsko-Aleksandrowice (EPBA)

Data i czas zdarzenia: 15 maja 2010 r.

Stopien uszkodzenia statku powietrznego: ~ Powaznie uszkodzony

Obrazenia zatogi: ~ Nie bylo

STRESZCZENIE

W dniu 15 maja 2010 r., 0 godzinie 18:31 LMT pilot samolotowy turystyczny, podjat
probe startu z lotniska Bielsko-Aleksandrowice (EPBA) na samolocie Socata TB-20
Trinidad. Lotnisko po wielodniowych opadach deszczu miato podmokta nawierzchnig
trawiasta, na ktorej lokalnie stala woda. W trakcie startu z pasa 09, samolot bardzo
powoli rozpedzat si¢ na podmoklej nawierzchni. Po wydluzonym rozbiegu pilot
oderwat samolot od ziemi, ktory z powodu zbyt matej predkosci ponownie opadt na pas.
Po powtornej, nieudanej, probie oderwania samolotu od ziemi pilot przerwat start.
Znaczna predkos¢ oraz niewielka odlegto$¢ od granicy lotniska spowodowaty, ze pilot
nie zdotal zatrzymac samolotu, ktory zderzyt si¢ z ogrodzeniem siatkowym na granicy
lotniska, a nastgpnie wpadt do rowu przy drodze okalajgcej lotnisko od wschodu. Pilot

I osoba towarzyszaca nie odniesli obrazen. Samolot zostat powaznie uszkodzony.

Badanie zdarzenia przeprowadzil zespot badawczy PKBWL w skladzie:

mgr inz. inst. pil. Ryszard Rutkowski - kierujacy zespotem,
dr inz. pil. do$w. Maciej Lasek - cztonek zespotu,
inz. Tomasz Makowski - czlonek zespotu.

W trakcie badania zdarzenia Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw
Lotniczych ustalita nastepujace przyczyny wypadku lotniczego:
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Socata TB-20, SP-FCV, data 15 maja 2012 r., miejscowos¢ Bielsko-Aleksandrowice.

1. Niewtasciwa ocena przydatnos$ci pasa trawiastego 09 do startu.

2. Start z bocznym wiatrem i rozpoczecie rotacji samolotu przed osiggnigciem
odpowiedniej predkosci na rozbiegu.

3. Zbyt p6zna decyzja o przerwaniu startu.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych po zakonczeniu badania nie
zaproponowata zalecen profilaktycznych.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Socata TB-20, SP-FCV, data 15 maja 2012 r., miejscowos¢ Bielsko-Aleksandrowice.

1. INFORMACJE FAKTYCZNE.

1.1. Historia lotu.

W dniu 15 maja 2010 r. pilot samolotowy turystyczny lat 59, wykonat przelot
VFR prywatnym samolotem Socata TB-20 Trinidad o znakach rozpoznawczych
SP-FCV, z lotniska Pobiednik Wielki (EPKP) na lotnisko Bielsko-Aleksandrowice
(EPBA). Na poktadzie samolotu oprocz pilota znajdowal si¢ pasazer, znajomy pilota.
Pilot wykonat standardowy przeglad przedlotowy, a po uruchomieniu silnika podgrzat
go 1 wykonat probe. Wszystkie te czynno$ci wykazaly, ze samolot byt sprawny do lotu.

Po wykonaniu 10 kregdéw treningowych w EPKP pilot zdecydowat si¢ na przelot
do EPBA. Lot przebiegal normalnie, wigc zblizajac si¢ do Bielska pilot przeszedt na
czestotliwos$¢ lotniska EPBA 1 podjat probe wywotania portu, ale nikt nie odpowiadat.
W tych okoliczno$ciach pilot z wysokos$ci krggu samodzielnie ocenit sit¢ 1 kierunek
wiatru 1 wybratl pas do ladowania. Podczas dobiegu i kotowania pilot spostrzegl, ze
podtoze pasa lagdowania jest podmokie i ,,bardziej migkkie niz w Pobiedniku”. Po
godzinnej przerwie pilot zdecydowal o wykonaniu powrotnego lotu na lotnisko EPKP.
Poniewaz stan nawierzchni trawiastej budzil powazne watpliwosci pilot przed startem
dokonat inspekcji pasa startu 09 na odcinku 200-300 metréw od zachodniej strony
lotniska. Po inspekcji pilot ocenil, ze nawierzchnia lotniska nadaje si¢ do startu,
a najodpowiedniejszym do tego celu bedzie pas 09. Po zakotowaniu na prog pasa 09
pilot ustawil klapy w potozenie startowe, zwigkszyt moc silnika do startowej i rozpoczat
rozbieg. Samolot rozpedzal si¢ wolniej niz oczekiwal. Pilot wykonal rotacje przy
mniejszej predkosci niz zalecana. W efekcie tego dziatania samolot oderwat si¢ na
chwile od ziemi, po czym z powrotem opad! na pas. Mimo tego pilot dalej kontynuowat
rozbieg, sukcesywnie zwickszajac kat natarcia. Skutkowato to tym, ze samolot
ponownie oderwat si¢ od ziemi i powtdrnie opadt na pas zahaczajac ogonem o trawiastg
nawierzchni¢ lotniska. Dopiero wtedy pilot zdecydowatl o przerwaniu startu 1 rozpoczat
awaryjne hamowanie. Znaczna predkos¢ 1 niewielkie rozmiary lotniska spowodowaty,
ze samolot wytoczyt sie poza pas, przerywajac ogrodzenie siatkowe otaczajace lotnisko
od wschodu 1 wpadl do rowu. Samolot zostat powaznie uszkodzony. Wypadek miat
miejsce 0 godzinie 18.32 LMT.

Pilot oraz pasazer nie odniesli jakichkolwiek obrazen i opuscili samolot

o wlasnych sitach.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Socata TB-20, SP-FCV, data 15 maja 2012 r., miejscowos¢ Bielsko-Aleksandrowice.

1.2. Obrazenia osob.

Obrazenia ciata Zatoga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne - - -
Powazne - - -
Mieznaszne (nie bylo) 1 1 -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

Na wskutek zderzenia samolotu z ogrodzeniem siatkowym oraz wpadnigciem
samolotu do rowu uszkodzeniu ulegty: $miglo z kotpakiem, ostony silnika, podwozie
przednie, dolne i gorne pokrycie splywu lewego skrzydla, dolne pokrycie sptywu
prawego skrzydta, pokrycia kesonu noska lewego i prawego skrzydta, zbiorniki
skrzydtowe, koncowki lewego i prawego skrzydta, dolna pokrywa kadtuba, prawa klapa
oraz loze silnika. Rodzaj 1 wielko$¢ uszkodzen pokazano na ilustracjach

zamieszczonych w albumie ilustracji — zat. nr 1.

1.4. Inne uszkodzenia.

Uszkodzeniu ulegto ogrodzenie siatkowe okalajace lotnisko (siatka i stupki) oraz znak

drogowy.

1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zalodze).

Dowddca statku powietrznego - me¢zezyzna lat 59 — pilot samolotowy turystyczny.

Nalot ogdlny pilota na samolotach: 1280 lotow w czasie 309 godzin 16 minut, w tym na
typie, na ktérym nastgpit wypadek pilot wykonal 927 lotow, w czasie 235 godzin.
Licencja pilota samolotowego turystycznego PPL(A) wazna do dnia 12.04.2015 r.,
a uprawnienie SEP(L) wazne do dnia 06.12.2010 r. Kontrola wiadomosci teoretycznych
wazna do 14.03.2011 r. Kontrola techniki pilotazu wazna do 13.09.2010 r. Pilot byl
badany przez uprawnionego lekarza orzecznika i uzyskat orzeczenie lotniczo-lekarskie
klasy 2, wazne do 05.06.2010 r. W orzeczeniu wpisano ograniczeniec VDL. W dniu
zdarzenia pilot wykonal 10 kregéw na lotniskiem Krakéw — Pobiednik (EPKP) oraz
przelot nawigacyjny z tego lotniska do Bielska — Aleksandrowic (EPBA), ktory trwat

1 godzing 5 minut.

Osoba towarzyszgca — pasazer, m¢zczyzna 50 lat.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Socata TB-20, SP-FCV, data 15 maja 2012 r., miejscowos¢ Bielsko-Aleksandrowice.

1.6. Informacje o statku powietrznym.
Platowiec: samolot Socata TB-20 Trinidad - dolnoptat, jednosilnikowy,

czteromiejscowy, o konstrukcji metalowej. Podwozie chowane z kotkiem przednim.

Rok nr fabryczny znaki : .
Producent nrrejestru | data rejestru
budowy ptatowca rozpoznawcze
r
1999 Socata Group 1899 SP-FCV | 3523 | 08.05.2000.
Aerospatiale (Francja)
Poswiadczenie przegladu zdatnosci do lotu wazne do: 13.09.2010 r.

Nalot ptatowca od poczatku eksploatacji (bez nalotu

w dniu wypadku) 180h 18’
Nalot ptatowca od ostatniego remontu lub przegladu 12 h 30’
Data wykonania ostatnich czynno$ci okresowych (50h): 30.10.2009 r.
przy nalocie catkowitym: 167 h. 48°
Czynnosci okresowe urzadzen radio: 18.09.2009 r.
Statek powietrzny posiadat ubezpieczenie lotnicze wazne do: 28.10.2010rr.

Silnik: ttokowy, rzedowy, chtodzony powietrzem, zalecany rodzaj paliwa: benzyna
lotnicza AVGAS 100LL

Producent Typ NIr fabryczny Rok produkcji
Textron-Lycoming 10-540-C4D5D L-26737-48A Brak danych
Data zabudowy silnika na ptatowiec 04.1999 .
Czas pracy silnika od poczatku eksploatacji (bez nalotu
w dniu wypadku) 250.00 godz.
Data wykonania ostatnich czynno$ci okresowych (50h) 15.04.2010r.
przy liczbie godzin pracy 240 godz. 20 min.
Smigto : metalowe, dwulopatowe z regulatorem obrotéw Woodward F210761
Producent Typ NIr fabryczny Rok produkcji
Hartzell HC-C2YK-IBF CH33118B 1999
Godzinowy/kalendarzowy okres eksploatacji: 2000 h lub 5 lat
Data zabudowy $migta/przy liczbie godzin pracy: 1999 r./00 h
Ostatni przeglad 100 h: 04.12.2008 r.
Ostatni przeglad roczny: 10.08.2009 .
Przeglad piecioletni: 1.09.2005 .
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Socata TB-20, SP-FCV, data 15 maja 2012 r., miejscowos¢ Bielsko-Aleksandrowice.

1.7. Informacje meteorologiczne.

Prognoza Gamet
Opracowana przez dyzurnego synoptyka dnia 15.05.2010 r., o godzinie 16:11 LMT.
FAPL25 KRAK 151500
EPWW GAMET VALID 151600/152200 EPKK
EPWW WARSAW FIR/A5 BLW FL150
SECN |
SFC VIS: 19/22 2000-5000M RA SHRA MAINLY S-PART
MT OBSC: 16/22 ABV 3000FT AMSL BESKIDY
16/22 ABV 3500 — 5500FT AMSL TATRY
SIG CLD: 19/22 ISOL EMBD TCU/CB 2500 — 3500FT AMSL/ABV FL150

S-PART
ICE: 19/22 MOD INC BTN 7000FT AMSL/FL150
SIGMET APPLICABLE: AT TIME OF ISSUE NIL

SECN I
PSYS: 18 EXTENSIVE LOW PRESSURE AREA WITH CENTRES L992 HPA
OVER HUNGARY MOV N INTSF AND L998 HPA S PART OF SCANDINAVIA
WITH OCCLUDED FRONT OVER NW POLAND STNR NC
SFC WIND: 16/22 360-030/5-15KT W-PART BUT 070-040/5-20KT E-PART
WIND/T: 16/22
1000FT AMSL 070-030/5-15KT BUT S-PART 10-20KT PS12
2000FT AMSL 070-030/15-25KT BUT S-PART 20-35KT PS10
3300FT AMSL 070-030/10-25KT BUT S-PART 20-40KT PS07
5000FT AMSL 120-090/15-30KT BUT S-PART 20-40KT PS05
10000FT AMSL 130-170/15-30KT BUT S-PART 25-50KT MS01
CLD: 16/22 BKN-OVC SC CU 1500-3500/6000-7000FT AMSL
BUT PODHALE 3500-5000/6500-8000FT AMSL
16/22 BKN-OVC AC AS 7000FT AMSL/ABV FL150

FZLVL: 16/22 FM 6000FT AMSL NW-PART TO 8500FT AMSL S- AND
SE-PART.
Pomiary wiatru zarejestrowane na stacji hydrologiczno-meteorologicznej na
lotnisku  w Bielsku-Aleksandrowicach:
Godziny: 18.00 LMT Kierunek NNW, predkosc 2 m/s
19.00 LMT kierunek NNW, predkos¢ 3 m/s
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Socata TB-20, SP-FCV, data 15 maja 2012 r., miejscowos¢ Bielsko-Aleksandrowice.

Porywow wiatru nie zarejestrowano.

W(g zeznania pilota warunki meteorologiczne na trasie przelotu byty lepsze od
prognozowanych. Widzialno$¢ pozioma wynosita powyzej 5000 m i dochodzita do 10
km.

Warunki meteorologiczne, w tym szczegdlnie stan nawierzchni trawiastej
lotniska po dlugotrwatych intensywnych opadach deszczu oraz boczny wiatr mialy

wplyw na zaistnienie wypadku.
1.8. Pomoce nawigacyjne.

Nie dotyczy.

1.9. Lacznosé.

Samolot posiadal na poktadzie:
- radiostacje nadawczo-odbiorczg Bendix King KX-155
- radiostacje nadawczo-odbiorcza Bendix King KX-165
- transponder Bendix King KT-76A

Pozwolenie radiowe Nr PB/1466/08, wazne do 25 marca 2018 r. Radiostacja
nadawczo-odbiorcza byla sprawna, ale pilot nie nawigzat korespondencji z EPBA,
poniewaz na lotnisku nie wykonywano innych operacji lotniczych i radiostacja

lotniskowa nie pracowata.

1.10. Informacje o miejscu zdarzenia.

Wypadek wydarzyt si¢ podczas startu z pasa 09, lotniska EPBA. Jest to trawiasty pas
startow 1 ladowan o wymiarach 510 x 100 m. W dniu zdarzenia nawierzchnia lotniska
byta grzaska i podmokta. Miejscami, szczegolnie w srodkowej 1 wschodniej czgsci pasa
startu 09, stata woda. Zderzenie samolotu z ogrodzeniem siatkowym okalajacym
lotnisko nastapito na kierunku startu. Doktadnie miejsce wypadku przedstawiona na rys.

2a, 2b oraz 3 w albumie ilustracji - zat. nr 1.

1.11. Rejestratory pokladowe.

Samolot nie posiadat poktadowego rejestratora parametroéw lotu.
1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu.

Samolot po przerwaniu rozbiegu, b¢dgc w fazie hamowania, zderzyt si¢ z siatkg
1 slupkami ogrodzenia lotniska, a nast¢epnie wpadt do rowu przylegajacego do
asfaltowej drogi dla rowerow, gdzie si¢ zatrzymal. Zderzenie z tymi przeszkodami

spowodowato powazne uszkodzenie ptatowca, gtownie skrzydel, zbiornikéw paliwa

RAPORT KONCOWY Strona 9z 14



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Socata TB-20, SP-FCV, data 15 maja 2012 r., miejscowos¢ Bielsko-Aleksandrowice.

I podwozia przedniego, a takze $migta. Od konstrukcji odpadta jedynie prawa
koncowka skrzydta pozostajac na miejscu zatrzymania si¢ samolotu.
Rodzaj i zakres uszkodzen pokazano na zdjeciach umieszczonych w albumie ilustracji

—zat nr 1.
1.13.Informacje medyczne.

W wyniku wypadku nikt nie odniost jakichkolwiek obrazen. Pilot wraz z osoba
towarzyszaca opuscili samolot o wlasnych sitach. Obaj zostali przebadani na obecno$¢

alkoholu w wydychanym powietrzu z wynikiem negatywnym 0,00 mg/I.

Pilot posiadat nieaktualne od prawie 2 miesi¢cy badanie audiogramem. Zdaniem

Komisji nie miato to wpltywu na zaistnienie zdarzenia.

1.14. Pozar.

Pozaru nie bylo. Pilot przed opuszczeniem kabiny po wypadku wylaczyt wylacznik
gléwny instalacji elektrycznej oraz iskrowniki. Zbiorniki paliwowe zostaty
rozszczelnione, paliwo rozlalo si¢ na miejscu wypadku, jednak wyciek byt
zabezpieczony i kontrolowany przez straz pozarna.

1.15. Czynniki przezycia.

Zderzenie z ogrodzeniem siatkowym oraz wpadniecie samolotu do rowu, w fazie
hamowania po przerwaniu rozbiegu, stanowito umiarkowane zagrozenie dla zdrowia
i zycia o0sob znajdujacych si¢ na poktadzie. Ogrodzenie siatkowe wyhamowato
predkos¢ postgpowa samolotu, dzigki czemu dynamika kontaktu samolotu z obrzezem
rowu i asfaltowej drogi rowerowej byta niewielka, co ograniczylo zakres uszkodzen
struktury samolotu. Podczas startu pilot i osoba towarzyszaca mieli zapigte pasy
bezpieczenstwa i nie odniesli jakichkolwiek obrazen. Po wypadku opuscili¢ samolot
o wtasnych sitach.

1.16. Badania i ekspertyzy.

Przeprowadzono szczegétowe ogledziny miejsca kolizji samolotu z ogrodzeniem
siatkowym oraz uszkodzen samolotu. Udokumentowano fotograficznie uszkodzenia
elementéw samolotu oraz $lady na miejscu kolizji. Nie stwierdzono innych uszkodzen
niz te, ktére powstaty podczas proby zatrzymania samolotu po nieudanym starcie.
Sprawdzono dokumentacj¢ techniczng ptatowca, silnika oraz $migla. Sprawdzono
I przeanalizowano doswiadczenie pilota.

W wyniku tych dziatan ustalono, ze dla samolotu bylo wystawione $wiadectwo
zdatno$ci do lotu, a po$wiadczenie przegladu zdatnosci do lotu bylo wazne. Pilot

w swoich zeznaniach nie zglaszal, aby ptatowiec, jego mechanizmy i urzadzenia b¢dace
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Socata TB-20, SP-FCV, data 15 maja 2012 r., miejscowos¢ Bielsko-Aleksandrowice.

na wyposazeniu oraz silnik przed wypadkiem dziataty nieprawidlowo. Samolot byt
serwisowany przez licencjonowanego mechanika obstugi. Wymagane instrukcja obstugi
technicznej oraz biuletynami prace byly wykonywane w obowigzujacych terminach,
co znajduje potwierdzenie w ksigzkach statku powietrznego, silnika 1 $migla oraz
dokumentacji serwisowej. Biorgc powyzsze ustalenia pod uwage wykluczono
techniczng przyczyn¢ wypadku.

Sprawdzono dokumentacje lotniczg pilota oraz oceniono jego do§wiadczenie lotnicze
ogolne jak i na typie statku powietrznego, na ktérym zaistnial wypadek. Ksigzka lotow
pilota byla prowadzona na biezaco, jednak brakowato w niej podsumowania lotow oraz
rocznego zestawienia lotow. Nalot pilota na dzien wypadku wynosit ponad 309 godzin
(bez uwzglednienia nalotu w dniu wypadku). Wg oswiadczenia pilota, na typie, na
ktérym nastgpit wypadek wykonat 927 lotdow w lacznym czasie 235 godzin.
Z osobistego dziennika lotéw wynika, ze w roku 2010 pilot przed zdarzeniem wykonat

26 lotow, w czasie 14 godzin 30 minut.

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalno$ci administracyjnej.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych otrzymala informacje
telefoniczng o zdarzeniu bezposrednio po zaistnieniu wypadku. Kilka godzin po jego
zaistnieniu przedstawiciel Komisji dokonal ogledzin miejsca zdarzenia oraz
uszkodzonego samolotu oraz udokumentowat §lady wypadku metoda fotograficzna.
Administrujacy lotniskiem, dyrektor Aeroklubu Bielsko-Bialskiego, zgloszenie
zdarzenia lotniczego przestat do PKBWL faksem w dniu 17.05.2010 r.

1.18. Informacje uzupelniajace.

Zgodnie z §15. Rozporzadzenia Ministra Transportu, z dnia 18 stycznia 2007 r.
(Dz.U. 35, poz. 225) pilot dowddca statku powietrznego 1 pasazer zostali zapoznani
z trescig projektu raportu koncowego.

Pilot wnioskowat, aby Komisja oceniajagc warunki meteorologiczne uwzglednita
nie tylko warunki prognozowane w komunikacie GAMET, ale takze rzeczywiste
warunki pogodowe jakie wystepowaty na lotniskach startu, ladowania i trasie przelotu,
ktore jak wczesniej zeznat byly lepsze od prognozowanych. Komisja przychylita si¢ do
jego wniosku.

Pasazer nie wnidst uwag do przedstawionego projektu raportu.

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan.

Stosowano standardowe metody badania .

RAPORT KONCOWY Strona 11z 14



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Socata TB-20, SP-FCV, data 15 maja 2012 r., miejscowos¢ Bielsko-Aleksandrowice.

2. ANALIZA.
2.1 Poziom wyszkolenia

Pilot — dowddca statku powietrznego miat wazng licencje pilota samolotowego
turystycznego PPL(A). Wyszkolenie podstawowe odbyt w Aeroklubie Krakowskim
w 1994 r. 1 uzyskatl kwalifikacje do wykonywania lotdéw nawigacyjnych w zwyktych
warunkach atmosferycznych (nie gorszych niz podstawa chmur 500 m i widzialno$¢
5 km). Nalot og6lny pilota na samolotach w dniu wypadku wynosit 309 godzin, w tym
235 godzin na samolocie TB-20, a wigc na typie, na ktorym doszto do wypadku. Proba
startu przy podmoktej nawierzchni lotniska o krotkim pasie startowym oraz nie
uwzglednienie podczas rozbiegu wymaganej predkosci rotacji moze S$wiadczy¢
0 nieznajomosci lub nie przestrzeganiu zapisow zawartych w Instrukcji uzytkowania

w locie samolotu Socata TB-20.

2.2 Przebieg zdarzenia

15 maja 2010 r. pilot samolotowy turystyczny wykonat przelot VFR z lotniska
Krakow Pobiednik (EPKP) na lotnisko Bielsko Aleksandrowice (EPBA). Tego samego
dnia planowany byl takze powr6t na lotnisko startu. Lot mial charakter prywatny.
O godzinie 16.30 pilot wystartowat z lotniska w EPKP i wykonat przelot na lotnisko
EPBA. Ladowanie nastgpito o 17.35 LMT. Caly przelot po trasie, jak zeznal pilot,
zostal wykonany poprawnie. Podczas dobiegu oraz kotowania pilot zauwazyl,
ze nawierzchnia lotniska jest ,,bardziej migkka niz w Pobiedniku”.

Po godzinnej przerwie pilot podjat decyzje o wykonaniu lotu powrotnego na
lotnisko EPKP. Przed lotem, biorac pod uwage spostrzezenia z ladowania i kotowania,
pilot sprawdzil odcinek 200 - 300 metrow zachodniej czg¢sci pasa startu 09. Do startu
pilot wybrat potudniowa, prawa cz¢$¢ pasa 09, ,.ktora byta bardziej twardsza”. Nalezy
doda¢, ze ta czeg$¢ pasa jest najwyzej potozong czescig lotniska. Uruchomienie silnika
i kotlowanie do progu pasa odbyto si¢ bez problemow. Po ustawieniu samolotu na progu
pasa pilot rozpoczal rozbieg przy klapach wychylonych do potozenia startowego.
Samolot rozpedzal si¢ bardzo powoli, ,,a na 2/3 dfugosci pasa oderwat sie od
nawierzchni, ale po chwili przepadt z lekkim przechyleniem na lewg strone”. Mimo tego
pilot dalej kontynuowat rozbieg, podczas ktérego sukcesywnie zwigkszat kat natarcia.
Wskazuja na to $lady samolotu pozostawione na nawierzchni trawiastej lotniska,
a szczegolnie ziemia i trawa na ogonie samolotu, co pokazano na zdjeciu ponizej. Slady
pozostawione na pasie startu udokumentowano fotograficznie, a zdjecia umieszczono

w albumie ilustracji stanowigcym zalacznik do niniejszego raportu.
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.

Instrukcja uzytkowania w locie samolotu Socata TB-20 w rozdziale 4. Procedury
normalne, w przypadku startu z bocznym wiatrem zaleca ,, utrzymywac kotko przednie
na ziemi do predkosci 65 KIAS” oraz ,,wykonadé czyste oderwanie w celu uniknigcia
ponownego dotkniecia ziemi”. Jak pokazuja slady pozostawione na lotnisku te warunki
nie byly spetnione. Po kolejnej, nieudanej, probie oderwania samolotu od nawierzchni
lotniska pilot przerwat start. Jednak z powodu $liskiej nawierzchni trawiastej lotniska
nie byl w stanie wyhamowac osiggnietej predkosci na dostgpnej dlugosci drogi
startowej. Wynikiem tego bylo wytoczenie si¢ samolotu poza granicg pola wzlotow,
zderzenie z ptotem siatkowym okalajacym lotnisko i wpadnigcie do rowu poza terenem
lotniska. Pilot po wypadku zabezpieczyl samolot wytaczajac glowny wylacznik
instalacji elektrycznej oraz iskrowniki. Pilot oraz osoba towarzyszaca nie odniesli

obrazen 1 opuscili kabing samolotu o wtasnych sitach.

3. WNIOSKI KONCOWE

3.1. Ustalenia komisji.
- Pilot posiadatl wazna licencj¢ pilota samolotowego turystycznego, wazne KWT
oraz KTP.
- Pilot posiadat wazne badania lotniczo-lekarskie, ale badanie audiometryczne
bylo przeterminowane.
- Lot mial charakter prywatny.
- Samolot do chwili wypadku byt sprawny technicznie i mial wazne
poswiadczenie zdatnosci do lotu.
- Podczas godzinnego pobytu na lotnisku EPBA pilot nie podjat staran, aby
uzyskaé szczegodtowa informacje o stanie nawierzchni lotniska u pracownikéw
aeroklubu.
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- Pilot niewlasciwie ocenit przydatnos¢ do startu pasa 09, zwlaszcza w jego
srodkowej, najnizej polozonej czesci.

- Pilot wykonywal start z bocznym wiatrem, a rotacj¢ samolotu wykonat przy
zbyt matej predkosci.

- W wyniku wypadku pilot oraz osoba towarzyszaca nie odniesli jakichkolwiek

obrazen, ale samolot zostal powaznie uszkodzony.

3.2. Przyczyny wypadku
1. Niewlasciwa ocena przydatnos$ci pasa trawiastego 09 do startu.
2. Start z bocznym wiatrem i rozpoczecie rotacji samolotu przed osiggnigciem
odpowiedniej predkosci na rozbiegu.

3. Zbyt p6zna decyzja o przerwaniu startu.

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.
Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych nie zaproponowata zalecen

profilaktycznych.

5. ZALACZNIKI.
1. Album ilustracji

Kierujacy zespotem badawczym
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