PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Dot. zdarzenia nr: 723/10

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:

Przewodniczacy Komisji, przew. posiedzenia........................ LASEK Maciej

Z-ca Przewodniczacego Komisji.........oovvviiiiiiiiiiiiiiniinninnn, JAWORSKI Jacek
Sekretarz KOmisji.....oovieeieiiitiii i, KACZYNSKA Agata
(072 00) 1 1<) 4 () 111 ) S FRATCZAK Dariusz
Cztonek KOmiSji.....ouviuiniiniitiiii i KUCHCINSKI Tomasz
Czlonek KOmiSji.....ouvvuiiniiiiiiiii e, LOJEK Edward
Czlonek KOmisji....oouvvuiiiiiiiii i, MAKOWSKI Tomasz

W dniu 12 marca 2014 r., podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata okolicznosci zdarzenia
samolotu ultralekkiego Dova DV-1 Skylark, ktore miato miejsce 16 lipca 2010 r. podczas przelotu.
Dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania
im oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa
Komisja Badania Wypadkow Lotniczych podjeta decyzje o przyjeciu raportu koncowego
i zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Pilot wykonywat przelot z pasazerem z Pity do Chrcynna. Po ok. 1 godz.30° od chwili startu, w
rejonie miejscowosci Baboszewo, ok. 22NM przed ladowiskiem docelowym, podczas lotu
poziomego na wysokosci ok. 1800 ft AGL, przy statych obrotach silnika ok. 4800 obr/min
i temperaturze oleju 120°C (max. dopuszczalna 125°C), bez jakichkolwiek objawow
poprzedzajacych (drgan) od samolotu nagle odpadto $miglo. Dysponujagc zapasem wysokos$ci
1 wynikajacym z tego czasem pilot zglosil sytuacje droga radiowa o godz. 17:55 UTC do FIS
Olsztyn, podajac polozenie i informujac o konieczno$ci przymusowego ladowania w terenie
przygodnym. Lagdowanie przebieglo prawidlowo, bez dodatkowych uszkodzen samolotu.

Przyczyna zdarzenia:

Najbardziej prawdopodobng przyczyna powaznego incydentu bylo nie przestrzeganie zasad
montazu $migla podczas jego nastawiania i regulacji w trakcie eksploatacji przez zastosowanie
wczesniej juz uzytych nakretek samohamownych do montazu piasty $§migla na kotierzu watu
silnika 1 zastosowanie nieprawidtowego momentu dokrecenia, co doprowadzito najpierw do
zmeczeniowo zapoczatkowanego zniszczenia jednego, a nastepnie doraznego gwaltownego
niszczenia kolejnych sworzni mocujacych piaste do kotnierza watu, oddzielenia si¢ piasty $migta
od watu silnika podczas lotu 1 przymusowego ladowania w terenie.

1/2



Okolicznosci sprzyjajace:
e prawdopodobne nie wykonanie przegladu po 100H pracy $migla wg Instrukcji Obstugi

i Uzytkowania Smigiet Typu AS,
e wysoka temperatura otoczenia, sprzyjajagca wystgpieniu  zjawisk  wynikajacych

z rozszerzalnos$ci cieplnej materiatow, wzmagajacych skutki nieprawidlowego montazu.
Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi i komentarze:
Przesta¢ kopie niniejszego Raportu do LAACR.

Komisja nie formuluje zalecen dotyczacych bezpieczenstwa lotniczego.

Nadzorujacy badanie

inz. Tomasz Makowski  podpis na oryginale
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