Dot. incydentu nr: 895/10

UCHWALA

PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu w dniu 11 marca 2015 r. przedstawionych przez Uzytkownika okoliczno$ci
zdarzenia lotniczego samolotu Piper PA-28RT-201 Arrow IV, ktore miato miejsce 15 sierpnia 2010
r. podczas lotu, dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz
zapobiegania im oraz uchylajgcego dyrektywe 94/56/WE', Panstwowa Komisja Badania
Wypadkow Lotniczych podjeta decyzje o zakonczeniu badania na podstawie informacji zawartych

w zgloszeniu zdarzenia i uzyskanych dodatkowych informacjach.
Informacje/raport o zdarzeniu
Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

15 sierpnia 2010 r. o godz. 07:39 UTC po starcie z lotniska EPBC w celu wykonania przelotu
z pasazerem na lotnisko EETU (Estonia) pilot, obywatel Republiki Czeskiej, zglosit si¢ do FIS
Olsztyn. Po opuszczeniu TMA EPWA rozpoczat nabér wysokosci do FL95. Po ok. 10 minutach
lotu pilot zaobserwowat spadek ci$nienia oleju 1 podjat decyzje o zawrdceniu do EPBC, ktorg
zaraportowat przez radio do FIS, skad przyjat sugesti¢ ladowania na blizszym lotnisku EPMO.
Pilot poczatkowo przypuszczal, ze wystapil defekt wskaznika cis$nienia oleju, gdyz przed startem
uzupehit stan oleju, dolewajac 6 litrow. Po kolejnych 2 minutach lotu znacznie spadly obroty
silnika i samolot zaczat traci¢ wysoko$¢, z czego pilot wywnioskowal, ze spadek poziomu oleju
doprowadzit do spadku mocy silnika. Pilot w tej sytuacji ok. godz. 07:50 zglosit przez radio do
FIS zamiar awaryjnego ladowania w terenie przygodnym, ktére wykonat pomyslnie na polu po
skoszonym zbozu, potozonym migdzy wsiami Jachranka, Skubianka, Ludwinowo Zegrzynskie
i Dosin. Utraciwszy po wyladowaniu zasieg radiostacji, korzystajac z posrednictwa innego
przelatujacego w poblizu samolotu poinformowat Olsztyn Informacja o sytuacji. O sytuacji
meldowat takze $miglowiec ratowniczy, ktory wystartowat z EPMM w 15 minut po przekazaniu
informacji o zdarzeniu. Nikt nie odnidst obrazen ani nie doszto do zadnych szkod materialnych u
0sob trzecich. Uszkodzeniu ulegl silnik samolotu wskutek pracy bez oleju, trwajacej ok. 2-3
minuty. Bezposrednio po zdarzeniu pilot skontaktowatl si¢ 0 godz. 10:35 LMT z Policja (ktéra

dokonata sprawdzenia stanu trzezwosci pilota i podréoznego — w obu przypadkach wynik
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prawidlowy) oraz czeska Organizacja Obstugowa, ktora wyslata mechanika na miejsce
zdarzenia. Mechanik stwierdzil brak oleju w silniku, dokonat jego demontazu z ptatowca
1 przetransportowat do naprawy w Republice Czeskiej. Ptatowiec samolotu po zdemontowaniu
zostal czasowo zdeponowany w poblizu miejsca zdarzenia, a nastgpnie zabrany do Republiki

Czeskiej.

PKBWL otrzymata zawiadomienie o zdarzeniu 16.08.2010 r. od PAZP i 17.08.2010 r. od pilota
samolotu. PKBWL nie dysponowata w tych dniach Zzadnym zespotem wyjazdowym, gdyz
wszystkie byly zaangazowane przy badaniu innych zdarzen w réznych miejscach na terenie
kraju. Ponadto PKBWL otrzymata mylng informacj¢, ze krotko po zdarzeniu samolot zostat
usprawniony i odlecial z miejsca awaryjnego ladowania, zatem nie doszto do zorganizowania
wyjazdu zespotu badawczego na miejsce zdarzenia. PKBWL powiadomita o zdarzeniu UZPLN
(Event Notification Ref.895/10) oraz nawigzata roboczy kontakt z UZPLN i uzyskata niezb¢dng

pomoc informacyjng w badaniu zdarzenia.
Przyczyna zdarzenia lotniczego:
Woyciek oleju z silnika z nieustalonego powodu.

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.
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