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zdarzenie nr: 1025/10

Samolot Beechcraft B-58P Baron; SP-MED

08 wrzesnia 2010 r. — Lotnisko Rzeszow-Jasionka [EPRZ]

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujqcym stanowisko Panstwowej Komisji Badania Wypadkow
Lotniczych dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen profilaktycznych.

Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu
0 obowiqzujqce przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez
koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowej.

Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U.
2006 r., Nr 100, poz.696 z zm.) nie mogq by¢ traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych
za zaistniate zdarzenie.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

W zwiqzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celow innych niz
zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i
interpretacji.

Raport niniejszy zostat sporzadzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq by¢ przygotowywane
Jjedynie w celach informacyjnych.
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INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia: Powazmy Incydent
Rodzaj i typ statku powietrznego: Samolot Beechcraft B-58P Baron
Znak rozpoznawczy statku powietrznego: SP-MED
Dowddca statku powietrznego: Pilot samolotowy zawodowy
0 ) lotéw: IBEX UL, ul.Panska 75
rganizator lotow: 00-834 Warszawa
IBEX UL, ul.Panska 75

Uzytkownik statku powietrzne go: 00-834 Warszawa

PROMED SA, ul.Krajewskiego 1B,
01-520 Warszawa

Wiasciciel statku powietrznego:

Miejsce zdarzenia: Lotnisko Rzeszow-Jasionka [EPRZ]
Data i czas zdarzenia: 08.09.2010 r., 11:56 UTC
Stopien uszkodzenia statku powietrznego: Nieznacznie uszkodzony
Obrazenia zatogi: Bez obrazen
STRESZCZENIE

Pilot samolotowy zawodowy rozpoczynat kolowanie ze stanowiska postojowego
do startu w celu wykonania przelotu Rzeszow-Jasionka — Warszawa-Babice. Tuz po
ruszeniu samolotu z miejsca nastapilo jego przechylenie na lewa strong i kontakt
koncoéwek lopat lewego smigla z betonowa nawierzchnig lotniska. Pilot wylaczyt
silniki, a po opuszczeniu samolotu stwierdzil, ze nastapilo ztamanie trzonu goleni
amortyzatorowej lewego podwozia gléwnego 1 rozerwanie przewodu instalacji

hamulcowej na tym podwoziu oraz zniszczenie lewego Smigla.
Badanie zdarzenia prowadzit zesp6t badawczy PKBWL w skladzie:

Tomasz Makowski - kierujacy zespotem,

Jerzy Kedzierski - cztonek zespotu
Badanie zdarzenia przeprowadzono na podstawie dostarczonej dokumentacji —

zdalnie.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych, po zapoznaniu si¢ ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami ustalita, Ze przyczynami

powaznego incydentu byly:

= zmgczeniowe peknigcie materiatu trzonu amortyzatora, powodujace ostabienie jego
wytrzymalosci, zaistniale w okresie poprzedzajacym zdarzenie, powstate w wyniku
cyklicznych uderzen zderzaka nozyc w powierzchni¢ przegubu osi i bezposrednie

przekazywanie energii uderzen na trzon amortyzatora,

= cecha konstrukcyjna podwozia, umozliwiajaca zaistnienie opisanego Wwyzej

zjawiska.
Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:
wlasciwos$ci  konstrukcyjne podwozia samolotu, powodujace brak mozliwosci
optycznego wykrycia peknigcia w tym miejscu podczas normalnej eksploatacji
samolotu.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéow Lotniczych po zbadaniu zdarzenia

sformutowata dwa zalecenia profilaktyczne.
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1. INFORMACJE FAKTYCZNE

1.1. Historia lotu

Pilot po sprawdzeniu samolotu i probie silnikéw rozpoczynal kotowanie ze
stanowiska nr 1 AD EPRZ w celu wykonania startu z lotniska Rzeszéw-Jasionka i
przelotu na lotnisko Warszawa-Babice. Tuz po ruszeniu samolotu z miejsca nastapito
przechylenie na lewe skrzydlo, krétkotrwaty kontakt lewego $migla z nawierzchnia
lotniska, a nastgpnie zmniejszenie przechylenia na lewe skrzydio i utrata kontaktu
smigta z podlozem (jak si¢ okazalo, wskutek ,,nasunigcia” si¢ samolotu podczas
dalszego ruchu na oderwane koto). Pilot wyfaczyt silniki i po wyjsciu z kabiny
stwierdzil odfamanie goleni amortyzatorowej lewego podwozia gléwnego i oddzielenie
si¢ kota od goleni — pozostawato ono polaczone z podwoziem tylko uszkodzonymi
nozycami. Zniszczeniu ulegly topaty lewego sSmigta. Samolot przemiescit si¢ w trakcie
zdarzenia o odcinek nie wigkszy, niz Srednica kota podwozia. Nastapil calkowity
wyciek ptynu z rozerwanego przewodu instalacji hamulcowej lewego podwozia
gtéwnego. Powiadomiona zostala i przybyla na miejsce zdarzenia lotniskowa straz
pozarna. Nie wystapily zadne inne uszkodzenia ani szkody, nikt nie odnidst obrazen.

Pilot sporzadzit dokumentacjg fotograficzna uszkodzen.

1.2. Obrazenia ciala

Nikt nie odnidst zadnych obrazen.

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

Nastapito ztamanie trzonu goleni amortyzatorowej lewego podwozia gléwnego,
zniszczenie nozyc tego podwozia, rozerwanie przewodu instalacji hamulcowej na lewej
goleni oraz obciazenie elementéw kinematyki lewego podwozia gléwnego w sposéb, do
ktérego nie byly projektowane (przez przemieszczajace si¢ po nich odtamane koto
podwozia). Nastapilo réwniez zniszczenie metalowych topat lewego $migla wskutek ich
kontaktu z betonowym podiozem, co skutkuje koniecznoscia wykonania przegladu
specjalnego lewego silnika ,,po uderzeniu $miglem”. Rodzaj i wielko$¢ uszkodzen

pokazano na ilustracjach zamieszczonych w albumie — zal. nr 1.

1.4. Inne uszkodzenia

Nie byto.
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1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zatodze)

Dowddca statku powietrznego, pilot-mgzczyzna lat 51 z licencja CPL(A) wazna
do 10.03.2014 r., uprawnieniami SEP(L), MEP(L), IR i FI, orzeczeniem lekarskim kl.
1/2 waznym do 16.11.2010 r., waznym $wiadectwem operatora radiotelefonisty,
waznym KWT i KTP; do chwili zdarzenia wylatal ogétem 3206h59min, w tym jako
dowddca 2780h21min, wykonat 6448 lotéw dziennych i 563 loty nocne; na samolocie
Beechcraft B-58 Baron wylatat ok.380h; w okresie poprzedzajacym zdarzenie latat
systematycznie 1 bez znaczacych przerw.

Ponadto pilot-dowddca jest instruktorem szybowcowym oraz samolotowym i
posiada znaczne doswiadczenie lotnicze uzyskane w aeroklubach na réznych
stanowiskach zwigzanych ze szkoleniem lotniczym.

Ponizsza tabela przedstawia ostatnie 11 lotéw pilota-dowodecy statku

powietrzne go:
Datalotu | Miejsce Typ Liczba lotéw Czas lotu .
Ip lotu samolotu dwuster samodzielny
d-ca solo Godz. Min. Godz. Min.
1,2 30.08.2010 | EPBC- B-58
EPWR- | Baron 2 - - - 2 20
EPBC SP-MED
3 31.08.2010 | EPBC- B-58
EPRU Baron 1 - - - 0 45
SP-MED
4 01.09.2010 | EPRU- | B-58
EPBC Baron 1 - - - 0 50
SP-MED
5 03.09.2010 | EPBC PA-34
Seneca 1 - - - 0 40
SP-ONE
6,7,8 05.09.2010 | EPBC- | An-2
EPKA- SP-NIP 3 - - - 2 30
EPBC
9,10 06.09.2010 | EPBC- B-58
EPKK- Baron 2 - - - 2 00
EPBC SP-MED
11 08.09.2010 | EPBC- B-58
EPRZ Baron 1 - - - 1 15
SP-MED

1.6. Informacje o statku powietrznym

Klasa statku powietrzne go: Samolot.

Oznaczenie fabryczne: Raytheon-Beechcraft B-58P Baron, 2-silnikowy, 6-miejscowy
calkowicie metalowy wolnonos$ny dolnopfat z chowanym 3-kolowym podwoziem z

kofem przednim, napgdzany silnikami tlokowymi.
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Znaki Nr

Rok bud. Producent Nr fabr. rozp. rejestru Data rejestru
o1 | R isz’tncifgcﬁft TH-1625 | SP-MED | 3541 | 10.06.2008
Poswiadczenie obstugi wydane: 02.08.2010r.
Nalot ptatowca od poczatku eksploataciji: 2182h37°
Silnik lewy:
Producent Oznaczenie fabryczne Nr fabr. silnika Rok budowy
Textron-Lycoming 10-550-C6F 833551-L 1991
Czas pracy silnika od naprawy gtéwnej: 481h44°
Naprawa gtéwna przeprowadzona: 27.01.2008
Ostatnie czynnos$ci okresowe [50h] przeprowadzone: 09.04.2010
Silnik prawy:
Producent Oznaczenie fabryczne Nr fabr. silnika Rok budowy
Textron-Lycoming 10-550-C6F 833552-R 1991
Czas pracy silnika od naprawy gléwne;j: 481h44°
Naprawa gtéwna przeprowadzona: 27.01.2008
Ostatnie czynnosci okresowe [50h] przeprowadzone: 09.04.2010

1.7. Informacje meteorologiczne
Warunki meteorologiczne nie mialy wplywu na zaistnienie i przebieg zdarzenia.
1.8. Pomoce nawigacyjne
Nie dotyczy.
1.9. Lacznosé¢
Nie dotyczy.
1.10. Informacje o miejscu zdarzenia

Stanowisko postojowe nr 1 na lotnisku komunikacyjnym Rzeszéw-Jasionka

[EPRZ].
1.11. Rejestratory pokladowe
Nie dotyczy.
1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu
Zadna z czeéci samolotu nie oddzielila sie od niego w trakcie zdarzenia.
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Rodzaj 1 zakres uszkodzen pokazano na ilustracjach umieszczonych w albumie

ilustracji — zat. nrl.

1.13. Informacje medyczne.
Nie dotyczy.

1.14. Pozar
Nie bylo.

1.15. Czynniki przezycia

Charakter zdarzenia nie powodowat zagrozenia dla zalogi i pasazeréw. Istnialo
krétkotrwale niebezpieczenstwo wuderzenia i zranienia o0s6b znajdujacych sig

ewentualnie w poblizu samolotu przez drobne odtamki betonu, do czego nie doszto.
1.16. Badania i ekspertyzy

Nie byly potrzebne.
1.17. Informacje o organizacjach i dzialalnosci administracyjne;j

Zawiadomienia o zdarzeniu zlozyli do PKBWL niezaleznie: pilot samolotu,
dyzurny operacyjny portu Rzeszow-Jasionka i Polska Agencja Zeglugi Powietrznej.
Badanie zdarzenia przeprowadzono na podstawie ztozonej przez uzytkownika samolotu

dokumentacji.

1.18. Informacje uzupelniajace

Nie ma.
1.19. Specjalne metody badan

Nie stosowano.

2. ANALIZA

W trakcie analizy dostarczonych przez pilota dobrej jakosci zdj¢¢ uszkodzonych
elementéw podwozia stwierdzono, ze zlamanie goleni amortyzatorowej lewego
podwozia giéwnego nastapilo w miejscu, gdzie trzon amortyzatora styka si¢ z
krawedzia zamocowanego do niego przegubu osi kota i gdzie znajduje si¢ miejsce, w
ktére uderza zderzak dolnej poldwki nozyc przy rozprgzaniu amortyzatora (a co
nastgpuje w chwili kazdego startu samolotu); w miejscu tym wystgpowato niewatpliwe
,kontaktowe” przekazywanie energii uderzen z nozyc na przegub osi kota i z przegubu

na powierzchni¢ trzonu amortyzatora. Ztamanie to miato charakter zmgczeniowy i
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towarzyszylo mu niewielkie pgknigcie na obwodzie przegubu osi kota, a miejsce
kontaktu zderzaka nozyc z powierzchnia przegubu osi kofa nosito wyrazne S$lady
wielokrotnych uderzen (,,rozklepania”). Wyglad ogniska zmgczenia (wyrazna korozja

na rozdzielonych zmegczeniowo powierzchniach) $wiadczyl o dlugim czasie trwania

zjawiska.

Zblizenie na zniszczony fragment podwozia. Strzatki czerwone — miejsca kontaktu nozyc i goleni
podwozia po rozprezeniu amortyzatora, strzatka niebieska — miejsce styku przegubu goleni i
trzonu amortyzatora, bedace miejscem ,kontaktowego” przekazywania energii uderzen, strzatka
Zofta - strefa inicjacji pekniecia zmeczeniowego z wyraznq korozja, $wiadczaca o dtugim czasie
trwania zjawiska inicjacji.

—— hﬁ.‘ =

Zblizenia na zniszczony fragment podwozia. Strzatki czerwone — miejsca kontaktu nozyc i golenl
podwozia po rozprezeniu amortyzatora, strzatka niebieska — miejsce styku przegubu goleni i
trzonu amortyzatora, bedace miejscem ,kontaktowego” przekazywania energii uderzen, strzatka
Zofta - strefa inicjacji pekniecia zmeczeniowego z wyrazng korozja, $wiadczacq o czasie trwania
Zjawiska inicjacji, strzatka zielona - lokalne pekniecie materiatu przegubu wskutek
powtarzalnych uderzen.
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3. WNIOSKI KONCOWE

3.1. Ustalenia komisji

e pilot posiadat pelne kwalifikacje do wykonania zaplanowanego lotu (wazna
licencja, wazne $wiadectwo medyczne, odpowiednie do§wiadczenie),

® nie stwierdzono, aby pilot znajdowal si¢ pod dziataniem $rodkéw odurzajacych
(badania alkomatem nie przeprowadzono),

e samolot byt zdatny do lotu, a jego zdatno$¢ samolotu do lotu i stan techniczny byty
prawidlowo udokumentowane (Swiadectwo rejestracji wyd. 15.02.2007 r.,
swiadectwo zdatnosci do lotu wyd. 10.06.2008 r., poswiadczenie obstugi wyd.
02.08.2010.),

e dokumentacja samolotu prowadzona byta prawidiowo,

e samolot Beechcraft B-58 Baron nr fabr. TH-1625 wyprodukowany w 1991 roku,
znaki rozp. SP-MED (ex SP-FYW, ex D-IAKM) przed zdarzeniem wykonat 2426
ladowan i wylatat tacznie 2182h37min.; 04 czerwca 2003 r. (jako SP-FYW) miat
wypadek — przymusowe ladowanie na nawierzchni trawiastej w EPPO z powodu nie
wypuszczenia przedniego podwozia,

® masa i potozenie Srodka cigzkosci samolotu miescity si¢ w zakresie ograniczen
podanych w jego Instrukcji Uzytkowania w Locie,

® samolot byl ubezpieczony (wazne ubezpieczenie OC),

e warunki meteorologiczne nie mialy wptywu na zaistnienie i przebieg zdarzenia.

3.2. Przyczyny zdarzenia

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po przeanalizowaniu
zgromadzonych materiatow stwierdzifa, ze przyczynami powaznego incydentu byly:

= zmgczeniowe peknigcie materiatu trzonu amortyzatora, powodujace ostabienie jego
wytrzymalos$ci, zaistniate w okresie poprzedzajacym zdarzenie, powstate w wyniku
cyklicznych uderzen zderzaka nozyc w powierzchni¢ przegubu osi 1 bezposrednie
przekazywanie energii uderzen na trzon amortyzatora,

= cecha konstrukcyjna podwozia, umozliwiajaca zaistnienie opisanego Wwyzej
zjawiska.

Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:

wilasciwosci  konstrukcyjne podwozia samolotu, powodujace brak mozliwosci
optycznego wykrycia pegknigcia w tym miejscu podczas normalnej eksploatacji
samolotu.

RAPORT KON COWY Strona 10 z 11



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Raytheon-Beechcraft B-58P Baron, SP-MED, 08.09.2010 r., lotnisko RzeszowJasionka [EPRZ]

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych proponuje wprowadzenie

nast¢pujacych zalecen profilaktycznych:

» Dla Uzytkownika samolotu: sprawdzi¢ stan amortyzatora prawego podwozia
samolotu Beechcraft B-58 Baron SP-MED na okolicznos¢ wystgpowania
analogicznego zjawiska, stosujac metod¢ penetracji barwnej do wykrywania
peknig¢.

» Dla Urzedu Lotnictwa Cywilnego: powiadomi¢ wytwoérce samolotu o przebiegu i
okoliczno$ciach zdarzenia oraz rozwazy¢ mozliwo$¢ wprowadzenia odpowiedniej
Dyrektywy Zdatnosci, majacej na celu przestrzezenie innych uzytkownikéw
samolotow tego typu przed stwierdzonym zjawiskiem.

5. ZALACZNIKI

1. Album ilustracji

KONIEC

Kierujacy zespotem badawczym

Podpis niecgytelry
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