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INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia:

Rodzaj i typ statku powietrznego:

Znak rozpoznawczy statku powietrznego:
Dowddca statku powietrznego:
Organizator lotéw/skokéw:

Uzytkownik statku powietrzne go:
Wiasciciel statku powietrznego:

Miejsce zdarzenia:

Data i czas zdarzenia:

Stopien uszkodzenia statku powietrznego:

Obrazenia zatogi:

WYPADEK

Motolotnia Air Creation XP-15

SP-MPMR

pilot motolotniowy

prywatny

prywatny

prywatny

Mnichy k/Miedzychodu

12 wrze$nia 2010 r. ok. 15.50

powaznie uszkodzony

powazne

STRESZCZENIE

W dniu 12 wrzesnia 2010 r. pilot wystartowat z miejscowosci Chalin do lotu
rekreacyjnego z pasazerem. Bedac w rejonie miejscowosci Mnichy nadlecial nad
znajdujace si¢ tam wysypisko smieci. Po przeleceniu nad wysypiskiem, wykonat zakret
o okoto 180 stopni, z jednoczesnym znizaniem. Po obnizeniu wysokosci, pilot
skierowal motolotni¢ w kierunku wysypiska. Chwil¢ pdzniej motolotnia zderzyta si¢
z latarnia znajdujaca si¢ przy drodze biegnacej wzdhuz krawedzi wysypiska. Nastepnie
motolotnia zderzyta si¢ ziemia w odlegtosci 55 metréw od latarni. Pilot i pasazer
odniesli powazne obrazenia ciala.

Badanie zdarzenia przeprowadzit zesp6t badawczy PKBWL w sktadzie:

Tomasz Kuchcinski -kierujacy zespotem,

Henryk Orwat -cztonek zespotu.

W trakcie badania PKBWL ustalita nastgpujaca przyczyng wypadku lotniczego:

Obnizenie lotu ponizej wysokosci bezpiecznej, co doprowadzito do zderzenia motolotni

z latarnia.

Okolicznoscia sprzyjajaca bylo znaczne zuzycie eksploatacyjne, pogarszajace

wlasciwosci lotne motolotni.

PKBWL po zakonczeniu badania nie zaproponowata zalecen profilaktycznych.
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1. INFORMACJE FAKTYCZNE.

1.1. Historia lotu.

W dniu 12 wrze$nia 2010 r. pilot motolotniowy — mgzczyzna lat 26 wykonywat
loty rekreacyjne z pasazerami w rejonie miejscowosci Chalin.

Po wykonaniu prawdopodobnie pigciu lotow 1 zatankowaniu paliwa, okoto 15.50
(LMT) wystartowat zladowiska w miejscowosci Chalin do kolejnego lotu
rekreacyjnego z pasazerem. Wedlug relacji pilota, celem lotu byt przelot w rejonie
ladowiska Kamionna, aby obejrze¢ z powietrza przebieg wykonywanych tam prac
ziemnych.

Po doleceniu do ladowiska Kamionna pilot obral kurs powrotny do
miejscowosci Chalin. Przelatujac w poblizu miejscowosci Mnichy, na wysokosci
ocenionej przez Swiadka na okolo 150 m, nadlecial z kursem poludniowym nad
znajdujacy si¢ tam zaklad utylizacji odpadéw (wysypisko $mieci). Po przeleceniu nad
wysypiskiem wykonal zakr¢t w lewo o okoto 180° zjednoczesnym znizaniem. Po
zmniejszeniu wysokosci lotu, bgdac nad obnizeniem terenu, pilot leciat nisko nad
ziemia w kierunku wysypiska $mieci. W tej fazie lotu, w ocenie Komisji pilot leciat
ponizej wysokosci drogi potozonej na nasypie na potudniowym skraju wysypiska.
Dolatujac do drogi pilot wypchnat sterownicg w celu gwattownego zwigkszenia
wysokosci lotu. W chwili, gdy motolotnia stromo si¢ wznosila i skr¢cata w lewo, doszito
do przeciagnigcia. Przeciagnigcie nastapilo tuz przed zderzeniem ze slupem
oswietleniowym stojacym przy potudniowej krawedzi drogi. Motolotnia zderzyla sig
z gérng czgscia stupa koncowka prawej krawedzi natarcia skrzydia, z dolna czgscia
stupa prawym podwoziem gtéwnym, a lewa koncéwka skrzydla zahaczyla o ziemig. Po
zderzeniu ze shupem, motolotnia w locie niesterowalnym jeszcze przez chwilg wznosita
si¢ zmieniajac nastgpnie kierunek lotu o okoto 20° w lewo i obracajac si¢ w prawo
w osi pionowej. Opadajac ze stosunkowo mala predkoscia zderzyla si¢ z ziemia
w odlegtosci okoto 55 m od stupa oswietleniowe go.

1.2. Obrazenia osob.

Obrazenia ciata Zatoga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne - - -
Powazne 1 1 -
Nieznaczne (nie byto) - - -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

W wyniku wypadku, skrzydlo, wézek i1 Smiglo motolotni zostaly powaznie
uszkodzone. Nie stwierdzono, aby przed zderzeniem z latarnia od motolotni oddzielity

si¢ jakiekolwiek czgsci.
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Fot. 1. Widok motolotni na miejscu zderzenia z ziemiq.

1.4. Inne uszkodzenia.
Uszkodzeniu ulegt stup oswietleniowy, znajdujacy si¢ na terenie wysypiska §mieci.
1.5. Informacje o skltadzie osobowym (dane o zatodze).

Megzczyzna lat 26, posiadat swiadectwo kwalifikacji pilota motolotni (PHPG)
wydane przez Urzad Lotnictwa Cywilnego, wazne do 12 kwietnia 2011 .
z uprawnieniem do wykonywania przegladu przedlotowego statku powietrznego bez
prawa wykonywania napraw i regulacji (PDI). Pilot nie posiadal uprawnienia do
wykonywania lotéw z pasazerem.

Wczesniej pilot posiadal Kartg stopnia wyszkolenia — motolotnie wydana przez
Aeroklub Polski, z uprawnieniami: pilot uczen (data zlozenia egzaminu 17 wrzesnia
2001 r. 1 pilot motolotniowy turystyczny (data zlozenia egzaminu 18 pazdziernika 2002 r.
Ponadto pilot posiadat licencjg¢ pilota (pilotni prukaz) wydang przez Letecka amatorska
asociace Republiki Czeskiej uprawniajaca do wykonywania lotéw na samolotach
ultralekkich. Licencja ta byta wydana 14 stycznia 2008 r. z data waznosci 10 listopada
2010r.

Pilot posiadat Swiadectwo ogdlne operatora radiotelefonisty wydane 26 lutego 2009 .,
wazne bezterminowo.

Pilot posiadatl orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 3, wazne w dniu wypadku.

1.6. Informacje o statku powietrznym.

Motolotnia dwumiejscowa zostala wpisana do ewidencji cywilnych statkow
powietrznych ULC w dniu 31 lipca 2008 r. Przyznane znaki rozpoznawcze: SP-MPMR.
Wiascicielem motolotni byl pilot, ktéry wykonywat nig lot w czasie zaistnienia
wypadku.
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Skrzydto:

Producent:  Air Creation

Typ: XP-15

Numer seryjny: IG 063

Data produkc;ji: lipiec 1997 (wg zapiséw w metryce motolotni)
Wozek:

Producent: Air Creation

Typ: Clipper

Nr seryjny: E10151D

Silnik: spalinowy, dwusuwowy, dwucylindrowy, gaznikowy, chtodzony ciecza.
Producent: Bombardier — Rotax GmbH

Typ: Rotax 582 UL DCDI

Nr seryjny: 4556096

Smiglo: kompozytowe, czterotopatowe o skoku nastawnym na ziemi.
Producent: Woodcomp

Oznaczenie: 1119 684MS5 684R 2-5

W metryce motolotni wpisano $miglo ARTPLAST, brak jest natomiast wpisu
o dokonaniu wymiany $migta.

Spadochronowy system ratunkowy: BRS

System ratunkowy nie zostat uzyty w czasie lotu zakonczonego wypadkiem.

Przyrzady pokiadowe: predkosciomierz, wysoko$ciomierz, wariometr, busola,
obrotomierz, wskaznik temperatury cieczy chtodzacej silnik oraz licznik motogodzin.

Szacunkowe zaladowanie motolotni:
— skrzydto: 52 kg
— wozek z systemem BRS: 165 kg

— zaloga: 180 kg

— paliwo: 15 kg

Razem: 412 kg
Cigzar catkowity :

— dopuszczalny 450 kg

—  rzeczywisty 412 kg

Oszacowane zaladowanie nie przekraczalo ci¢zaru maksymalnego okreslonego przez
producenta motolotni.

Waznos¢ pozwolenia na wykonywanie lotow do 31 lipca 2009 r. — poza terminem
wazno$ci w dniu wypadku. Ostatni wpis w metryce motolotni dotyczacy wykonania
czynnosci okresowych pochodzi z 30 lipca 2008 r. W dziale dziennik pracy widnieje
tylko wpis z 13 sierpnia 2008 r. o wykonaniu oblotu technicznego. Z tego ostatniego
zapisu w metryce wynika, ze do dnia 13 sierpnia 2008 r. na motolotni wykonano 322
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loty w czasie 84 godz. 48 min. W zwiazku z powyzszym, nie ustalono faktycznego
nalotu motolotni i ewentualnych obstug technicznych czy tez napraw wykonanych
w ciagu przeszto dwdch lat przed zaistnieniem wypadku.

Wiasciciel motolotni, pomimo wczesniejszych uzgodnien nie dostarczyt Komisji
instrukcji uzytkowania w locie i instrukcji obstugi technicznej. Wobec tego przyjeto, ze
wiasciciel nie posiadat instrukcji dla motolotni SP-MPMR.

Podczas ogledzin technicznych stwierdzono, ze stan zespotu silnik - $miglo swiadczy
0 jego dziataniu, az do momentu zderzenia z ziemia. Uwage Komisji zwrdcil zty stan
techniczny poszycia skrzydla, szczegdlnie elementu taczacego goérng 1 dolna czgs¢
poszycia (neoprenu), ktéry utracit swoja wytrzymato$¢ oraz elastycznos$¢ i zaczat sig
rozpadac.

Fot.2. Widok fragmentu krawedzi sptywu. Uwage zwraca fatalny stan neoprenu.

Ponadto w otworach @ 10 wezla mocowania gérnej czg$ci masztu wozka
stwierdzono owalno$¢ (,,wybicie” ok. 1,5 mm) otwordéw, co skutkowato poprzecznym
luzem masztu wozka, a co za tym idzie rowniez skrzydta. Os podtuzna skrzydta miata
mozliwo$¢ odchylania si¢ o okoto 3°.

1.7. Informacje meteorologiczne.

a. METAR EPPO 1913307 280 10KT 9999 SCT033 15/07 Q1015;
METAR EPPO 191400Z 280 10KT 9999 SCT036 14/07 Q1016.

b. W ocenie Komisji, warunki pogodowe byly odpowiednie do wykonywania lotéw
motolotnig.

c. Ze wzgledu na por¢ dnia i kierunek, z jakim leciala motolotnia krétko przed
zderzeniem z latarnia, Komisja wykluczyta, aby stonce ograniczalo pilotowi
widzialnos$¢ bedacych na kursie lotu przeszkéd terenowych.
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1.8. Pomoce nawigacyjne.

Nie dotyczy.
1.9. Lacznos¢.

Nie dotyczy.

1.10. Informacje o miejscu zdarzenia.

a. Wypadek miat miejsce na terenie Zakladu Utylizacji Odpadéw (wysypisko
smieci) w miejscowosci Mnichy k/Migdzychodu. Pozycja geograficzna miejsca
zderzenia motolotni z ziemig: N52° 33’ 28,54” E 016° 0’ 0,3”

b. Teren z nad ktérego nadleciala motolotnia byl pofalowany i polozony kilka
metrow ponizej znajdujacej si¢ na nasypie drogi, przy ktérej stala latarnia —
miejsce pierwszego zderzenia. Za droga znajdowato si¢ okoto 1,7 m obnizenie
terenu, ktére po okoto 50 m w kierunku ostatniego odcinka lotu fagodnie wnosito
si¢ 1 konczylo si¢ niewielkim usypiskiem migkkiego gruntu.

c. Na terenie wysypiska znajdowaty si¢ haldy o wysokosci okoto 25 m, baseny
przeciwpozarowe, budynki, kontenery oraz duze pojazdy ci¢zarowe i maszyny
robocze.

1.11. Rejestratory pokladowe.

Motolotnia nie byta wyposazona w urzadzenia rejestrujace parametry lotu.

1.12.

a.

Informacje o szczatkach i zderzeniu.

Zderzenie motolotni z latarnia nastapito w czasie lotu wznoszacego pod katem
okoto 20° z duzym przechyleniem w lewa strong. Koncowka lewej krawedzi
natarcia otarla si¢ o ziemig, prawa golen podwozia gléwnego uderzyta w dolna
cze$¢ latarni, w wyniku czego elementy prawego podwozia oderwaly sig
iuderzyly w S$miglo, powodujac jego uszkodzenie. W tym samym czasie
koncéwka prawej krawedzi natarcia uderzyta w gorna czgs$¢ latarni. W wyniku
zderzenia z latarnia powstal moment powodujacy cze$ciowy obrét motolotni
w prawo. W tej fazie lotu motolotnia w locie niesterowalnym na bardzo duzym
kacie natarcia (oszacowanym na okoto 80°) szybko wytracajac predkos$¢ pozioma
zaczeta opadac obracajac si¢ jednoczesnie w prawo.

Zderzenie z ziemia nastapilo okoto 55 m od latarni, na stosunkowo migkkim

gruncie.

1.13.Informacje medyczne i patologiczne.

W wyniku zderzenia pilot i pasazer doznali powaznych obrazen ciala.

1.14.

Pozar.

Nie nastapit.

1.15.

Czynniki przezycia.

Po zderzeniu motolotni z ziemia, pasazer samodzielnie opuscit motolotnig. Swiadek

wypadku podbiegt do wraku i pomdgt pilotowi wyjs¢ z motolotni. Nastgpnie §wiadek

wypadku wezwal pogotowie ratunkowe, ktére zabrato pilota i pasazera do szpitala.

RAPORT KON COWY
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1.16. Badania i ekspertyzy.

Przeprowadzono ogledziny miejsca wypadku. Wykonano oglgdziny motolotni.
Przeanalizowano dokumentacjg pilota i dokumentacj¢ techniczna motolotni. Pozyskano
informacje o zdarzeniu od pilota, pasazera i §wiadkéw wypadku. Wykonano analizg

przebiegu zdarzenia i stanu technicznego motolotni.

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalno$ci administracyjnej.

Pilot i pasazer zadeklarowali, ze lot, w ktérym nastapit wypadek miat charakter
rekreacyjny.

1.18. Informacje uzupelniajace.
O mozliwos$ci zapoznania si¢ z projektem raportu koncowego powiadomiono pilota

motolotni.

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan.
Nie dotyczy.

2. ANALIZA.

Przebieg lotu:

Wedlug relacji pilota, w czasie lotu na wysokosci okoto 200 m AGL na odcinku
powrotnym od miejscowosci Kamionna do ladowiska Chalin, pojawily si¢ problemy
z silnikiem. Problemy te miaty polega¢ na tym, ze po dodaniu ,,gazu”, silnik przyduszat
sig. Wobec tych probleméw pilot planowat wykonanie ladowania zapobiegawczego.
W tym czasie dolecial nad wysypisko w miejscowosci Mnichy. Z dalszej relacji pilota
wynikato, ze po minigciu wysypiska, gdy silnik pracowal na matych obrotach, wykonat
on zakrgt w lewo o ok. 180° z jednoczesnym znizaniem. Po obnizeniu putapu do okoto
30 m lecial w kierunku wysypiska prostopadle do biegnacej na nasypie drogi
wewnetrznej. Wedlug pilota, przed droga byl na wysokosci ok. 1,5 wysokosci latarni
ipo rozpedzeniu motolotni, gdy ,‘tagodnie wypchnat sterownicg, nastapito
przeciagniecie dynamiczne”. Pilot nie potrafit wytlumaczy¢, dlaczego planujac
ladowanie zapobiegawcze, majac przed sobg duzy obszar pdl uprawnych pozbawionych
przeszkdd, postanowit zawréci¢ 1 skierowa¢ motolotni¢ w kierunku wysypiska, na
ktéorym bezpieczne ladowanie z powodu braku miejsca bylo niemozliwe. Poniewaz
chwile wczesniej przelatywat nad wysypiskiem na nieduzej wysokosci, musiat widzie¢,
Ze jest to teren skrajnie nieodpowiedni do ladowania.

Wobec powyzszego, Komisja ocenita relacj¢ pilota, jako niedoktadna i nielogiczna
iw zaden spos6b niewyjasniajaca faktycznego polozenia przestrzennego motolotni tuz
przed zderzeniem z latarnia.

Z relacji $wiadka przebywajacego na ziemi wynika, ze zanim motolotnia uderzyla
w latarnig, ,.kierujacy prébowal jakby podnie$s¢ maszyng wyzej”. Wynika z tego, iz
przed zderzeniem znajdowala si¢ ponizej poziomu biegnacej na nasypie drogi. Inny

swiadek, ktéry znajdowat si¢ na drodze w odlegtosci ok. 30 m od latarni, o ktéra
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zahaczyla motolotnia réwniez zeznal, iz w pewnym momencie ustyszat silnik, obejrzat
si¢ 1 zobaczy! motolotni¢ zderzajaca sig¢ z latarnia, mocno przechylona na lewa strong.

Analizujac uszkodzenia motolotni, relacje swiadkow oraz zdjgcie wykonane utamek
sekundy po zderzeniu motolotni z latarnia (Komisja nie umiescita tego zdjgcia
w raporcie z powodu braku zgody autora), przyjeto nastgpujacy przebieg ostatniego
odcinka lotu motolotni: po przeleceniu nad wysypiskiem $mieci pilot zmniejszyt obroty
silnika, ,,przyciagnal” sterownice 1 znizajac si¢ z duza predkoscia 1 znacznym
opadaniem zawracat w strong wysypiska. Po wyjsciu z zakr¢tu tuz nad ziemig z kursem
ok. 350° zwigkszyl obroty silnika, aby przejs¢ do lotu poziomego 1 zabezpieczyC
predkos¢ potrzebna do szybkiego wzniesienia si¢ w celu pokonania réznicy poziomow
pomigdzy terenem, nad ktérym lecial, a wysypiskiem. By¢ moze, pilot zbyt pézno
zauwazyl latarni¢ znajdujaca si¢ przy drodze i aby uniknac zderzenia usitlowal ja
omina¢. Motolotnia w tym momencie byla juz w fazie wznoszenia 1 jej predkosc
spadata. Wprowadzajac motolotni¢ dodatkowo w przechylenie okoto 60°, (graniczne
dopuszczalne przechylenie wynosi 60°) pilot doprowadzit do znacznego spadku sity
nosnej i w konsekwencji do przeciagnigcia, ktérego efektem byt wyslizg w kierunku
omijanej latarni 1 zderzenie znig. Nalezy uwzgledni¢ réwniez fakt, ze mogla
wystgpowac turbulencja powietrza wynikajaca z termiki oraz oplywu masy powietrza
nad nieréwnosciami terenowymi. Moglo to sprzyja¢ szybszemu spadkowi predkosci,
a w konsekwencji sity no$nej w krytycznej fazie lotu.

Stan techniczny motolotni:

Stwierdzone podczas ogledzin powypadkowych uszkodzenia i zniszczenia mialy
zwiazek przyczynowo-skutkowy wynikajacy z dynamiki zdarzenia. Zidentyfikowane
uszkodzenia powstaly w wyniku zderzenia motolotni latarnia i upadkiem na ziemig.
Ogledziny techniczne nie potwierdzily mozliwos$ci wystapienia deklarowanych przez
pilota probleméw z silnikiem. Stwierdzony pogorszony stan techniczny motolotni
wynikal ze zuzycia i braku fachowej obstugi technicznej. Zty stan techniczny
koresponduje z faktem, Ze termin pozwolenia na wykonywanie lotéw tej motolotni
uplynat 31 lipca 2009 r. Posiadane przez pilota uprawnienie do wykonywania przegladu
przedlotowego statku powietrznego bez prawa wykonywania napraw iregulacji (PDI)
powinno by¢ wystarczajace do wlasciwej oceny zuzycia elementéw i zespotow
motolotni i skloni¢ pilota do odstapienia od wykonywania na niej lotow. Zdaniem
Komisji, nadmierne zuzycie pokrycia skrzydla oraz owalizacja otworéw @ 10 wezta
mocowania goérnej cze$ci masztu wdézka niewatpliwie mialy niekorzystny wpltyw na
wlasnosci lotne motolotni. W zwiazku z powyzszym Komisja uznata, ze stan techniczny
motolotni SP-MPMR sprzyjat zaistnieniu wypadku.

Podsumowujac analizg, nalezy stwierdzi¢, ze pilot w sposéb nieuzasadniony obnizyt
lot ponizej wysokos$ci bezpiecznej w poblizu przeszkdd terenowych. W ocenie Komisji,
takie dziatanie, w dodatku w czasie wykonywania lotu z pasazerem bylo skrajnie

nieodpowiedzialne.
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3. WNIOSKI KONCOWE.

3.1. Ustalenia komisji.

a)

b)
c)

d)
e)
f)
g)

h)
)
),
k)

Pilot posiadal aktualne $wiadectwo kwalifikacji pilota motolotni i orzeczenie
lotniczo-lekarskie;

Pilot nie posiadal uprawnienia do wykonania lotu z pasazerem:;

Pozwolenie na wykonywanie lotow motolotni bylo poza terminem waznosci
w dniu wypadku;

Nie potwierdzono deklarowanego przez pilota nieprawidlowego dzialania silnika;
Ogledziny motolotni wykazatly jej nadmierne zuzycie;

W metryce nie byly wpisywane loty motolotni;

Oszacowane zatadowanie nie przekraczalo cigzaru maksymalnego okreslonego
przez producenta motolotni;

Warunki pogodowe byty odpowiednie do wykonania lotu motolotnia;

Pilot obnizyt lot ponizej wysokosci bezpiecznej;

W czasie lotu na bardzo niskiej wysokosci nastapito zderzenie z latarnia;

W wyniku wypadku pilot i pasazer odniesli powazne obrazenia ciata.

3.2. Przyczyna wypadku

Obnizenie lotu ponizej wysokosci bezpiecznej, co doprowadzito do zderzenia motolotni

z latarnia.

Okolicznoscia sprzyjajaca bylo znaczne zuzycie -eksploatacyjne, pogarszajace

wlasciwosci lotne motolotni.

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze

zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materialami nie zaproponowala zalecen

profilaktycznych.

KONIEC

Kierujacy zespotem badawczym
Podpis nieczgytelny
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