Nr ewidencyjny zdarzenia lotnicze go

1147/10 Warszawa , dnia 8 czerwca 2011 r.
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RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia statku powietrznego .
o maksymalnym cig¢zarze startowym nie przekraczajacym 2250 kg~

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zaleceri
profilaktycznych. Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu o obowiqzujgce
przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostafo przeprowadzone bez koniecznosci stosowania prawnej procedury
dowodowej. Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r., Nr 100,
poz.696 z zm.) nie mogq by¢ traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. Komisja nie orzeka
co do winy i odpowiedzialnosci. W zwiqzku z powyZszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celéw innych niz
zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretacji. Raport
niniejszy zostat sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe moggq byc¢ przygotowywane jedynie w celach informacyjnych.

Rodzaj zdarzenia: WYPADEK

Badanie przeprowadzil: PKBWL

Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia: 9 pazdziernika 2010 r.; 12.50 LMT
Miejsce startu i zamierzonego ladowania: Pruszcz Gdanski — lotnisko EPPR
Miejsce zdarzenia: Pruszcz Gdanski — lotnisko EPPR

Rodzaj, typ, znaki rozpoznawcze, wlasciciel statku powietrznego, uzytkownik, opis
uszkodzen: spadochron (czasza gtoéwna) Fusion 135, wiasciciel prywatny. Dopuszczenie do
skokéw wazne do 14 lipca 2011 r. Oszacowane obciazenie czaszy (wing load) 1,4. W czasie
skoku, w ktérym zaistnial wypadek, spadochron nie zostat uszkodzony.

Typ operacji: skok spadochronowy.

Faza lotu: ladowanie.

Warunki lotu: nie dotyczy.

Czynniki pogody: wiatr przyziemny 90 — 110°, predkos¢ O - 3 m/s.
Organizator lotow / skokéw: Aeroklub Gdanski.

Dane dotyczace dowddcy statku powietrznego: skoczek spadochronowy posiadat
swiadectwo kwalifikacji wazne do 20 listopada 2012 r. Skoki spadochronowe wykonywat od
2006 r. Catkowita liczba skokow 405, na czaszy Fusion 135: 115 skokéw. W 2010 r. wykonat
98 skokéw, wszystkie na Fusion 135. Orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 3 wazne w dniu
wypadku.

Przed wypadkiem skoczek wykonywat ladowania przy zwigkszonej pr¢dkosci postgpowe;]
(SWOOP) poprzedzone zakrgtem o 90°. Wysokos¢ wprowadzenia czaszy do takiego zakrgtu
wynosita okoto 120 m. Skoczek wykonywat tez ladowania poprzedzone zakr¢tem o 180°, ale
z duzo wigkszej wysokosci.

Informacje uzupelniajace: Skoczek zostal poinformowany o mozliwosci zapoznania sig
z projektem raportu koncowego. Skoczek nie skorzystal z mozliwosci zapoznania sig¢ z
projektem raportu.

Obrazenia zalogi: W czasie ladowania skoczek doznat powaznych obrazen ciata.

" Forma i zakres niniejszego raportu nie spetniaja wszystkich wytycznych zawartych w Dodatku ,,Wzér raportu konicowego” Zatacznika 13 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cy wilnym
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Opis przebiegu i analiza zdarzenia: skok, w ktérym nastapit wypadek zostal wykonany
z wysokosci okoto 3000 m. Przed otwarciem spadochronu skoczek filmowat skok w tandemie.
Czaszg¢ gléwna otworzyl na wysokosci okoto 1000 m. Czasza otworzyla si¢ prawidlowo.
Nastegpnie skoczek lecial z kurem pdéinoco-zachodnim, w rejon lotniska potozony w poblizu
hangaru Aeroklubu Gdanskiego. Po doleceniu w rejon hangaru skoczek S$ciagajac linkeg
sterownicza wykonal zakret w lewo 1 leciat wzdluz péinocnej krawedzi trawiastej nawierzchni
lotniska. Po krotkiej chwili, skoczek wykonat zakret o okolo 45° w prawo, a nastgpnie
sciagajac lewa przednia tasme¢ nosna, rozpoczal manewr ladowania z zakrgtu w lewo o 270°.
Wysokos$¢ wprowadzenia czaszy w zakrgt zostata oceniona przez swiadkéw na okoto 40 m.
W koncowej fazie ladowania, gdy byl na kierunku niemal pod wiatr, z duza predkoscia
postepowa i opadania zderzyt si¢ z ziemia.

Analiza

Po wypadku skoczek nie pamigtal przebiegu skoku. Z tego wzgledu, analizg
przeprowadzono w oparciu o materiat filmowy zarejestrowany kamera umieszczong na kasku
skoczka. Z tego filmu wynikalo, ze przez caly czas lotu od otwarcia czaszy, skoczek mial
mozliwo$¢ ladowania na terenie lotniska. W poblizu nie lecieli inni skoczkowie, ktérych
obecno$¢ mogtaby mie¢ wpltyw na jego manewry. Ze wzgledu na zastosowanie w kamerze
obiektywu o bardzo szerokim kacie widzenia tzw. ,,rybie oko”, nie byla mozliwa doktadna
ocena faktycznej wysokosci lotu, na przykltad w czasie wprowadzania czaszy do zakrgtu
0 270°. Niemniej, w ocenie Komisji, podczas podejscia do ladowania, skoczek nie kontrolowat
odpowiednio wysokosci lotu, co spowodowato zbyt niskie wykonanie podejscia do ladowania.
By¢ moze, skoczek tak bardzo ,,zaprogramowal sig,, na wykonanie ladowania z zakrgtu przy
zwigkszonej predkosci postgpowej 1 przyziemienie pod wiatr w poblizu wskaznika kierunku
wiatru (r¢kawa), ze zignorowal fakt zbyt malej wysokosci do bezpiecznego wykonana
zaplanowanych manewrdow.

Przyczyna wypadku:
1) Nieprawidtowa kontrola wysokos$ci podczas podejscia do ladowania.

2) Wykonanie manewru do ladowania technika nie niegwarantujaca wyrownania lotu przed
przyziemieniem.

Zalecenia profilaktyczne: Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych, po
zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami, nie zaproponowata
zalecen profilaktycznych.

Sktad i podpisy cztonkéw zespotu badajacego lub osoby badajace;j:

Przewodniczacy: Tomasz Kuchcinski

Podpis niecgytelny

(pieczet i podpis osoby kierujacej zespotem badawczym)
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