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Lotniczych dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen profilaktycznych.
Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu
o obowiqzujqce przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez
koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowej.
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zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i

interpretacji.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-9bis 1E ,,BOCIAN” SP-2802, 09.10. 2010 r., ladowisko Bezmiechowa

INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia:

Rodzaj i typ statku powietrznego:

Znak rozpoznawczy statku powietrzne go:
Dowddca statku powietrznego:
Organizator lotdw/skokéw

Uzytkownik statku powietrzne go:
Wiasciciel statku powietrznego:

Miejsce zdarzenia:

Data i czas zdarzenia:

Obrazenia zalogi:

Wypadek

Szybowiec SZD-9bis 1E ,,Bocian”

SP-2802

Pilot szybowcowy-instruktor

Aeroklub Bydgoski

Aeroklub Bydgoski

Aeroklub Bydgoski

Ladowisko Bezmiechowa, pow. Leski

09 pazdziernika 2010, godz 17:52 LMT

Pilot- instruktor, bez obrazen
Przeszkalany-pilot, Smiertelne

STRESZCZENIE

Dnia 09 pazdziernika 2010 r. o godz. 17:46 (LMT) pilot-instruktor lat 46 wraz
z przeszkalanym pilotem lat 43, wykonali start za wyciagarka na szybowcu SZD-9bis

IE Bocian o znakach rozpoznawczych SP-2802. Wykonywane ¢wiczenie bylo

doskonaleniem lotu po kregu w warunkach ladowiska goérskiego. Pilot-instruktor,

planujac ostatni lot w tym dniu w zatodze dwuosobowej, podjat decyzj¢ ladowania na
gornej czgsci ladowiska Bezmiechowa. Podczas ladowania o godzinie 17:52 (LMT)

doszlo do zderzenia szybowca z hangarem. W wyniku zdarzenia szybowiec ulegt

powaznemu uszkodzeniu. Pilot-instruktor nie odnidst Zzadnych obrazen a przeszkalany-

pilot zginal na miejscu.

Badanie wypadku przeprowadzit zesp6t badawczy PKBWL w sktadzie:

mgr inz. pil. Andrzej PUSSAK
inz. Tomasz MAKOW SKI
dr nauk med. Jacek ROZYNSKI

RAPORT KON COWY

— przewodniczacy zespotu badawcze go,
— czlonek zespotu badawcze go,
— cztonek zespotu badawcze go.

Strona 3 z 29



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-9bis 1E ,,BOCIAN” SP-2802, 09.10. 2010 r., ladowisko Bezmiechowa

W trakcie badania PKBWL ustalita nastgpujaca przyczyng wypadku lotniczego:

Blad w technice pilotowania, polegajacy na wykonaniu podejscia do
ladowania ze zbyt duza predkoS$cia, co spowodowalo ladowanie z przelotem
i zderzenie z przeszkodami.

Okolicznosciami sprzyjajacymi zaistnieniu wypadku byly:

1. Mate doswiadczenie pilota-instruktora w wykonywaniu ladowan na gérnym
ladowisku Akademickiego Osrodka Szkolenia Szybowcowego Politechniki
Rzeszowskie;j.

2. Kierunek padania promieni stonecznych wzgledem kierunku ladowania.
W chwili wypadku stonce zachodzilo za wzniesienia ograniczajace horyzont od
zachodu oraz znajdowalo si¢ praktycznie na poziomie oczu pilota, co stanowito
wyrazne utrudnienie w ocenie odlegtosci 1 wysokosci w stosunku do
zamierzonego przez pilota miejsca przyziemienia i1 zakonczenia dobiegu
szybowca.

3. Podjecie przez pilota-instruktora decyzji ladowania na gérnej czgsci ladowiska
Bezmiechowa bez uzgodnienia z instruktorem Os$rodka.

PKBWL po zakonczeniu badania zaproponowala jedno zalecenie profilaktyczne.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-9bis 1E ,,BOCIAN” SP-2802, 09.10. 2010 r., ladowisko Bezmiechowa

1. INFORMACJE FAKTYCZNE
1.1. Historia lotu.

W dniu 09 pazdziernika 2010 roku o godzinie 17: 46 przeszkalany, licencjonowany
pilot szybowcowy lat 43 wraz z instruktorem nadzorujacym lat 46 wystartowali za
wyciagarka na szybowcu SZD-9BislE ,,Bocian” o znakach rozpoznawczych SP-2802
do lotu na zadanie Al wg ¢wiczenia 9 ,,Programu Szkolenia Szybowcowego Aeroklubu
Polskiego” zatwierdzonego przez Urzad Lotnictwa Cywilnego (LPL-2/78-0033/01/09)
dnia 15 lipca 2009 roku, z miejsca przystosowanego do startow i1 ladowan statkow
powietrznych  Akademickiego Osrodka Szkolenia Szybowcowego Politechniki
Rzeszowskiej w Bezmiechowej Gornej. Zadanie Al ¢wiczenie 9 dotyczylo
doskonalenie lotu po kregu.

Zgodnie z wczesniejszymi ustaleniami pilota i instruktora miat to by¢ ostatni lot
w tym dniu zwanym ,,lotem hangarowym”. ,,Lot hangarowy” w warunkach ladowiska
Bezmiechowej jest lotem, ktéry konczy si¢ ladowaniem na gérnej czgsci ladowiska.
Zgodnie z zarzadzeniem Dyrektora Akademickiego Osrodka Szybowcowego
Politechniki Rzeszowskiej na ladowanie na gérnym pasie nalezy kazdorazowo uzyskac
zgodg obecnego na miejscu instruktora Osrodka.

Ciag byt wykonywany na péinoc pod stok z kierunkiem 01 z nabieraniem wysokosci
i przebiegal prawidlowo bez zakidcen. Na wysokosci okoto 500 m pilotujacy uczen-
pilot wyczepit ling, a instruktor zglosit ten fakt przez radio wyciagarkowemu.

Przeszkalany pilot wykonat zakr¢t w prawo okoto 45° a nastgpnie réwniez
w prawo o 180° na kurs zachodni, bedac caly czas nad grzbietem géry wykonat
nastgpnie zakret w lewo na kurs wschodni. Z kursem wschodnim leciat okoto 1 minuty
nieznacznie obnizajac lot, po czym wykonat zakr¢t w prawo na kurs zachodni. Lecac
z kursem zachodnim przeleciat nad zabudowaniami Osrodka majac wysokos¢ okoto
350 m. Nastgpnie wykonat zakr¢t w lewo na kierunek wschodni, przeleciat od strony
zbocza z prawej strony na wysokosci okoto 70 m. Przelatujac czg¢s¢ zbocza wzdtuz
budynku hotelowego w kierunku lasu odchylit si¢ w prawo wzdtuz pasa ladowiska
dolnego. Begdac przed S$ciang lasu pilot-instruktor nadzorujacy przejal sterowanie
informujac przeszkalanego pilota, ze on bedzie wykonywat ladowanie na gérnej czgsci
ladowiska. Pilot-instruktor wykonat prawy zakrgt, wyprowadzajac szybowiec na
kierunek pod stok w przerw¢ pomigdzy domek pilota a budynek gtéwny, planujac
zatrzymanie si¢ szybowca w rejonie miejsca startu z lin gugmowych, a przed chodnikiem
do startow grawitacyjnych.

Podejscie do ladowania zostalo wykonane na zwigkszonej pr¢dkosci z przelotem, co
w efekcie spowodowalo przyziemienie na szczycie géry 17 m od hangaru. Ladujacy
szybowiec toczac si¢ uderzyl w stojacy przed hangarem drugi szybowiec SZD-12A
»Mucha 1007, odrywajac prawym skrzydlem jego statecznik pionowy ze sterem
kierunku, jednocze$nie wpadajac ptoza, a nastgpnie kotem na jego lewe skrzydio.
Toczac si¢ dalej tracit fragmenty oszklenia kabiny, pgknigtego wskutek wstrzasu,
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-9bis 1E ,,BOCIAN” SP-2802, 09.10. 2010 r., ladowisko Bezmiechowa

a nastgpnie uderzyl prawym skrzydlem w poblizu kadtuba w obramowanie otwartych
drzwi hangaru, wykonujac wokét punktu uderzenia obrét o 31°1 zatrzymat si¢ noskiem
kadluba na bocznej Scianie hangaru. Wskutek kolizji z szybowcem SZD-12A ,,Mucha
100” szybowiec SZD-9bis ,,Bocian” doznat takze przebicia tylnej czgsci kadluba przez
usterzenie poziome szybowca Mucha oraz pgknig¢ 1 uszkodzen lewego skrzydta.

e SO g
Py T -~ g gy = = S A
. |

Mapa warstwicowa otoczenia AOSSPRz w Bezmiechowej z naniesiong orientacyjnie wg opisu jednego ze

Swiadkoéw trasa koncowego fragmentu lotu szybowca SP-2802. Kwadratem zaznaczono wskazane przez
pilotujacego miejsce pierwszego przyziemienia podczas dolotu. Patrz Album llustracji oraz Analiza
Raportu. [www.geoportal.gov.pl].

Obecni przy hangarze inni piloci, wylamujac resztki oszklenia, pomogli wyjs¢
z drugiej kabiny instruktorowi, ktéry nie odniést Zadnych obrazen, jednak chwilowo
utracit przytomnos¢. Pilot w pierwszej kabinie byl nieprzytomny 1 po wyjgciu z niej byt
reanimowany przez obecnych pilotéw a nast¢pnie ratownikow Pogotowia.

Pomimo 2-godzinnej reanimacji lekarz Pogotowia stwierdzit zgon pilota.

1.2.0brazenia osob.

Obrazenia ciata Zaltoga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne 1 - -
Powazne - - -
Nieznaczne (nie byto) (1) - -
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-9bis 1E ,,BOCIAN” SP-2802, 09.10. 2010 r., ladowisko Bezmiechowa

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego.

Powaznie uszkodzony.

Szybowiec SP-2802, zblizenie od przodu. Widoczne zniszczenie noska prawego skrzydta u nasady,
uszkodzenie noska kadtuba i zniszczenie oszklenia kabiny.

Szybowiec SP-2802 - widoczne uszkodzenia tylnej czesci kadtuba, spowodowane jej przebiciem
w wyniku kolizji z usterzeniem poziomym szybowca Mucha 100.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-9bis 1E ,,BOCIAN” SP-2802, 09.10. 2010 r., ladowisko Bezmiechowa

1.4. Inne uszkodzenia.

Szybowiec toczac si¢ uderzyt w stojacy przed hangarem drugi szybowiec SZD-
12A ,,Mucha 100” odrywajac prawym skrzydlem jego statecznik pionowy 1 ster
kierunku z jednoczesnym wpadnigciem ploza, a nastepnie kotem na jego lewe skrzydto.
Szybowiec SZD-12A ,,Mucha 100 zostal powaznie uszkodzony.

Toczac si¢ dalej szybowiec SZD-9Bis 1E ,,Bocian” uderzyl prawym skrzydiem
w poblizu kadluba w ramg¢ otwartych drzwi hangaru uszkadzajac lokalnie ramg¢ drzwi
oraz dwa segmenty rozsuwanych drzwi hangaru i lekko wgniatajac $ciang¢ hangaru.

1.5. Informacja o skladzie osobowym (dane o zatodze).

Pilot-instruktor (instruktor nadzorujacy)

Pilot szybowcowy-instruktor szkolenia ogélnego I klasy, megzczyzna lat 46,
z licencja pilota szybowcowego PL-xxxx-PL(G)-10 wazna do 12.08.2015, uprawnienia
instruktorskie wazne do 13.10.2011 r. Do dnia wypadku wykonat na szybowcach 7489
lotéw w czasie 1208 godz. 02 min. Na szybowcu ,,Bocian” wykonal 4732 loty w czasie
698 godzin 14 minut. Podczas pobytow w Akademickim Osrodku Szkolenia
Szybowcowego Politechniki Rzeszowskiej w Bezmiechowej wykonat 76 lotow
w czasie 10 godzin i 55 minut. Posiadat uprawnienia do wykonywania lotéw na typach
szybowcow: Czapla, Bocian, Pirat, Junior, Jantar Std.3, Foka 5, Puchacz, Cobra 15,
Mucha 100A, Mucha Std., Puchatek, Jantar 1, Jaskétka Ter., Orlik, L-23, PW-1, PW-3,
PW-5, ULF. Posiada uprawnienia do wykonywania startow grawitacyjnych 1 z lin
gumowych oraz wykonywania lotéw Zaglowych zboczowych. Kontrola wiadomosci
1 umiejgtnosci praktycznych wazna do 21.03.2011 roku. Specjalistyczne uprawnienia do
wykonywania startow za wyciagarka uzyskat dn. 29 lipca 1980 r. Badania medyczne
przeszedt 28 pazdziernika 2009 r. w GOBLL-AP 1 posiadat orzeczenie lekarskie klasy
1/2 z terminem wazno$ci do 23 pazdziernika 2010 r.

Ostatnie 10 lotéw na szybowcach (wg wpisow w ksigzce pilota):

Lp./lliczba lotow w dniu Data lotu Typ szybowca Czas lotu
1/25 03.10.2010 PW-6/Transp. 00h03
2/8 03.10.2010 Bocian* 03h 02
3/4 04.10.2010 Bocian* 01h14
4/4 04.10.2010 Bocian* 01h20
5/1 05.10.2010 Bocian/Transp. 00 h 02’
6/1 07.10.2010 | Bocian/Transp. 00 h 02
7/8 07.10.2010 Bocian* 03h15
8/2 09.10.2010 Bocian* 00 h 04
9IN 09.10.2010 Bocian* 00 h 02
10/5 09.10.2010 Bocian* 01h 00" (**)

(*) wszystkie loty podane w powyzszej tabeli byty lotami instruktorskimi.
(**) w tym lot krytyczny
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Przeszkalany pilot (licencjonowany pilot szybowcowy)

Megzczyzna lat 43, uczestnik obozu szybowcowego zgodnie z wczesniejszym
porozumieniem pomi¢dzy Aeroklubem Bydgoskim a Akademickim Osrodkiem
Szkolenia Szybowcowego Politechniki Rzeszowskiej w Bezmiechowej. Pilot
szybowcowy z licencja numer PL-xxxx-PL(G) -09 wazna do 23.06.2014 roku. Badania
medyczne przeszkalany pilot przeszedt 20 marca 2009 r. w GOBLL-AP 1 posiadat
orzeczenie lekarskie klasy 2 (bez uwag) wazne do 21 marca 2011 r. KWT zdat 28 marca
2010 r., wazne do dnia 27 marca 2011 r. Kontrola Techniki Pilotazu wazna do dnia 24
kwietnia 2011 roku. Do dnia wypadku wykonat na szybowcach 358 lotéw w czasie 136
godz. 58 min. Podczas pobytu w Akademickim Osrodku Szkolenia Szybowcowego
Politechniki Rzeszowskiej w Bezmiechowej wykonal 8 lotow w czasie 36 minut.
Posiadal uprawnienia do wykonywania lotéw na typach szybowcdéw: Bocian, Pirat,
Junior, Puchacz. Kontrola wiadomosci i umiejg¢tnosci praktycznych wazna do
21.03.2011 roku.

Ostatnie 10 lotéw na szybowcach:

Ip Data Typ szybowca Czas lotu
lotu/éwiczenie
1| 18.09.2010/AIV/6 SZD-50 ,Puchacz” 0.12
2| 18.09.2010/AIV/6 SZD-50 ,Puchacz” 0.12
3| 07.10.2010/Al/7 SZD-9bis 1E ,Bocian” 0.04
4 | 07.10.2010/Al/7 SZD-9bis 1E ,Bocian” 0.03
5| 07.10.2010/A1/9 SZD-9bis 1E ,Bocian” 0.04
6 | 07.10.20010Al/9 SZD-9bis 1E ,Bocian” 0.05
7| 10.10.2010/BI/2 SZD-9bis 1E ,Bocian” 0.02
8| 10.10.2010BI/2 SZD-9bis 1E ,Bocian” 0.02
9| 10.10.2010LS SZD-9bis 1E ,Bocian” 0.10
10| 10.10.2010LS SZD-9bis 1E ,Bocian” 0.06 (")

(*) — lot krytyczny

Brak informacji, aby pilot-instruktor i1 przeszkalany pilot przed lotem byli
niewypoczgci lub niedysponowani.

Operator naziemnych urzadzen startowych

Megzczyzna lat 25 z uprawnieniami operatora naziemnych urzadzen startowych
nr: 3/2009 ( operatora wyciagarek szybowcowych) waznymi do odwotania, wydanymi
przez Akademicki Osrodek Szkolenia Szybowcowego Politechniki Rzeszowskiej.

1.6. Informacje o statku powietrznym.

Szybowiec SZD-9bis 1E ,,Bocian” — dwumiejscowy wolnonosny grzbietoptat
o konstrukcji drewnianej, pokryty czgsciowo sklejka, a czgSciowo tkaning, ze statym
podwoziem jednokotowym.

RAPORT KON COWY Strona 9 z 29



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
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Rok Nr Znaki Nr Data
Producent . .
budowy fabryczny | rozpoznawcze | rejestru rejestru
1975 | PDPSz.Bielsko- | p o3 SP-2802 2802 | 09.08.2007
Biata
Nalot ptatowca od poczatku eksploatacji 2327 godz. 00 min.
Data wykonania ostatnich czynnosci okresowych 100h
w Aeroklubie Bydgoskim 15.09.2010 1.
przy nalocie 2318 godz. 15 min.
Po naprawie gtéwnej 108 godz. 53 min.
Waznoéé Swiadectwa Zdatnosci do Lotu do 12.07.2011 r.
Szybowiec byl ubezpieczony do dnia 14.10.2010 1.

1.7. Informacje meteorologiczne.

Sytuacja baryczna sektora AS na dzien 09.10.2010 r. od godz. 16.00 do godz. 22.00
UTC :

- obszar znajdowal si¢ pod wplywem rozleglego wyzu na morzu Pétnocnym
rozszerzajacym si¢ nad pétnocna Polskg.

Wiatr przyziemny: 070/8 KT.
Okresami 020/06 KT.
Wiatr na wysokosci:
- 1000 FT AMSL: 030/10 KT.
- 2000 FT AMSL: 080/10 KT we wschodniej czgsci regionu.
- 3300 FT AMSL: 080/15 KT
Widzialnos¢: powyzej 10 km.
Chmury: od godziny 16 do 22 UTC brak chmur ponizej poziomu FL 150.
Pogoda i pora doby mialy wplyw na zaistnienie i przebieg zdarzenia.

Na uwagg zasluguje kierunek padania promieni slonecznych — w chwili wypadku
stonce zachodzito za wzniesienia ograniczajace horyzont od zachodu oraz znajdowato
si¢ praktycznie na poziomie oczu pilota, co stanowilo wyrazne utrudnienie w ocenie
odleglosci i wysokosci w stosunku do zamierzonego przez pilota miejsca przyziemienia
1 zakonczenia dobiegu szybowca.

1.8. Srodki nawigacyjne.

Nie dotyczy. Loty odbywaly si¢ wg przepisow VFR w porze dziennej,
z wyposazeniem typowym dla szybowca ,,Bocian”.
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1.9. Lacznos¢.

Szybowiec byl wyposazony w radiostacj¢ korespondencyjna RS-6101.1
nr fabryczny 7901031 z zakresem czgstotliwosci 122.200-122.900 MHz, za pomoca,
ktérej pilot utrzymywat tacznos¢ z kierujacymi lotami. Pozwolenie radiowe nr
PA/0257/07 wazne do dnia 13 lipca 2017 r.

1.10. Informacje o miejscu zdarzenia.

Zdarzenie nastapito w miejscu przystosowanym do startéw i ladowan statkéw
powietrznych Akademickiego Os$rodka Szkolenia Szybowcowego Politechniki
Rzeszowskiej w Bezmiechowej Gornej (w niniejszym raporcie skrétowo zwanym
ladowiskiem).

Ladowisko usytuowane jest na potudniowym stoku masywu Gor Slonych,
obejmujac niezalesiona czg$¢ zbocza — od szczytu 630, 00 m npm, gdzie znajduja si¢
zabudowania lotniskowe, hangar, budynek giéwny osrodka i domek pilota, do podn6za
gory, przy koncu wsi Bezmiechowa Gorna.

Wsp6étrzedne ladowiska: N - 49°31°22", E — 22°24°54°”.

Osrodek w Bezmiechowej sfotografowany z samolotu, widok w przyblizeniu w kierunku pétnocnym [fot.
Internet].

1.11. Pokladowe rejestratory.

Brak — szybowiec SZD-9bislE ,,Bocian” nie jest wyposazony w rejestrator
pokiadowy.
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1.12. Informacja o szczatkach i zderzeniu.
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Uszkodzenia szybowca SZD-9bis1E ,,Bocian” SP-2802 naniesione pogladowo na jego sylwetke w rzutach:

1 - zniszczenie noska lewego skrzydta od kolizji z usterzeniem pionowym szybowca SP-1801,

2 - przebicie pokrycia noska lewego skrzydta (szczelina),

3 — zniszczenie segmentu noska prawego skrzydta u nasady wskutek kolizji z obramowaniem wrét hangaru,
4 - zniszczenie oston i oszklenia kabiny,

5 - uszkodzenie i porysowanie noska kadtuba,

6 - pekniecia sklejkowego pokrycia lewego skrzydta,

7 - przebicia pokrycia z tkaniny,

8 - przebicie kadtuba na wylot przez usterzenie poziome szybowca SP-1801 podczas kolizji.

RAPORT KON COWY Strona 13 z 29



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-9bis 1E ,,BOCIAN” SP-2802, 09.10. 2010 r., ladowisko Bezmiechowa

ODERWANE USTERZENIE PIONOWE
ODGIETA OWIEWKA NASADY
STATECZNIKA PIONOWEGO

ZNISZCZONY SPLYW SKRZYDLA

USZKODZONA LOTKA

Uszkodzenia szybowca SZD-12A ,,Mucha 100”, SP-1801, naniesione pogladowo na jego sylwetke.

Fragmenty obu szybowcéw byly rozrzucone na ziemi w najblizszym otoczeniu
miejsca wypadku.

1.13. Informacje medyczne i patologiczne.

W oparciu o uzyskane dokumenty osobiste zatogi szybowca, sekcji zwtok oraz
opinie lekarskie Komisja stwierdzila, ze:
e w dniu wypadku pilot-instruktor i przeszkalany pilot mieli wazne badania
lotniczo-lekarskie;
e podczas wykonywania lotu pilot-instruktor i przeszkalany pilot nie byli pod
wptywem alkoholu etylowe go;
e stan zdrowia pilota-instruktora ani przeszkalanego pilota nie mial wptywu na
zaistnienie i przebieg wypadku.
W wyniku wypadku pilot-instruktor nie odnidst Zzadnych obrazen, a przeszkalany
pilot wskutek bardzo cigzkich obrazen ciata ponidst §mier¢ na miejscu.
Bezposrednia przyczyna $mierci przeszkalanego pilota byto ztamanie trzeciego
krggu szyjnego z przemieszczaniem odlaméw, potaczone z przerwaniem rdzenia
krggowego oraz masywnym krwawieniem do kanatu krggowe go.

1.14. Pozar.
Nie bylo.

1.15. Ratownictwo i szansa przezycia.

Szybowiec ,,Bocian”, toczac si¢ z duza predkoscia uderzyt w stojacy przed
hangarem drugi szybowiec ,,Mucha 100", odrywajac prawym skrzydtem jego usterzenie
pionowe z jednoczesnym wpadnigciem ploza, a nastgpnie kolem na jego lewe skrzydio.
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Toczac si¢ dalej uderzyt prawym skrzydtem w poblizu kadluba w ram¢ otwartych drzwi
hangaru wykonujac woké6t punktu uderzenia obrét o 31° i zatrzymal si¢ noskiem
kadtuba na bocznej $cianie hangaru.

Pilotowi-instruktorowi i przeszkalanemu pilotowi udzielono pierwszej pomocy
na miejscu wypadku przez obecnych tam innych pilotéw. Przybyty lekarz Pogotowia
Ratunkowego przystapit do reanimacji przeszkalanego pilota, ktéra byta nieskuteczna.
Lekarz stwierdzit zgon.

Uraz przeszkalanego pilota powstal w chwili gwattownego zahamowania
szybowca po uderzeniu w obramowanie drzwi hangaru. Zahamowanie to spowodowato
nagly i bardzo mocny ruch glowy pilota w lewo 1 do przodu, a nast¢pnie gwaltowne
odrzucenie glowy ku tylowi w wyniku, czego nastapito m.in. ztamanie krggu szyjnego
z przerwaniem rdzenia kregowego.

Uraz ten byl w swej istocie $miertelny, a prowadzona akcja reanimacyjna mimo
poczatkowo wyczuwalnego tg¢tna nie mogta by¢ skuteczna.

Za takim mechanizmem powstania urazu rOwniez przemawiaja opisane rany na
twarzy oraz pgknigcie Sluzowki zofadka, ktdry zostal ucisnigty przez pasy w chwili
zderzenia.

Czynniki przezycia

Obrazenia ciala przeszkalanego pilota, ktéry zginat w wypadku, pozostaja
w widocznej ,,dysproporcji” w stosunku do uszkodzen szybowca, w ktérego kabinie si¢

znajdowat.

Rama przedniej ostony kabiny z resztkami oszklenia; strzatka zaznaczone najbardziej prawdopodobne
miejsce uderzenia gtowa, a Scislej zuchwa przez pilota.

Powiekszony fragment poprzedniej fotografii- widoczne sSlady krwi na ostrej krawedzi sttluczonego
oszklenia i ramie.
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Slady krwi na dolnej rurze ramy przedniej ostony kabiny i lewej burcie wnetrza kabiny w widoku % od
przodu. Zwracaja uwage ostre resztki oszklenia. Strzatka zaznaczone najbardziej prawdopodobne miejsce
uderzenia gtowa, a Scislej zuchwa przez pilota.

Sity, jakie oddziatywaly na cialo pilota w przedniej kabinie w chwili zderzenia
z obramowaniem wrét hangaru, mozna w przyblizeniu okresli¢, wychodzac ze
znajomosci odpowiednich wymiaréw szybowca i wymiaréw jego uszkodzen, przy
zalozeniu prawdopodobnej predkosci zderzenia. Mozna przyjac, ze jego predkosc
w chwili zderzenia z obramowaniem wrét hangaru wynosifa jeszcze okoto 72 km/h (t.
20 m/s).

O obrazeniach przeszkalanego pilota zadecydowala warto$¢ oddziatywujacej na
jego ciato sily bocznej, bedacej sktadowa odsrodkowej sity bezwtadnosci powstalej
w wyniku obrotu szybowca wokot punktu zderzenia (oznaczonego na szkicu, ponizej
jako punkt O) oraz przede wszystkim fakt, Zze uderzyl glowa (a Scislej Zzuchwa)
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w pozostale przy ramie ostony kabiny ostre krawegdzie resztek oszklenia przedniej
ostony kabiny, ktére uleglto potluczeniu i czgSciowemu odpadnigciu jeszcze przed
zderzeniem szybowca z obramowaniem wrot hangaru.

OKRESLENIE SIitY BOCZNEGO UDERZENIA GLOWA Gy:
\ O - punkt obrotu; U - punkt uderzenia; odcinek OU=r=1,85 m; a=52°;

zatozona predkosc zderzenia v=20 m/s; zatozona masa gtowy mg= 5 kg.

: Go = [mg.v2]:[r.cos?(90-a)] = 1741 N [odsrodkowa sita bezwtadnosci]
] J Gy = Go.sina = 1741.0,78801 = 1372 N = ok.140 kG
v q

Gy = ok.140 kG

E”: gLe e —pd OKRESLENIE SKY WZDLUZNEJ DZIALAJACEJ NA GLOWE G + G
]__ﬂ__c!_‘{ 0d uderzenia do zatrzymania pkt U przebyt droge 1,45 m [wtym 1,1 mpo

fuku o promieniu r=0U i 0,35 m po prostej na zgniatanie noska ptata], w
G ; G ’ czasie t=ok. 1 s, zatem opdznienie h=(v - w):t = (20 - 0):1 = 20m/s?, skad
RS y

Gxx=h.mg=100N ok.10kG;Gx=Go.cosa=1741.0,61566=1071,9N=0k.109, 3kG

G - catkowita sita wypadkowa Gy + Gxx = 100+1071,9 = 1171,9 N = 0k.119,5 kG

Okreslenie sity bocznego uderzenia gtowa w rame ostony kabiny z resztkami oszklenia, decydujacej
o powstaniu i charakterze obrazen gtowy pilota w przedniej kabinie, a takze okreslenie wypadkowej sity
wzdtuznej [obliczenia w formie skrétowej]. Analogicznie mozna okresli¢ sity bocznego uderzenia dziatajace
na inne czesci ciata pilota - beda one pozostawaé w odpowiedniej proporcji mas tych czesci ciata do masy
gtowy. [Dla przyktadu tutow: mozna zatozy¢ mase tutowia (bez rak) mi= ok.55kg, co stanowi 11-krotnosc
masy gtowy, zatem sita bocznego uderzenia tutowiem w lewa burte kabiny Ty = 11.140 = ok.1540 kG.].

Pilot-instruktor w drugiej kabinie byt narazony na mniejsza boczng sktadowa od
sity bezwladnosci, gdyz znajdowat si¢ nieco blizej srodka obrotu (pkt O), odleglos¢ tg,
zdefiniowana analogicznie jak dla pilota z przedniej kabiny mozna oceni¢ na ok.1,55 m,
za$ odpowiadajacy potozeniu punktu uderzenia U kat o na ok. 77°, wynika stad po
podstawieniu danych i wykonaniu dziatan, ze przy zalozeniu takich samych mas ciata
oddziatywujaca na niego odsrodkowa sita bezwladnosci mogta stanowi¢ nie wigcej niz
78% sity dzialajacej na pilota w przedniej kabinie. Z tego tez powodu, jak tez przede
wszystkim z powodu nie zniszczenia oszklenia tylnej kabiny (i nie powstania przez to

ostrych krawedzi oszklenia, mogacych go groznie pokaleczy¢ podczas uderzenia) nie
odnidst praktycznie zadnych obrazen, jednak i on w chwili wypadku stracit na krétko
przytomnos¢ z powodu silnego, impulsowego zadzialania sit bezwtadnosci 1 uderzenia
glowa w oszklenie, przy rozlozeniu sity uderzenia gtowa na do$¢ znacznej powierzchni.

Podczas kolizji ladujacego szybowca ,,Bocian” SP-2802 ze stojacym przed
hangarem szybowcem ,,Mucha 100” SP-1801, przy ktérym znajdowala si¢ grupa oséb
zajeta zakladaniem nanh pokrowcow, istnialo bardzo znaczne niebezpieczenstwo
odniesienia powaznych obrazen przez te osoby wskutek silnego uderzenia przez
ladujacy szybowiec ,,Bocian”, przy braku $wiadomos$ci nadchodzacego zagrozenia.
Fakt, iz do tego nie doszlo, zawdzigcza¢ mozna jedynie szczg§liwemu zbiegowi
okolicznosci, szybkiej orientacji sytuacyjnej, ostrzezeniu 1 czynnemu uniknigciu
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uderzenia przez te osoby lub (w jednym przypadku) chwilowego znajdowania si¢ poza
strefa bezposredniego zagrozenia uderzeniem.

1.16. Badania i ekspertyzy.

Przeprowadzono badanie uszkodzonego szybowca ,,Bocian” SP-2802 w hangarze
Akademickiego Os$rodka Szkolenia Szybowcowego Politechniki Rzeszowskiej
w Bezmiechowej pod katem zachowania ciagto$ci kinematycznej napedow sterowania
platowcem, stwierdzajac, iz ciaglos¢ ta zostata zachowania. Nie stwierdzono usterek
w pofaczeniach kadhub — skrzydta, skrzydto — skrzydlo i kadlub-usterzenie. Komisja nie
stwierdzila Zadnych usterek w zespolach szybowca, napedach sterowan i ich
polaczeniach. Komisja zwolnita uszkodzony szybowiec do dyspozycji wilasciciela
statku powietrznego w dniu 11 pazdziernika 2010 r.

Przeanalizowano dokumentacj¢ eksploatacyjna szybowca. Niedociagnigcé
w obstudze technicznej nie stwierdzono.

Przeanalizowano dokumentacj¢ lotnicza pilota-instruktora oraz szkoleniowa
przeszkalanego pilota, w ktorych nie stwierdzono niedociagnigc. W pdzniejszym
okresie badania wypadku pozyskano dokumentacj¢ sekcji, wyniki badan lotniczo-
lekarskich oraz opinie lekarskie.

Badania nie wykazaly §ladow obecnosci alkoholu etylowego we krwi pilota-
instruktora 1 przeszkalanego pilota.

Zinwentaryzowano fotograficznie uszkodzenia szybowca ,,Mucha 100” SP-1801
i drzwi hangaru.

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalno$ci administracyjnej.

Wypadek zdarzyt si¢ na plycie przed hangarem ladowiska Akademickiego
Osrodka Szkolenia Szybowcowego Politechniki Rzeszowskiej podczas lotéw szkolnych
organizowanych przez Aeroklub Bydgoski. Wszystkie czynno$ci wstepne zwiazane
z zabezpieczeniem miejsca zdarzenia, uszkodzonego szybowca oraz dokumentacji do
czasu przybycia przedstawicieli PKBWL wykonaly Policja 1 kierownictwo
Akademickiego Osrodka Szkolenia Szybowcowego Politechniki Rzeszowskiej.

Zesp6t badawczy Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych przybyt
na miejsce wypadku w dniu 10 pazdziernika w godzinach popotudniowych,
w kilkanascie godzin po wypadku. Zasadnicze badania i czynno$ci na miejscu wypadku
zesp6l badawczy PKBWL prowadzit w dniach 10-12 pazdziernika 2010 roku.
Szczegdtowych ogledzin obu powaznie uszkodzonych szybowcéw zespdl badawczy
dokonal na miejscu zdarzenia i w hangarze Akademickiego Os$rodka Szkolenia
Szybowcowego Politechniki Rzeszowskiej w Bezmiechowej. Dokonano przestuchania
uczestnikow szkolenia oraz §wiadkéw zdarzenia.

Kierownictwo Akademickiego Osrodka Szkolenia Szybowcowego Politechniki
Rzeszowskiej zapewnilo w dniu zdarzenia oraz w dniach nast¢pnych niezbedna pomoc
w realizacji prowadzonego badania.

RAPORT KON COWY Strona 18 z 29



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-9bis 1E ,,BOCIAN” SP-2802, 09.10. 2010 r., ladowisko Bezmiechowa

Uszkodzony szybowiec zostal zwolniony do dyspozycji Aeroklubu Bydgoskiego
w dniu 11 pazdziernika 2010 roku z powiadomieniem Prokuratury Rejonowej oraz
Komendy Powiatowej Policji w Lesku - prowadzacych wlasne dochodzenie w sprawie
zdarzenia.

W pdzniejszym okresie pozyskano wyniki sekcji zwlok, wydane opinie lekarskie
1 dokumenty z wynikami badan lotniczo-lekarskich.

1.18. Informacje uzupelniajace.

Komisja wiele uwagi poswigcila na okreslenie gldwnej przyczyny zdarzenia
— proby ladowania na goérnej czgsci ladowiska zakonczonego sporym przelotem
ze znaczng pre¢dkoscia lotu. W analizie oparto si¢ na zeznaniach §wiadkéw, badaniach
technicznych szybowca, opisie zdarzenia przez pilota-instruktora oraz obowiazujacych
przepisach majacych na uwadze bezpieczenstwo lotéw szybowcowych wykonywanych
na terenie Akademickiego Os$rodka Szkolenia Szybowcowego Politechniki
Rzeszowskiej w Bezmiechowe;.

Zapoznanie z projektem raportu koncowego.

Zgodnie z § 15 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 roku
(Dz. U. 35 poz. 225), w dniu 11 pazdziernika 2011 roku z projektem Raportu
Koncowego wypadku statku powietrznego, szybowca SZD-9bis 1E ,,BOCIAN”
o znakach rozpoznawczych SP-2802, jaki mial miejsce w miejscowosci Bezmiechowa
Goérna, ladowisko Akademickiego Osrodka Szkolenia Szybowcowego Politechniki
Rzeszowskiej w dniu 09 pazdziernika 2010 roku, zapoznal si¢ pilot-instruktor.
Zgloszone uwagi znajduja si¢ w ,Protokole zapoznania z projektem raportu
koncowego”. Nie wniost zastrzezen ani uwag, majacych na celu okreslenie okolicznosci
i przyczyn tego wypadku.

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan.

Nie zastosowano.
2. Analiza.

2.1. Wyszkolenie.

Poziom wyszkolenia, posiadane uprawnienia oraz doswiadczenie pilota-
mstruktora jak rowniez operatora wyciagarki nalezy uzna¢ za calkowicie odpowiednie
do wykonywanych zadan. Poziom wyszkolenia przeszkalanego pilota i przebieg jego
szkolenia nie wzbudzil Zadnych zastrzezen Komisji.

Komisja stwierdzita, Zze krytycznego dnia pilot-instruktor, przeszkalany pilot
1 operator naziemnych urzadzen startowych (wyciagarki) posiadali wszystkie formalne
uprawnienia niezbgdne do wykonywania lotéw/ciagdw na szybowcu ,,Bocian”
w ramach szkolenia szybowcowe go.
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Wyszkolenie i poziom obstugi technicznej szybowca nie wzbudzily zastrzezen
Komisji.

2.2. Organizacja i przebieg lotow.

Zgodnie z wczesniejszymi ustaleniami pomigdzy Akademickim Osrodkiem
Szkolenia Szybowcowego Politechniki Rzeszowskiej a Aeroklubem Bydgoskim
zaplanowano pobyt grupy pilotéw Aeroklubu Bydgoskiego w Osrodku w terminie od
03 do 10 pazdziernika 2010 roku.

Grupa pod opieka Szefa Szkolenia Aeroklubu Bydgoskiego, pilota instruktora lat
46 posiadajaca wlasny szybowiec szkolny typu SZD 9bislE ,,Bocian” o znakach
rozpoznawczych SP-2802 rozpoczgta trening w dniu 03 pazdziernika 2010 roku. Piloci
mieli zaplanowane loty treningowe, sprawdzajace 1 szkolne w zakresie startow za
wyciagarka, startow grawitacyjnych i startéw z lin gumowych.

Szef Szkolenia Aeroklubu Bydgoskiego w roku 2010 kilkakrotnie uczestniczyt
w treningu na ladowisku w Bezmiechowej. W czasie pobytéw na ladowisku poznat
1 poprawnie wykonywat procedury lotu specyficzne dla szybowiska — ladowania pod
stok, starty wyciggarkowe, z lin gumowych 1 grawitacyjne. W trakcie pobytow
w Osrodku wykonat tacznie 76 lotéw w czasie 10 godzin i 55 minut.

Do dnia 09 pazdziernika czg$¢ pilotow Aeroklubu Bydgoskiego uzyskata
uprawnienia do lotéw z lin gumowych 1 grawitacyjnych. Mankamentem okresu pobytu
grupy bydgoskiej w Bezmiechowej bylo czgste wystgpowanie wiatru z kierunku
wschodniego, ktéry w warunkach ladowiska uniemozliwiat szkolenie.

W dniu 09 pazdziernika po ustapieniu mgly o godzinie 10:40 grupa bydgoska
rozpoczg¢ta wykonywanie lotow wykonujac starty grawitacyjne 1 z lin gumowych.
W tym czasie grupa instruktora Osrodka oczekiwala na rozlozenie startu
wyciagarkowego. Konczac loty grawitacyjne uzgodniono wspdlne loty obu grup za
wyciagarka. Korespondencja radiowa w czasie wykonywania lotéw byta prowadzona
pomigdzy instruktorami jak rowniez instruktorem a uczniem, ktéry wykonywal lot
samodzielny oraz wyciagarkowym.

O godzinie 17:06 nastapit start za wyciagarka na zadanie Al/9 czyli doskonalenie
lotu po kregu wg. ,,Programu Szkolenia Szybowcowego Aeroklubu Polskiego”, ktéry
rowniez obowiazuje w Akademickim Osrodku Szkolenia Szybowcowego Politechniki
Rzeszowskiej. W pierwszej kabinie Bociana siedzial przeszkalany pilot, a w drugiej
pilot- instruktor w charakterze instruktora nadzorujacego. Lot byt wykonywany
poprawnie przez przeszkalanego pilota z wykorzystaniem nieznacznych pradéw
wznoszacych (zagiel). Ladowanie nastapito przy wylozonych znakach o godzinie 17:16.
Przeszkalany pilot wyszedl z szybowca a jego miejsce zajal nastgpny uczen.

O godzinie 17:35 instruktor Osrodka ustalil ze swoja grupa szkoleniowa, ze bgda
konczy¢ loty. Decyzjg o ostatnim starcie podal przez radio okre$lajac miejsce ladowania
na przedluzeniu dolnego pasa zapytujac jednoczesnie instruktora grupy bydgoskiej
o jego plany, ktéry poinformowal przez radio o wykonaniu jeszcze jednego lotu.
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O godzinie 17:46 przeszkalany pilot wraz z pilotem-instruktorem z Bydgoszczy
wystartowali do ostatniego lotu, informujac wyciagarkowego, ze tym lotem koncza
latanie 1 jest to ostatni ciag w tym dniu. Instruktor-pilot stwierdzil, ze podat rowniez
przez radio, ze jest to ,,lot hangarowy”, czyli ladowanie na gérnej czgséci ladowiska.

Instruktor Os$rodka, lecacy innym szybowcem, w locie na zaglu na kierunku
wschodnim jeszcze przed linia znakéw obserwowat start i wyczepienie bydgoskiego
szybowca. Mijajac krawedz lasu po wschodniej stronie ladowiska po ostatnim zakrgcie
od zbocza na kierunek zachodnim przejal sterowanie i na zwigkszonej predkosci
przeszedt na zawietrzna kierujac szybowiec do pozycji z wiatrem w lewym kregu gdzie
na wysokosci okoto 250 m polecit uczniowi dokonczy¢ budowe kregu i wyladowac na
przedluzeniu dolnej czgsci ladowiska. W tej fazie lotu instruktor Osrodka nie styszat
korespondencji pilota-instruktora wskazujacej na zamiar ladowania na szczycie ani
zawierajacej informacji o warunkach do ladowania czy przeszkodach na pasie. Ladowat
o godzinie 17:50 i1 po opuszczeniu szybowca zauwazyl szybowiec bydgoski na
wysokos$ci budynku Osrodka na kierunku zachodnim, oceniajac to jako niskie przejscie
z zamiarem budowy lewego krggu. Kiedy szybowiec zniknagl mu z pola widzenia byt
pewien, ze wyladowal na szczycie gory.

Wyciagarkowy przez radio tuz przed startem zapytat si¢ instruktora bydgoskiego
czy to ostatni lot, aby upewni¢ sig, ze bgdzie mogt zwijac¢ ling zaraz po starcie. Uzyskatl
potwierdzenie od instruktora, ze jest to ostatni start oraz po wyczepieniu o wysokosci
wyholowania 500m.

Wyciagarkowy stwierdzit, Ze cala korespondencja radiowa byta wyrazna,
czytelna 1 bez zaklécen. Po starcie szybowca bydgoskiego wyszedt z kabiny wyciagarki
by odkreci¢ sprezyne gilotyny i1 przygotowa¢ wyciagarke do wjazdu do gory. W tym
czasie wyladowal ,,Bocian” nalezacy do Os$rodka. W trakcie przygotowywania
wyciagarki do wjazdu wyciagarkowy ustyszat glosniejszy szum powietrza. Wychylit si¢
za wyciagarki i zobaczyt mocno pochylony do stoku szybowiec ,,Bocian”, ktory leciat
ze zwigkszong predkoscia w kierunku na stary szatas pomigdzy budynkami Osrodka
z jednoczesnym poprawianiem kierunku lotu na zachdd i wysunigciem hamulcow.
Szybowiec byt jeszcze w powietrzu na wysokosci nowego domku, kiedy stracit go
z oczu. W tym momencie kto$ z pod domku pilota krzyknat ,,uwaga!”, a zaraz potem
ustyszat dwa bardzo glo$ne charakterystyczne dla zderzenia trzaski.

Od startu o godzinie 17:46 szybowca ,,Bocian” SP-2802 do ostatniego zakrgtu
przed ladowaniem na goérnej czesci ladowiska szybowcem sterowat przeszkalany pilot,
a pilot- instruktor go nadzorowal. Po przelocie czgsci zbocza wzdtuz budynku
hotelowego w kierunku lasu odchylajac si¢ w prawo wzdluz dolnej czgsci ladowiska
przed $ciang lasu pilot-instruktor przejat sterowanie szybowcem, informujac
przeszkalanego pilota, ze on bgdzie wykonywat ladowanie. Réwnoczesnie przekazat
przeszkalanemu uczniowi, ze nie bedzie ladowal na kierunku wschodnim, a z prawego
zakre¢tu na kierunku zachodnim pod stonice. Instruktor wykonat prawy zakret oddalajac
si¢ wzdtuz stoku na zwigkszonej predkosci utrzymujac predkos¢ w zakrecie okoto 100
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km/h. Po wyprowadzeniu z prawego zakr¢tu pod stok ustawil szybowiec na kierunku
przerwy pomigdzy domkiem pilota a budynkiem hotelowym, tj. w rejon poczatku
Sciezki do startu grawitacyjnego i miejsca startu z lin gumowych.

Pilot-instruktor przewidywal zatrzymanie si¢ szybowca w rejonie miejsca startu
z lin gumowych, patrzac pod stok po jego prawej stronie. Instruktor stwierdzit, ze profil
lotu do przyziemienia wydawal mu si¢ prawidlowy. Dopiero po przyziemieniu
stwierdzil, ze szybowiec ma duza predkos$¢ i nie hamuje. Przyziemienie wg oceny
instruktora nastapito na czgsci ladowiska gérnego 150 m od lasu na kierunku pomigdzy

domkiem pilota, a startem z lin guamowych.

Ortofotomapa otoczenia AOSSPRz w Bezmiechowej z naniesiona orientacyjnie wg opisu jednego ze
Swiadkow trasa koricowego fragmentu lotu szybowca SP-2802. Kwadratem zaznaczono wskazane przez
pilotujacego miejsce pierwszego przyziemienia podczas dolotu. Patrz Album llustracji oraz Analiza
Raportu. [www.geoportal.gov.pl).

Instruktor byt przekonany, ze do momentu przyziemienia wszystkie parametry lotu
byly utrzymywane poprawnie na odpowiedniej predkosci w konfiguracji lotu
szybowego oraz przyjgtego punktu wyréwnania.

W trakcie wykonywania lotu szybowego do ladowania, stonce zachodzilto za
wzniesienia ograniczajace horyzont od zachodu oraz znajdowalo si¢ praktycznie
na poziomie oczu pilota i 63° w lewo w stosunku do Kierunku lagdowania, co
stanowilo wyrazne utrudnienie w ocenie odleglosci i wysokosci.
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W dniu nastgpnym po zdarzeniu, tj. 10 pazdziernika, przy panujacych tych
samych warunkach atmosferycznych oraz o tym samym czasie Komisja dokonala wizji
lokalnej na kierunku podejscia szybowca stwierdzajac istnienie znacznych utrudnien
w ocenie odlegtosci i wysokosci wskutek razenia promieniami stonecznymi.

Instruktor byt przekonany, ze przyziemit, a faktycznie byt jeszcze w powietrzu na
duzej predkosci. Byt tym zaskoczony, ze ma duza predkos¢, a szybowiec nie zwalnia
i nie hamuje jak w dotychczasowych ladowaniach.

Pilot-instruktor wykonujac lot na wysokos$ci budynku Os$rodka z kierunkiem
zachodnim moglt odejs¢ w dolinke, zbudowa¢ lewy krag i wyladowa¢ na dolnym
ladowisku, czego nie uczynit, a konsekwentnie zmierzat do ladowania w rejonie goérnej
czesci ladowiska.
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Sekwencja zdje¢ z ostatniej fazy podej$cia do ladowania szybowca SP-2802, wykonanych przez swiadka
znajdujacego sie przy domku pilota. Na zdjeciach wida¢ wysuniete hamulce aerodynamiczne; ich petne
wysunigcie mozna zaobserwowac czterech ostatnich zdjeciach. Na ostatnich czterech zdjeciach widac¢
wychylenie steru kierunku w prawo, na ostatnich dwdch zdjeciach mozna zauwaizyé¢, ze jest ono
maksymalne. Na na ostatnich dwdch zdjeciach szybowiec znajduje sie na wysokosci malejacej z ok.2 do
ok.1 m nad powierzchnia ziemi [fot.M.Jaros].

Pilot-instruktor oceniajac, ze szybowiec zbliza si¢ w rejon pomigdzy poczatkiem
sciezki do startu grawitacyjnego a miejscem startu z lin gumowych oraz zauwazajac
ludzi, ktérzy si¢ tam znajdowali 1 zaczgli si¢ rozbiega¢ na lewo i1 na prawo, skierowat
szybowiec w strong hangaru.

Kilka sekund przed wypadkiem - ladujacy szybowiec SZD-9bis Bocian 1E SP-2802 wytania si¢ zza grzbietu
wzniesienia (w ostatniej fazie ladowania zszedt nieco ponizej grzbietu Bezmiechowej nie dotykajac ziemi),
widoczne otwarte hamulce aerodynamiczne; zdjecie wykonane przez drugiego fotografujacego
[fot.T.Litewkal).
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Natozenie sylwetek szybowca z sekwencii zdje¢ prezentowanych powyzej na wspéine tto dla pokazania
przebiegu ostatniej fazy podejscia. Zaznaczona wysokos¢ lotu dla najnizej potozonej sylwetki — ok.1 m nad
Ziemia.

Mogac jeszcze manewrowa¢ szybowcem (predkos¢ szybowca okoto 80 km/h)
instruktor-pilot skierowatl szybowiec w rejon, gdzie nie byto juz ludzi. Zauwazyt cien
hangaru i ostatecznie w jego stron¢ skierowal szybowiec. Widzac, ze hangar jest
otwarty skierowat szybowiec do srodka na prawa jego strong. W trakcie dobiegu rozbit
stojacy na $ciezce przed hangarem szybowiec Mucha, a nast¢pnie zderzy? si¢ prawym
skrzydlem z prawym obramowaniem rozsuwanych drzwi hangaru, uszkadzajac dwa ich
segmenty.
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Szczegotowy szkic miejsca wypadku z zaznaczonymi zasadniczymi elementami sytuacji, obejmujacy obszar na
potnoc od punktu, w ktérym wida¢ szybowiec SP-2802 na zdjeciu 22-Album llustracji (tj. ostatnim z sekwencji,
wykonanym przez $wiadka F1). Poczatek linii trajektorii szybowca na szkicu, oznaczony jako ,,26”, w przyblizeniu
odpowiada jego potozeniu pokazanemu na zdjeciu 26-Album llustracji. Nie odtwarzano doktadnie potozenia
poszczegolinych osdb zaktadajacych pokrowce na szybowiec SP-1801. Zwraca uwage kierunek padania promieni
stonecznych - w chwili wypadku stonce zachodzito za wzniesienia ograniczajace horyzont od zachodu oraz
znajdowato sie praktycznie na poziomie oczu pilota, co stanowito wyrazne utrudnienie w ocenie odlegtosci
i wysokosci. Zamierzonym przez pilota miejscem zakonczenia dobiegu szybowca SP-2802 byto miejsce startu
z lin gumowych. [podktad rysunku na podstawie danych z www.geoportal.gov.pl).

Pilot-instruktor w trakcie wystuchiwania przez Komisj¢ stwierdzil, ze nie znat
Zarzadzenia Dyrektora Osrodka Szkolenia Szybowcowego Politechniki Rzeszowskiej
Nr 8/09 z dnia 01 grudnia 2009 roku w sprawie ladowan na gornej czgsci ladowiska
Bezmiechowa.
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3. WNIOSKI KONCOWE

3.1. Ustalenia Komisji.

1.

10.
11.

12.

13.

W dniu wypadku pilot-instruktor oraz przeszkalany pilot posiadali wazne
uprawnienia oraz wazne badania lotniczo-lekarskie.

Stan psychiczny 1 fizyczny pilota-instruktora oraz przeszkalanego pilota
w dniu wypadku byt dobry. Nie skarzyli si¢ na jakiekolwiek dolegliwosci
a uczen byt chetny do wykonania lotow sprawdzajacych.

Operator wyciagarki posiadat odpowiednie wazne uprawnienia.

Pilot-instruktor, przeszkalany pilot ani operator wyciagarki przed lotem nie
byli pod wptywem alkoholu.

Dokumentacja szkoleniowa pilota-instruktora i przeszkalanego pilota byla
prowadzona zgodnie z przepisami.

Pilot-instruktor w 2010 roku latal intensywnie 1 bez zbyt diugotrwatych
przerw.

Przeszkalany pilot w 2010 roku nalatat 61 godzin i 13 minut.

Szybowiec byl sprawny technicznie i zadna jego czg$¢ nie oddzielita si¢ przed
zderzeniem z ziemig.

Dokumentacja  techniczna  szybowca  byla  prowadzona  zgodnie
z obowiazujacymi przepisami.

Wyciagarka byta sprawna technicznie.

Stwierdzono nieprzestrzeganie 1 nieznajomo$¢ przez pilota-instruktora
Zarzadzenia Dyrektora Osrodka Szkolenia Szybowcowego Politechniki
Rzeszowskiej nr 8/09 z dnia 01.12.2009 roku w sprawie ladowania na gérnej
czesci ladowiska w Bezmiechowe;.

Czynnikiem decydujacym o znikomych obrazeniach pilota-instruktora byt
sposob zderzenia szybowca z hangarem, a zwlaszcza nie zniszczenie oszklenia
jego kabiny 1 mniejsze wypadkowe sily oddziatywujace na jego cialo podczas
obrotu szybowca woko6t punktu zderzenia z hangarem.

Pogoda i pora doby mialy wplyw na zaistnienie 1 przebieg zdarzenia. Na
uwage zashuguje kierunek padania promieni stonecznych — w chwili wypadku
stonce zachodzilo za wzniesienia ograniczajace horyzont od zachodu oraz
znajdowalo si¢ praktycznie na poziomie oczu pilota, co stanowito wyrazne
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utrudnienie w ocenie odleglosci i wysokosci w stosunku do zamierzonego
przez pilota miejsca przyziemienia i zakonczenia dobiegu szybowca.

3.2. Przyczyny wypadku.

Blad w technice pilotowania, polegajacy na wykonaniu podejscia do
ladowania ze zbyt duza predkoscia, co spowodowalo ladowanie z przelotem
i zderzenie z przeszkodami.

3.3. Okolicznosci sprzyjajace

1. Mate doswiadczenie pilota-instruktora w wykonywaniu ladowan na gérnym
ladowisku Akademickiego Os$rodka Szkolenia Szybowcowego Politechniki
Rzeszowskie;j.

2. Kierunek padania promieni stonecznych wzgledem kierunku Iladowania.
W chwili wypadku stonce zachodzilo za wzniesienia ograniczajace horyzont od
zachodu oraz znajdowalo si¢ praktycznie na poziomie oczu pilota, co stanowito
wyrazne utrudnienie w ocenie odlegtosci i wysokosci w stosunku do
zamierzonego przez pilota miejsca przyziemienia 1 zakonczenia dobiegu
szybowca.

3. Podjecie przez pilota-instruktora decyzji ladowania na gérnej czgsci ladowiska
Bezmiechowa bez uzgodnienia z instruktorem Osrodka.

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu sig¢ ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materialami proponuje nastgpujace
zalecenie profilaktyczne:

Bezwzgledne przestrzeganie Zarzadzenia Dyrektora Akademickiego
Osrodka Szkolenia Szybowcowego Politechniki Rzeszowskiej Nr 8/09 z dnia
01 grudnia 2009 roku w sprawie ladowan na gornej czeSci ladowiska, przez
wszystkich pilotéw wykonujacych loty w wyzej wymienionym O$rodku i na terenie
ladowiska Bezmiechowa.
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5. ZALACZNIKI

1. Album ilustracji.

KONIEC

Kierujacy zespotem badawczym

mgr inz. pil. dosw. Andrzej Pussak Podpis niecgytelny
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