RAPORT WSTEPNY O WYPADKU (POWAZNYM INCYDENCIE) LOTNICZYM
(Zawiera jedynie wst epng informacj e o zdarzeniu lotniczym, przekazywan g nie p6 zniej ni Z jeden miesi gc po
zdarzeniu fax - 225207354)
| - OKRESLENIE ZDARZENIA

INFORMACJA O ZDARZENIU
Nr akt sprawy

51115121- [114¢l- [2]0l1l0lr

MIEJSCE ZDARZENIA

Panstwo / rejon zdarzenia POLSKA-I gdowisko Akademickiego O s$rdodka Szybowcowego Politechniki
Rzeszowskiej, Bezmiechowa Goérna, pow. Leski.

Miejscowo §€, X —w pobli zu / wspoétrz edne geograficzne (w stopniach i minutach)
Bezmiechowa Gérna 493122,0" 2224 54,0"
N ; E

0O

ZAS ZDARZENIA
Data zdarzenia

L2lolafo]  [lo]| [o]e]
Rok

Miesi ac Dzien

Czas lokalny zdarzenia

[217] 512 ]
Godz. Min.

n

TATEK POWIETRZNY
Producent SP
ZS ,Delta-Bielsko” Z-d Je z6w

Typ SP

SZD-9bis 1E ,BOCIAN”
Znaki rejestracyjne SP

s |p|-l2]8]o]2 |

Panstwo rejestracji SP
POLSKA

Nazwa uzytkownika SP
Aeroklub Bydgoski

I - PRZEBIEG LOT
LOTNICTWO KOMUNIKACYJNE

Rodzaj lotu
1. [ pasazerski 2. U cargo 3. U pasaz./cargo
4. przebazowanie 5. [ szkolny / kontrolny 6. L inny
7. U nieznany
s [ ot regularny N L 1ot nieregularny z [ nieznany
D Lot krajowy I Lot miedzynarodowy z [ nieznany




LOTNICTWO OGOLNEGO PRZEZNACZENIA

Rodzaj lotu

Szkolny lub treningowy

10. X z instruktorem 11. L samodzielny 12. L kontrolny
1v. Linny

Niehandlowy

20. L w celach whasnych 21. [ stuzbowy 22. U rzadowy
23. ] specjalny 24. L nad otwartym morzem 2Y.[inny

27.[1 nieznany

Handlowy

30. 1 Iot agro 31. ot gasniczy 32. L Iot obserwacyjny
33. L Iot reklamowy 34. L1 z tadunkiem podwiesz. 35.[] ot sanitarny

36. L transport drewna 37. nad otwartym morzem 3y L inny

Loty r6zne

40. U 1ot badawczy 41. nielegalny 42. przebazowanie
43. U ot poszukiwawczy 44. ] pokazowy / sportowy  45. ] akwizyc./ pokaz.
4y. [inny 47. [ nieznany

Rodzaj u zytkownika

1. Xl aeroklub / szkota lotn. 2.1 spétka 3.0 przeds. Panstw.
4. U uzytk. Prywatny 5.1 sprzedaz / wynajem Y. Winny
Z. [ nieznany

_|

RASA LOTU

Ostatni punkt odlotu:

lLlalplolwli |slk]o] |slelz|mi [elc|n]olw]a]l | | |

Nazwa miejscowosci w pisowni lokalnej — litery tacinskie
Czy: S taki sam jak nazwa miejscowosci, w ktorej zaistnialo zdarzenie

Planowany punkt docelowy

lLlalololwlilslklol Ielelzimlilelclnlolwla | |
Nazwa miejscowosci w pisowni lokalnej — litery facinskie

Xt

lole |

DO DNIA RAPORTU WSTEPNEGO NIE USTALONO [ zdarzenie zaistniato na ziemi

Dlugotrwato $¢ lotu

Il — OBRAZENIA CIALA

Zaloga Smiertelne Powazne Nieznaczne Nie byto Nieznane

I O O A I

Pasazerowie

Osoby postronne

Uwaga: Dane wiadome w dniu pisania raportu




IV — USZKODZENIA

Uszkodzenia statku powietrznego

D ] zniszczony S powaznie uszkodzony

M Ol nieznacznie uszkodzony

N ] nie byto Z ] nie ustalono

V — INFORMACJA METEOROLOGICZNA

Ogolna sytuacja meteorologiczna
1Xvme

20 mc

Z [ nie ustalono

Warunki o $wietlenia
1 L swit

4[] noc ksiezycowa

2 X oswietlenie dzienne

5[ noc ciemna

30 zmierzch

Z U nie ustalono

KOLEJNO SC WYSTEPOWANIA WYDARZE N

WYDARZENIA:

Start za wyciagarka.

Wyczepienie H-500m.

Lot w rejonie ladowiska.

Podejscie do Igdowania pod stok z
zamiarem lgdowania na gornym
lgdowisku.

Pdzne przyziemienie na stoku przed
hangarem pomiedzy startem

Zderzenie z hangarem.
Obrot szybowca w lewo i zatrzymanie w
hangarze.

grawitacyjnym a startem z lin gumowych.

ETAP LOTU:

Podejscie do ladowania z zamiarem
przyziemienia na gérnym lgdowisku i
zatrzymania szybowca w rejonie miejsca
startu z lin gumowych.




CZESC OPISOWA; Opis nie powinien zawiera¢ wiecej niz 200 stéw i przedstawiaé informacje w
nastepujgcej kolejnosci:
1) Krotki opis zdarzenia, z uwzglednieniem sytuacji nagtych i
znaczacych informacji;

2) Dodatkowe uwagi, z uwzglednieniem szczegétowiej informacji dot.
przedmiotéw, ktore zostaty zamieszczone pod nagtowkiem ,inne”.

3) Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa lub podjete dziatania

W dniu 09 pazdziernika 2010 roku o godzinie 17.46 licencjonowany pilot szybowcowy lat 43 wraz
z instruktorem nadzorujgcym lat 46 wystartowali za wyciggarka na szybowcu SZD-9Bis 1E ,Bocian”
0 znakach rozpoznawczych SP-2802 do lotu na zadanie Al wg ¢wiczenia 9 ,Programu Szkolenia
Szybowcowego Aeroklubu Polskiego” zatwierdzonego przez Urzad Lotnictwa Cywilnego (LPL-2/78-
0033/01/09) dnia 15 lipca 2009 roku, z miejsca przystosowanego do startéw i lgdowan statkow
powietrznych Akademickiego Osrodka Szybowcowego Politechniki Rzeszowskiej w Bezmiechowej
Gornej. Zadanie Al ¢wiczenie 9 dotyczylo doskonalenie lotu po kregu.

Zgodnie z wczesniejszymi ustaleniami pilota i instruktora mial to by¢ ostatni lot
w tym dniu zwanym lotem hangarowym. Lot hangarowy w warunkach lgdowiska Bezmiechowej jest
lotem, ktdry konczy sie lgdowaniem na gérnym Ilgdowisku.

Ciag byt wykonywany na poétnoc pod stok z kierunkiem 01 z nabieraniem wysokosci, ktory
przebiegat prawidiowo bez zaktocen. Na wysokosci okoto 500m pilotujgcy pilot wczepit line,
a instruktor zgtosit ten fakt przez radio wyciggarkowemu.

Licencjonowany pilot wykonat zakret wprawo okoto 45°, a nastepnie réwniez w prawo o 180°na kurs
zachodni bedac caly czas nad grzbietem géry wykonat nastepnie zakret w lewo na kurs wschodni. Z
kursem wschodnim leciat okoto 1 minuty nieznacznie obnizajgc lot, po czym wykonat zakret w prawo
na kurs zachodni. Lecac z kursem zachodnim pilot przeleciat nad zabudowaniami Osrodka majgc
wysoko$¢ okoto 350m. Pilot wykonat zakret w lewo na kierunek wschodni, przeleciat od strony zbocza
z prawej strony na wysokosci okoto 70m. Przelatujgc cze$¢ zbocza wzdtuz budynku hotelowego w
kierunku lasu odchylit sie w prawo wzdtuz pasa lgdowiska dolnego. Bedac przed $ciang lasu instruktor
nadzorujacy przejat sterowanie informujac pilota, ze on bedzie wykonywat lgdowanie na gérnej czesci
lgdowiska. Instruktor wykonat prawy zakret wyprowadzajgc szybowiec na kierunek pod stok w
przerwe pomiedzy domek pilota a budynek gtdwny planujgc zatrzymanie sie szybowca
w rejonie miejsca startu z lin gumowych przed chodnikiem startéw grawitacyjnych. Podejscie do
ladowania zostato wykonane na zwiekszonej predkosci z przelotem, co w efekcie spowodowato
przyziemienie na szczycie géry 17m od hangaru. Szybowiec toczac sie uderzyt w stojgcy przed
hangarem drugi szybowiec SZD-12A Mucha 100 odrywajgc prawym skrzydiem jego statecznik
z jednoczesnym wpadnieciem ptozg, a nastepnie kotem na jego skrzydio. Toczgc sie dalej uderzyt
prawym skrzydtem w poblizu kadtuba w rame otwartych drzwi hangaru wykonujgc wokot punktu obrot
o0 31°%i zatrzymat sie na bocznej $cianie hangaru.

Obecni przy hangarze piloci wytamujac oszklenie pomogli wyj$¢ z drugiej kabiny instruktorowi, ktory
nie odniost zadnych obrazen. Pilot w pierwszej kabinie byt nieprzytomny i po wyjeciu z niej byt
reanimowany przez pilotéw oraz lekarzy Pogotowia. Pomimo 2 godzinnej reanimac;ji lekarz Pogotowia
stwierdzit zgon pilota.

Na uwage zastuguje kierunek padania promieni stonecznych. W chwili lagdowania stonce zachodzito
za wzniesienia ograniczajgc horyzont od zachodu oraz znajdowato sie na poziomie oczu pilota, co
stanowito wyrazne utrudnienie w ocenie odlegto$ci i wysokosci.

WYDANE ZALECENIA BEZPIECZENSTWA
Nie wydano zalecen._

PIECZATKA | PODPIS KIERUACEGO ZESPOLEM BADAWCZYM
mgr in. pil. Andrzej PUSSAK




