PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Dot. zdarzenia nr: 1236/10

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:

Przewodniczacy posiedzenia: mgr inz. Andrzej Pussak
Cztonek Komisji: dr inz. Michat Cichon
Cztonek Komisji: dr inz. Dariusz Fratczak
Cztonek Komisji: mgr inz. Jerzy Kedzierski
Cztonek Komisji: mgr inz. Edward Lojek

Cztonek Komisji: mgr inz. Tomasz Makowski

W dniu 26 lutego 2014 roku, podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata przedstawione przez
uzytkownika, wyniki przeprowadzonego badania incydentu lotniczego, ktory wydarzyt si¢ w dniu
8 listopada 2010 roku podczas lotu samolotu ATR 72-100. Dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3
Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania
wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajqce dyrektywe
94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow
Lotniczych uznata dostarczone informacje za wystarczajace i podjeta decyzje o zakonczeniu
badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Po starcie, na wysokosci ok. 3500 stop w kabinie zatogi pojawita si¢ sygnalizacja usterki szyny
elektrycznej nr 2. W tym samym czasie zaloga poczuta zapach spalenizny charakterystyczny dla
izolacji elektrycznej, ktory szybko zniknat. Sygnalizacja dymu w kabinie nie zadziatata. Zatoga
wykonata liste kontrolng ,,DC BUS 2 OFF” i zdecydowata si¢ na powrdt na lotnisko startu. Lot
odbywal si¢ w warunkach VMC 1 nie byla zglaszana sytuacja awaryjna. Po ladowaniu samolot
zostat przekazany stuzbom technicznym. Stwierdzono, ze powodem pojawienia si¢ sygnalizacji
»DC BUS OFF” bylo prawidtowe zadzialanie przekaznika BTC (Bus Tie Contactor), ktory
w przypadku spadku napigcia na szynie ponizej 25V 1 trwajacego dluzej niz 0.2 sek. przetacza
zasilanie tej szyny na szyn¢ druga. W przypadku utrzymywania si¢ spadku napigcia na szynie
powyzej 9 sekund agregat BPCU (Bus Power Control Unit) podtacza obydwie szyny do jednego
generatora. Podczas naprawy wymieniono BTC (Bus Tie Contactor) zgodnie z karta JIC 24-46-
83, BPCU (Bus Power Control Unit) zgodnie z karta JIC 24-32-83 RAI 10000 oraz agregat GCU
(Generator Control Unit, karta JIC 24-32-81 RAI 10000) odpowiedzialny za zasilanie BPCU
oraz regulacje napiecia wyjsciowego generatora pradu statego). Po wymianie wykonano kilka
prob, przy réznych konfiguracjach uruchomienia silnika. Samolot wrécit do eksploatacji, usterka
nie pojawita sig.
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Przyczyna incydentu lotniczego:
Spadek napiecia pradu stalego na szynie elektrycznej nr 2. Przyczyny spadku napiecia nie
ustalono.

Komisja nie formulowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie:

mgr inz. Edward Lojek podpis na oryginale

212



