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INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia: Powazny incydent

Rodzaj i typ statku powietrznego: Samolot Jak-12M

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: SP-KRD

Dowddca statku powietrznego: Pilot zawodowy samolotowy

Organizator lotow/skokow Osoba prywatna

Uzytkownik statku powietrznego: Aeroklub Bieszczadzki

Wiasciciel statku powietrznego: Osoba prywatna

Miejsce zdarzenia: Ladowisko Bezmiechowa, pow. Leski

Data i czas zdarzenia: 25 pazdziernika 2010, godz. 12:15 (LMT)

Obrazenia zatogi: Bez obrazen

STRESZCZENIE

W dniu 25 pazdziernika, 2010 r. okoto godziny 12:10 LTM na ladowisku
Akademickiego Osrodka Szybowcowego Politechniki Rzeszowskiej w Bezmiechowej
Gornej odbywaly si¢ przygotowania szybowcoéw do startow z gornego pasa. W tym
czasie z kierunku potudniowo — zachodniego nadlecial samolot Jak 12M, ktory
wykonal manewr do lagdowania na kierunku poétnocno — wschodnim ladujac na géornym
pasie. Samolot zakonczyt dobieg obok parkingu po wschodniej stronie budynku

Migdzyuczelnianego Wielofunkcyjnego Laboratorium Naukowo-Badawczego.

Badanie powaznego incydentu przeprowadzil Zespot Badawczy PKBWL
w sktadzie:

mgr inz. pil. Andrzej Pussak -kierujacy zespotem badawczym,

inz. Tomasz Makowski -czlonek zespotu.
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W trakcie badania PKBWL ustalita nastgpujace przyczyny powaznego incydentu:

1. Wykonanie ladowania na gornym pasie ladowiska Bezmiechowa, bez
uzyskania zgody zarzadzajacego i bez nawigzania tacznosci, CO stworzyto
zagrozenie dla przebywajacych tam o0sob i byto niezgodne z zarzadzeniami
Dyrektora Akademickiego Osrodka Szybowcowego Politechniki Rzeszowskiej
nr 8/09 z dnia 01 grudnia 2009 roku oraz nr 3/10 z dnia 15 pazdziernika 2010
roku w sprawie ladowania na gérnej czesci ladowiska w Bezmiechowe;.

2. Start z ladowiska w warunkach pogodowych ponizej minimalnych warunkow
atmosferycznych okreslonych w Instrukcji Uzytkowania Innego Miejsca
Przystosowanego Do Startow i Ladowan Statkoéw Powietrznych (Bezmiechowa
01. 04. 2007 r., Rozdziat 3. Procedury wykonywania lotow).

PKBWL po zakonczeniu badania nie zaproponowata zalecen profilaktycznych.
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1. INFORMACJE FAKTYCZNE.

1.1. Historia lotu.

W dniu 25 pazdziernika 2010 roku w godzinach przedpotudniowych na terenie
innego miejsca przystosowanego do startow 1 ladowan statkdbw powietrznych
Akademickiego Osrodka Szybowcowego Politechniki Rzeszowskiej w Bezmiechowej
Gornej grupa pilotow przygotowywala szybowce do startéw. Przygotowania byly
prowadzone na gornym pasie szybowiska w rejonie poczatku $ciezki do startu
grawitacyjnego i miejsca startu z lin gumowych. Korzystajac z tego, ze nie odbywaja
si¢ loty, zarowno piloci jak i1 osoby postronne poruszaly si¢ po goérnym pasie
ladowiska oraz w okolicy budynku Os$rodka.

Okoto godziny 12:10 zauwazono zblizajacy si¢ samolot typu Jak 12M
0 znakach rozpoznawczych SP-KRD =z kierunku potudniowo zachodniego,
wykonujacy lot na wysokosci szczytu gory. Nikt z organizatorow lotdw nie
spodziewal si¢ jego ladowania, poniewaz wlasciciel samolotu - pilot lat 48 - zostat
telefonicznie poinformowany o zakazie lagdowania na gornym pasie lgdowiska,
wprowadzonym przez dyrektora Akademickiego Osrodka Szybowcowego, co przyjat
do wiadomosci 1 stosowania.

W tym czasie prowadzony byl nastuch na cze¢stotliwosci ladowiska 122,800 MHz,
na ktorej pilot nie zglosil zamiaru ladowania, ani w zaden inny sposob nie
poinformowal wczesniej o takim zamiarze zarzadzajacego ladowiskiem, np.
telefonicznie.

Pracownik Osrodka Szybowcowego zauwazyl w nadlatujacym samolocie
wypuszczenie klap do ladowania i ostrzegl osoby postronne, w tym kobiety i dzieci
znajdujace si¢ w poblizu szczytu gory, by opuscily gérny pas, gdyz nadlatujacy
samolot ma zamiar lagdowac.

Jak 12M o godzinie 12:15 wykonat manewr lagdowania podchodzac na kierunku
pétnocno wschodnim i lgdujgc na gornym pasie szczytu. Dobieg zakonczyt obok
parkingu po wschodniej stronie budynku Osrodka, gdzie pilot zatrzymal samolot
1 wylaczyt silnik. Pilot opuscit samolot nie informujac nikogo o celu przylotu oraz
dalszych zamiarach.

Po okoto jednej godzinie od lgdowania nastgpito znaczne pogorszenie pogody.
Putap chmur obnizyt si¢ do wysokosci szczytu, a widoczno$¢ spadta ponizej 100
metrow. W tych warunkach, ktére byly ponizej VMC (samoloty dzien: podstawa
chmur 850 m n.p.m., widzialno$¢ 2000 m — loty VFR, ,Instrukcja Uzytkowania
Innego Miejsca Przystosowanego Do Startow i Ladowan Statkow Powietrznych,
Bezmiechowa 01.04.2007 r., Rozdziat 3. Procedury wykonywania lotow), pilot nie
informujac zarzadzajacego ladowiskiem o zamiarze odlotu, wykonat start odlatujac
w kierunku potudniowym.
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Przelot z wychylonymi klapami skrzydlowymi tego samego samolotu i pilota w dniu 28.08.2004 r
(Raport Koricowy ,, PI”-232/04)
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1.2. Obrazenia osdb.

Obrazenia ciala Zatoga Pasazerowie Inni
Smiertelne Nie byto Nie byto Nie byto
Powazne Nie byto Nie byto Nie byto
Nieznaczne Nie byto Nie byto Nie byto

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego.
Nie byto
1.4. Inne uszkodzenia.
Nie byto
1.5. Informacja o skladzie osobowym (dane o zalodze).

Pilot posiadat licencje czlonka zatogi latajacej — licencja pilota zawodowego
samolotowego CPL(A) nr PL-xxxx-CPL(A) -10 wydang przez ULC w dniu
25.06.2010r. wazng do 25.06.2015 r. Pilot posiadat orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy
1/2 wydane przez GOBL-L w dniu 24.03.2010 r z terminem waznosci 24.03.2012.
Posiadat rowniez §wiadectwo operatora w stuzbie radiokomunikacyjnej lotniczej No.
L-xxxx z uprawnieniami operatora radiotelefonisty wydane przez Prezesa Urzedu
Komunikacji Elektronicznej w dniu 12.04.2007 r wazne do odwotania. Pilot posiadat
Kontrole Wiedzy Teoretycznej wazng do 21.03.2011 roku oraz Kontrole Techniki
Pilotazu wazng do 05.10.2011 roku.

Pilot jest réwniez posiadaczem waznej licencji pilota szybowcowego
z uprawnieniami instruktorskimi i posiada nalot na szybowcach ponad trzy tysigce
godzin.

Dane o nalocie uzyskanym przez pilota

Rok Rodzaj statku | Pora | Liczba Czas lotu w tym jako | Uwagi
powietrznego | doby | lotow dowddca
godz. | min. |godz.| min.
do 10.2010 2636 658 02| 503 09
09.10| Cessna 150 |dzien/ 3 2 15 2 15| Noc
noc 0.30
11.10| Cessna 150 |dzien 2 1 15 1 15
23.10| Cessna 150 |dzien/ 1 2 10 2 10 | Noc
noc 1.00
*25.10 Jak-12M dzien 2 0 8 0 8|*
30.10| Cessna 150 |dzien 2 3 15 3 15
Ogotem do dnia 30.10.2010 2646 667 05| 512 17
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* Lot po trasie: Weremien-Bezmiechowa-Weremien, jest ujety w ksigzce platowca
i silnika samolotu Jak-12M, SP-KRD, natomiast nie jest zaewidencjonowany
w ksigzce pilota wykonujacego ten lot.

1.6. Informacja o statku powietrznym.

Samolot: Jak-12M SP-KRD, czteroosobowy samolot lgcznikowy, jednosilnikowy
zastrzalowy goérnoptat z dwukotowym podwoziem gldéwnym oraz kotkiem ogonowym.

Rok Nr.fabr. . : Data
Producent Znaki rozp. | Nr rejestru .
budowy ptatowca rejestru
1960 | PZL-WSK Okecie | 2101001 SP-KRD 3793 20.11.2003
Nalot samolotu od poczatku eksploatacji 3214 godz.
Po naprawie gléwne;j 249 godz.

Pozwolenie na wykonywanie lotéw w kategorii specjalnej wazne do 17.06.2011 roku.
Na statku powietrznym wykonano obowigzujace przeglady i obstugi.
Pozwolenie na wykonywanie lotow w kategorii specjalnej wazne do17.06.2011 roku.

Silnik: ttokowy, gwiazdowy, 9-cylindrowy, gaznikowy typu Al-14RA

Rok produkcji Producent Nr fabryczny Nr rejestru
1999 WSK- Kalisz KA819717 6495
Maks. moc startowa 191kW/260 KM.
Czas pracy silnika od poczatku eksploatacji 1490 godz.
Po naprawie gléwne;j 475 godz.
Na statku powietrznym wykonano obowigzujace obstugi
Cigzar samolotu pustego 1026 kG
Cigzar samolotu startowy 1450 kG

Cigzar 1 polozenie $rodka cigzkosci samolotu miescity si¢ w zakresie ograniczen
podanych w jego Instrukcji Uzytkowania w Locie.

UWAGA

Dokumentacja samolotu prowadzona niestarannie. Zawiera wiele poprawek
1 skreslen.

1.7. Informacje meteorologiczne.
Pogoda z depesz SYNOP ze stacji meteorologicznej w Lesku w dniu 25.10.2010 r.
Godz. 08.00 UTC

zachmurzenie 8/8 Stratocumulus o podstawie 300-600 m
widzialnos¢ i zjawisko 0,7 km mgta, niebo widoczne, staje si¢ rzadsza
wiatr 340° (NNW) 1m/s

cis$nienie QFE 964,4 hPa

cisnienie QNH 1014,9 hPa

temperatura powietrza 8,4°C
temperatura pkt. rosy  8,3°C
RAPORT KoNCOwWY 8z16
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Godz. 09.00 UTC

zachmurzenie 7/8 Stratocumulus o podstawie 600-1000 m
widzialnos¢ i zjawisko 1,4 km zamglenie

wiatr cisza

ciSnienie QFE 964,5 hPa

ciSnienie QNH 1014,9 hPa

temperatura powietrza 9,0°C
temperatura pkt. rosy  8,9°C

Godz. 10.00 UTC

zachmurzenie 7/8 Stratocumulus o podstawie 600-1000 m
widzialnos¢ i zjawisko 2,5 km zamglenie

wiatr 310° (NW) 1m/s

ciSnienie QFE 964,2 hPa

ciSnienie QNH 1014,4 hPa

temperatura powietrza 9,9°C
temperatura pkt. rosy 9,3°C

Godz. 11.00 UTC

zachmurzenie 7/8 Stratocumulus o podstawie 600-1000 m
widzialno$¢ i zjawisko 7 km zamglenie

wiatr 310° (NW) 2m/s

ciSnienie QFE 964,2 hPa

ciSnienie QNH 1014,3 hPa

temperatura powietrza 10,5°C
temperatura pkt. rosy 9.,4°C

1.8. Srodki nawigacyjne.
Nie dotyczy.
1.9. Lacznosé.

Samolot byt wyposazony w radiostacj¢ lotniczag RS6102 z zakresem czestotliwosci
118,000 — 136.975 MHz, (Pozwolenie nr PB/1277/03 z dnia 31.05.1999 r. wazne do
dnia 19.12.2011 r.). Lacznos¢ nie byta prowadzona.

1.10. Informacje o miejscu zdarzenia.

Zdarzenie nastgpilo w miejscu przystosowanym do startow i ladowan statkow
powietrznych Akademickiego Osrodka Szybowcowego Politechniki Rzeszowskiej
w Bezmiechowej Gornej (W niniejszym raporcie skrotowo zwanym ladowiskiem).

Ladowisko usytuowane jest na potudniowym stoku masywu Gor Slonnych,
obejmujac niezalesiong czg¢$¢ zbocza — od szczytu 630, 00 m npm, gdzie znajdujg si¢
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zabudowania lotniskowe, hangar, budynek gtéwny osrodka i domek pilota, do
podnoza gory, przy koncu wsi Bezmiechowa Gorna.
Wspodtrzedne ladowiska: N - 49°31°22°°, E —22°24°54"”.

Osrodek w Bezmiechowej sfotografowany z samolotu, widok w przyblizeniu w kierunku pétnocnym
[foto: Internet].

W okresie przedwojennym byto to znane szybowisko. W miejscu gdzie przed II
wojng $wiatowa stal budynek szkoty szybowcowej wybudowany zostal przez
Politechnik¢ Warszawska i Politechnike Rzeszowska gmach Migdzyuczelnianego
Wielofunkcyjnego Laboratorium Naukowo-Badawczego. Miejsce ladowania wybrane
przez pilota samolotu Jak-12M, zgodnie z jego oswiadczeniem na Szczycie stoku
Stonnego, jest miejscem faktycznie nieprzewidzianym do ladowan samolotow.

1.11.Pokladowe rejestratory.
Nie byto.

1.12.Informacja o szczatkach i zderzeniu.
Nie dotyczy

1.13.Informacje medyczne i patologiczne.
Nie byto

1.14.Pozar.
Nie byto.

1.15. Czynniki przezycia /Ratownictwo/.

Nie dotyczy.
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1.16. Badania i ekspertyzy.

Przeanalizowano dokumentacje eksploatacyjng samolotu | dokumentacje
szkoleniowg pilota. Przeprowadzono analiz¢ okolicznosci i przebiegu zdarzenia.
Przeanalizowano dokumentacje¢ fotograficzng. Przestuchano swiadkow.

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalno$ci administracyjne;j.
Nie byto
1.18. Informacje uzupelniajace

Nie byto.

Zapoznanie z projektem raportu koncowego.

Zgodnie z § 15 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 roku
(Dz.U. 35 poz.225), w dniu 02 lutego 2012 roku z projektem Raportu Koncowego
powaznego incydentu samolotu Jak-12M kategorii ,,Specjalnej” 0 znakach
rozpoznawczych SP-KRD, jaki mial miejsce w miejscowosci Bezmiechowa Gorna, na
ladowisku Akademickiego Osrodka Szybowcowego Politechniki Rzeszowskiej w dniu

25 pazdziernika 2010 roku, zapoznal si¢ pilot tego samolotu. Zgloszone uwagi
znajdujg si¢ w ,,Protokole zapoznania z projektem raportu koncowego”. Nie wniost
zastrzezen  ani  uwag, majagcych na  celu  okredlenie  okolicznosci

i przyczyn tego wypadKu.
1.19. Nowe metody badan

Nie stosowano.
2. ANALIZA.

2.1. Poziom wyszkolenia
Poziom wyszkolenia teoretycznego i praktycznego pilota nie budzit zastrzezen.
2.2. Organizacja i przebieg lotéw

Miejsce, w ktorym doszto do incydentu lotniczego, potozone jest na potudniowym
stoku Gor Stonnych w Bezmiechowej Gornej. W okresie przedwojennym bylo to
znane szybowisko. W miejscu, gdzie przed II wojna $wiatowa stal budynek szkoty
szybowcowej, wybudowany zostal przez Politechnik¢ Warszawska i Politechnike
Rzeszowska gmach Miedzyuczelnianego Wielofunkcyjnego Laboratorium Naukowo-
Badawczego. W dniu 28.08.2004 r. budynek ten zostal uroczyscie przekazany
naukowcom i studentom ww. uczelni. Laboratorium to otrzymalo imi¢ ptk pil.
Tadeusza Gory.

Trudno  okres$li¢  miejsce  przypuszczalnego  planowanego ladowania
przewidzianego przez pilota samolotu Jak-12M, gdyz zgodnie z jego o$wiadczeniem
przewidywal ladowanie na szczycie stoku Stonnego, w miejscu faktycznie
nieprzewidzianym do wykonywania ladowan samolotow 1 wymagajacym
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podejmowania podwyzszonego ryzyka oraz posiadania szczegdlnych kwalifikacji przy
podjeciu takiej proby.

Pilotowi miejsce to bylo znane, poniewaz kilkakrotnie na nim juz lagdowal
w celach demonstracji swoich umiejetnosci lotniczych. Kierunek podejscia jak i samo
miejsce lgdowania podawane przez pilota w jego oswiadczeniu sg niezgodne z tym, co
zeznali naoczni $wiadkowie jak rowniez tym, co pokazuja wykonane przez jednego
z nich zdjecia jego startu.

Bezmiechowa Gorna gm. Lesko
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P — przyziemienie
Z — zatrzymanie

Mapa stoku potudniowego w Bezmiechowej
linia granicy gruntéw Politechniki Rzeszowskie
linia granicy gruntéw Aeroklubu Bieszczadzkiego

Linia grani- granica miedzy stokiem pénocnym, a potudniowym

Mapa potudniowego stoku Bezmiechowej z zaznaczonymi granicami dziatek oraz trajektoriami ladowania
samolotu SP-KRD: kolor czerwony — wg pilota, kolor niebieski - wg $wiadkow zdarzenia.

Motywem wykonywania bardzo czestych przelotow i lagdowan przez pilota
w Bezmiechowej Gornej oraz tego wykonanego w dniu 25.10.2010 r. byly wzgledy
natury psychologicznej i emocjonalnej. Pilot przez okres okoto 13 lat pracowal na
RAPORT KoNCOwWY 12z16
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szybowisku w Bezmiechowej Gornej w charakterze instruktora i administratora oraz
wspotpracowal z poprzednimi wiladzami Politechniki Rzeszowskiej w zakresie
reaktywowania o$rodka. Uwazal i1 nadal uwaza, ze zakazy oraz zarzadzenia nowych
Wtadz nie dotycza jego osoby, gdyz to on tworzyt podwaliny wykonywania lotow
w tym rejonie i to on najlepiej wie, co jest bezpieczne.

Sekwencja 4 zdje¢ startu samolotu Jak-12M SP-KRD, wykonanych przez jednego ze swiadkow
zdarzenia z dolnego tarasu budynku Osrodka Szybowcowego Politechniki Rzeszowskiej.
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Pilot samolotu Jak-12M posiadat informacje o Zarzadzeniach Dyrektora Osrodka
Szybowcowego Politechniki Rzeszowskiej Nr 8/09 z dnia 01 grudnia 2009 roku
w sprawie lagdowan na gornej czegsci ladowiska Bezmiechowa oraz Nr 3/10 z dnia 15
pazdziernika 2010 roku (wydanym po $miertelnym zdarzeniu lotniczym w dniu 09
pazdziernika 2010 roku) zabraniajagcego wykorzystywania gornego pasa do lagdowania
szybowcow 1 samolotow.

Ponadto w dniu 11 listopada 2010 roku o godzinie 11:05 LTM ten sam pilot, bez
jakichkolwiek uzgodnien z zarzadzajagcym Akademickim Osrodkiem Szybowcowym
oraz wbrew obowigzujacym zakazom, laduje na géornym pasie szybowcem Mucha,
ktorego jest wlascicielem (Incydent nr 1250/10). Na uwage zastuguje fakt, ze podczas
ladowania szybowca na pasie znajdowaly si¢ osoby przygotowujace szybowce do
lotéw szkolnych oraz osoby trzecie.

Po okoto jednej godzinie od ladowania w dniu 25 pazdziernika nastagpilo znaczne
pogorszenie pogody. Putap chmur obnizyl si¢ do wysoko$ci szczytu, a widocznos¢
spadta ponizej 100 metrow. W tych warunkach, ktore byty ponizej VMC (samoloty
dzien: podstawa chmur 850 m n.p.m., widzialnos¢ 2000 m — loty VFR, patrz
»Instrukcja Uzytkowania Innego Miejsca Przystosowanego Do Startow i Ladowan
Statkow Powietrznych, Bezmiechowa 01.04.2007 r., Rozdzial 3. Procedury
wykonywania lotow) pilot nie informujac o zamiarze odlotu zarzadzajacego
ladowiskiem, wykonat start odlatujac w kierunku potudniowym.

Pilot w swoim o$wiadczeniu pisze, ze przed startem zatelefonowat do Weremienia
(ladowisko startu w locie do Bezmiechowej) by uzyska¢ informacje o pogodzie
I sytuacji lotniczej, na co otrzymat odpowiedz, ze ...”loty w Weremieniu si¢ odbywaty
za wyciqggarka, a podstawa chmur wynosita 250 m n.p.1.” ...

Sam proces szkolenia na szybowisku Aeroklubu Bieszczadzkiego Weremien nie
byt zagadnieniem zwigzanym z badaniem powaznego incydentu lotniczego jednak
warunki pogodowe podane w o$§wiadczeniu dyrektora wymienionego Aeroklubu same
mowig za siebie, jako nie zgodne z obowigzujacymi przepisami.

3. WNIOSKI KONCOWE
3.1. Ustalenia Komisji
Na podstawie zebranych materiatbow PKBWL ustalita nastgpujace fakty oraz

okolicznosci zdarzenia:

1. Ladowanie samolotu Jak-12M znak rozpoznawczy SP-KRD odbylo si¢ wbrew
zarzadzeniom Dyrektora Akademickiego Osrodka Szybowcowego Politechniki
Rzeszowskiej nr 8/09 z dnia 01 grudnia 2009 roku oraz nr 3/10 z dnia 15
pazdziernika 2010 roku w sprawie ladowania na goérnej cze$ci ladowiska
w Bezmiechowej.
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2. Odlot samolotu zostat wykonany w warunkach atmosferycznych ponizej
minimalnych okreslonych dla lotow w warunkach VMC (samoloty dzien: podstawa
chmur 850 m n.p.m., widzialno$§¢ 2000 m — loty VFR, ,Instrukcja Uzytkowania
Innego Miejsca Przystosowanego Do Startéw 1 Ladowan Statkow Powietrznych,
Bezmiechowa 01.04.2007 r., Rozdziat 3. Procedury wykonywania lotow).

3. Dokumentacja statku powietrznego byta prowadzona niestarannie (liczne
poprawki).

Samolot byt sprawny technicznie.
Badania lotniczo-lekarskie pilota byly wazne.

Stan zdrowia pilota nie miat wptywu na zaistnienie zdarzenia.

© o g b

Ciezar i potozenie §rodka ciezkosci samolotu miescily si¢ w zakresie ograniczen
podanych w jego Instrukcji Uzytkowania w Locie.

3.2. Przyczyny zdarzenia

1. Wykonanie lgdowania na géornym pasie ladowiska Bezmiechowa, bez
uzyskania zgody zarzadzajacego i bez nawigzania tacznosci, €O stworzyto
zagrozenie dla przebywajacych tam osob i bylo niezgodne z zarzadzeniami
Dyrektora Akademickiego Osrodka Szybowcowego Politechniki Rzeszowskiej
nr 8/09 z dnia 01 grudnia 2009 roku oraz nr 3/10 z dnia 15 pazdziernika 2010
roku w sprawie ladowania na gornej czgsci ladowiska w Bezmiechowej.

2. Start z ladowiska w warunkach pogodowych ponizej minimalnych warunkow
atmosferycznych okreslonych w Instrukcji Uzytkowania Innego Miejsca
Przystosowanego Do Startow i Ladowan Statkow Powietrznych (Bezmiechowa
01. 04. 2007 r., Rozdziat 3. Procedury wykonywania lotow).

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.

Nie zaproponowano.

Komentarz:

Komisja  pragnie  przypomnie¢, ze  zarzadzajacy  lotniskami
o statusie niepublicznym, ladowiskami oraz innymi miejscami
przystosowanymi do startow i ladowan, majag prawo wydawac zgode lub
zabroni¢ wykonywania na nich operacji lotniczych, a pilot ma obowigzek
uzyska¢ zgode od zarzadzajacego na wykonanie operacji lotnicze;.
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S. ZALACZNIKI

Bez zatacznikow.

KONIEC

Kierujacy zespotem badawczym

mgr inz. pil. do§w. Andrzej Pussak
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