RAPORT WSTEPNY O WYPADKU (POWAZNYM INCYDENCIE) LOTNICZYM

(Zawiera jedynie wstepna informacje o zdarzeniu lotniczym, przekazywana nie pozniej niz jeden miesiac po
zdarzeniu fax - 225207354)
|- OKRESLENIE ZDARZENIA

INFORMACJA O ZDARZENIU
Nr akt sprawy

[511/5/2]-]165]-[2]0[1l0lr| | | | |

MIEJSCE ZDARZENIA
Panstwo / rejon zdarzenia

POLSKA — m. SKUROW k/Gréjca, pow.GROJECKI,
wojewodztwo MAZOWIECKIE
Miejscowos¢, X —w poblizu / wspotrzedne geograficzne (w stopniach i minutach)
SKUROW 51°50 13,3°  020°52'59,0”
N ; E ;

CZAS ZDARZENIA
Data zdarzenia

201l0] [o2] [2]s]
(o]

Miesiac Dzien

Czas lokalny zdarzenia

[1/5]5 o|o]0]
Godz. Min. Sek.

STATEK POWIETRZNY
Producent SP

Schweizer Aircraft Co, Elmira (NY) USA

Typ SP

smigltowiec Schweizer 269D Model 330

Znaki rejestracyjne SP

S [P|- |K[S[X] |

Panstwo rejestracji SP

POLSKA

Nazwa uzytkownika SP
Multi-Hekk Nieruchomosci sp. z 0.0., ul.Lompy 33, 46-300 Olesnho

Il - PRZEBIEG LOTU

LOTNICTWO KOMUNIKACYJNE

Rodzaj lotu
1. [] pasazerski 2. [ cargo 3. [] pasaz./cargo
4. [ przebazowanie 5. [] szkolny / kontrolny 6. [1inny
7. [ nieznany
S [ Iot regularny N [ Iot nieregularny Z [ nieznany
D [ lotkrajowy I [ lot miedzynarodowy Z [ nieznany
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LOTNICTWO OGOLNEGO PRZEZNACZENIA

Rodzaj lotu

Szkolny lub treningowy
10. ] zinstruktorem
1Y. [ inny

Niehandlowy

20. [X] w celach wtasnych
23. ] specjalny

2Z. [ nieznany

Handlowy

30.[] lot agro

33. [ lot reklamowy
36. [] transport drewna

Loty rézne

40. [] lot badawczy

43. [] lot poszukiwawczy
4Y. [ inny

11. [] samodzielny 12. [ kontrolny

21. [] stuzbowy 22. [ ] rzadowy
24.[ ] nad otwartym morzem 2Y.[ ] inny

31.[] lot gasniczy 32. [] lot obserwacyjny
34. [] ztadunkiem podwiesz. | 35. [] lot sanitarny
37.[] nad otwartym morzem 3Y [] inny

42.[] przebazowanie
45. [] akwizyc./ pokaz.

41. [] nielegalny
44. [] pokazowy / sportowy
47.[ ] nieznany

Rodzaj uzytkownika

1. [[] aeroklub / szkota lotn.
4. [] uzytk. Prywatny
Z. [ nieznany

2. X spétka
5. [] sprzedaz / wynajem

3.[] przeds. Panstw.
Y. [ inny

TRASA LOTU

Ostatni punkt odlotu

L|a[p]o]w]i|s|k|o] [K|o[N]|s|T|A[n|cli[N]| | |]]]
Nazwa miejscowosci w pisowni lokalnej — litery facinskie
Czy: S [ taki sam jak nazwa miejscowosci, w ktérej zaistniato zdarzenie

Planowany punkt docelowy

[ [A[m]v| [K|/|o[L|e|sINJA] [ | [ [ [[][][]]]
Nazwa miejscowosci w pisowni lokalnej — litery tacinskie
Czy: S [] taki sam jak nazwa miejscowosci, w ktérej zaistniato zdarzenie

Dtugotrwatosé¢ lotu
lo]o| [2]o]
DO DNIA RAPORTU WSTEPNEGO NIE USTALONO [] zdarzenie zaistniato na ziemi

Il - OBRAZENIA CIALA

Zatoga Smiertelne Powazne

N I O O

Nieznaczne Nie byto

Pasazerowie

-

Osoby postronne

Uwaga: Dane wiadome w dniu pisania raportu
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IV - USZKODZENIA

Uszkodzenia statku powietrznego

DX zniszczony S [] powaznie uszkodzony

ustalono

M [] nieznacznie uszkodzony N [] nie byto

Z [ ] nie

V - INFORMACJA METEOROLOGICZNA

Ogolna sytuacja meteorologiczna

1X] WIC 2[ ] IMC

Z[ ] nie ustalono

Warunki o$wietlenia
10 éwit
4[] noc ksiezycowa

2 X oswietlenie dzienne

5[ ] noc ciemna

3[_] zmierzch

Z[_] nie ustalono

P

OLEJNOSC WYSTEPOWANIA WYDARZEN

WYDARZENIA:

(Uwaga: podany czas lokalny LOC; czas UTC = czas LOC - 1 godz)
15:00 - Smigtowiec Schweizer 269D Model 330 zn.rozp.
SP-KSX przygotowany do lotu na trasie Iladowisko
Konstancin-Jeziorna - Goéra Kalwaria - Tomaszow
Mazowiecki - Jamy k/Olesna.

15:30 - Przybycie pasazera, uruchomienie silnika, start;
po starcie zgtoszenie do FIS Warszawa, lot VFR w
przestrzeni G na wysokosci 1000 ft (QNH 1005; SQ7000).
15:35 — Kontakt z FIS Warszawa i korekta dalszej trasy:
Gora Kalwaria — Piotrkow Trybunalski — Betchatow -
Jamy k/Olesna.

15:50 - Na pozycji na potudnie od Gréjca odgtos
metalicznego stuku, sygnalizacja dzwiekowa awarii
silnika, sygnalizacja $wietlna awarii (sygnalizujaca
awarie silnika lub mate obroty wirnika nosnego), spadek
obrotéw silnika i wirnika gtéwnego, zmniejszenie przez
pilota skoku wirnika gtéwnego do minimum i
wprowadzenie $migtowca w autorotacje, ustabilizowanie
lotu autorotacyjnego, szybka utrata wysokosci,
zgtoszenie sytuacji do FIS-Warszawa, wybdr miejsca
ladowania, Iadowanie w autorotacji, tagodne
przyziemienie i powtérne oderwanie sie $migtowca od
ziemi, przemieszczenie sie do przodu o dtugosé¢ ptoz
podwozia i powtdrne mocniejsze przyziemienie, lekkie
pochylenie ,na nos” i zarycie przednich czesci ptéz w
rozmigklej glebie, przechylenie si¢ w prawo i obrét w
lewo, przewrdcenie sie $migtowca na prawy bok; ze stale
pracujacym silnikiem, zniszczenie wirnika gtéwnego i
tylnej czeSci kadtuba z wirnikiem ogonowym i
usterzeniem, odciecie doptywu paliwa, wytaczenie
akumulatora, ewakuacja z kabiny przez zniszczone
oszklenie, pilot i pasazer bez obrazen.

ETAP LOTU:

Przygotowanie do lotu

Start $migtowca
Lot po trasie

Korekta trasy

Awaria - spadek obrotow silnika i wirnika gtéwnego

Wprowadzenie w autorotacije

Ladowanie autorotacyjne

Pierwsze przyziemienie i oderwanie od podtoza
Przemieszczenie do przodu

Drugie przyziemienie z nachyleniem do przodu i
zaryciem przednich czesci ptéz podwozia

Po drugim przyziemieniu obrét w lewo z jednoczesnym
przewrdceniem na prawg strone

Niszczenie wirnika gtéwnego i tylnej czesci kadtuba z
wirnikiem ogonowym i usterzeniem

Odciecie paliwa i wytaczenie zasilania elektrycznego
Ewakuacija

L. Dz. 952/10 z dnia 26.03.2010 1.




CZESC OPISOWA: Opis nie powinien zawieraé wiecej niz 200 sléw i przedstawiaé informacie w nastepujace] kolejnosci:
1)  Krotki opis zdarzenia, z uwzglgdnieniem sytuacji nagtych i znaczacych informaciji;
2) Dodatkowe uwagi, z uwzglednieniem szczegétowiej informacii dot. przedmiotéw, ktére zostaty
zamieszczone pod nagtowkiem ,inne”.
3) Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa lub podjete dziatania naprawcze lub takie, ktére sg brane
pod uwage.

Uwaga: Zalecane jest wypetnianie literami drukowanymi lub na komputerze

W dniu 25 lutego 2010 pilot $migtowcowy zawodowy zaplanowat przelot po trasie lagdowisko Konstancin-Jeziorna
— Goéra Kalwaria — Jamy k/Olesna. Ok.godz.10:30 [LOC] przystgpit do przygotowania $migtowca do lotu,
zdejmujac pokrowce ochronne i dokonujac przegladu przedlotowego. Ok.godz.11:20 [LOC] skontaktowat sie
telefonicznie kolejno z biurem meteorologicznym Okecie, ASM-3 i wiezg Tomaszéw Mazowiecki. Ok.godz.15:00
[LOC] osiagnieta zostata petna gotowosé do lotu. Po przybyciu pasazera, o godz.15:30 [LOC] pilot uruchomit
silnik i przygotowat $migtowiec do startu. Po starcie nawigzat tacznos$¢ z FIS Warszawa, zgtosit zamiar przelotu i
trase Konstancin — Géra Kalwaria — Tomaszéw Mazowiecki — Jamy k/Olesna, otrzymujac zgode na lot VFR w
przestrzeni G, wysokos¢ 1000 ft, informacje QNH1005 i SQ7000. Po minigciu przez $migtowiec Géry Kalwarii FIS
Warszawa skorygowat dalszg trase przelotu na Piotrkbw Trybunalski — Befchatow — Jamy k/Olesna; pilot
potwierdzit otrzymanie tej informacji. Podczas lotu poziomego, na potudnie od Grojca, pilot ustyszat metaliczny
gtosny stuk oraz zmiane dzwieku silnika, charakterystyczng dla spadku obrotow. Jednoczesnie wigczyta sie
sygnalizacja dzwigkowa awarii silnika i sygnalizacja Swietlna, ktérej lampka moze sygnalizowa¢ awarie silnika i
zbyt mate obroty wirnika nosnego. Pilot zmniejszyt do minimum skok wirnika gtéwnego i wprowadzit $migtowiec w
autorotacje. Po ustabilizowaniu lotu autorotacyjnego stwierdzit, ze obroty wirnika gtéwnego wynoszg 350-370
obr/min (w locie poziomym wartos¢ ta powinna wynosi¢ 466-471, a w autorotacji 410-500 obr/min). Pilot zgtosit
awarie do FIS Warszawa o godz.14:50 [UTC]. Szybka utrata wysokosci zmusita pilota do poszukiwania miejsca
do ladowania. Na wysokosci ok. 40-50 m AGL pilot ptynnym $ciagnieciem drazka wyhamowat predkosé
postepowa, a nastepnie, gdy predkosé ta zdecydowanie spadfa, przez oddanie drgzka uzyskat horyzontalne
potozenie $migtowca i jednoczesnie zwiekszyt skok ogdiny wirnika gtéwnego, aby przyziemic¢ jak najdelikatniej,
po czym, przyziemiajac, zmniejszyt skok wirnika. Po pierwszym przyziemieniu smigtowiec oderwat sie od ziemi i
tuz nad nig przemiescit do przodu o ok. 2 m, jednoczesnie obracajac w prawo o ok.2-3°, po czym przyziemit
ponownie, pochylajac do przodu, a nastepnie przechylit sie w prawo i odchylit w lewo o ok.120°, przewracajac sie
na prawy bok. Pilot zaworem przeciwpozarowym odcigt doptyw paliwa i wytgczyt zasilanie elekiryczne
(akumulator). Silnik pracowat do chwili ustania zasilania paliwem. Pasazer i pilot opuscili kabine przez zniszczone
oszklenie przednie nie odnoszac obrazen. Miejscem ladowania byto orne pole z gtebokimi (30-40 cm) bruzdami,
pokryte topniejacym, powierzchniowo lekko zmrozonym $niegiem o grubosci 20-50 cm (w bruzdach), gleba byta
powierzchniowo rozmrozona (do gtebokosci ok.8-12 cm) i nasgczona wodg z topniejacego $niegu. Kierunek
ladowania tworzyt kat ok.12-15° z kierunkiem bruzd. Slad pierwszego przyziemienia byt nieco plytszy, niz
drugiego. W trakcie drugiego przyziemienia noski ptéz podwozia zagtebity sie w gruncie wskutek pochylania
Smigtowca do przodu, przy czym nosek prawej ptozy natrafit na lekkie lokalne wzniesienie gruntu, ktére mogto
spowodowaé jego ,przytrzymanie” diuzsze, niz noska lewej ptozy (tworzac chwilowy ,punkt obrotu”), co
prawdopodobnie zainicjowato i utatwito obrét $migtowca w lewo z jednoczesnym przewracaniem na prawg strone
wskutek oddziatywania momentu giroskopowego od nadal napedzanego wirnika. W wyniku zdarzenia zniszczony
zostat wirnik gtéwny $migtowca (wszystkie topaty), odcieta belka ogonowa z usterzeniem i wirnik ogonowy z
przektadnig katowg oraz uszkodzona struktura kadtuba w jego tylnej, stozkowej czesci. Poza pilotem i pasazerem
nie byto zadnych s$wiadkéw zdarzenia. Pilot o godz.14:58 [UTC] powiadomit o zdarzeniu telefonicznie FIS
Warszawa. Wczesniej, o godz.14:50 [UTC] MCC RUSSIA poinformowato depesza Distress Msg No 01283 o
wykryciu sygnatu z ELT statku powietrznego SP-KSX na czestotliwos$ci 406.0249 MHz. Ostatni kontakt radarowy
ze $miglowcem pochodzit z miejsca o wspdirzednych N51°50°02” / E020°52'23". Smigtowiec w okresie
poprzedzajacym lot zakonczony wypadkiem przeszedt przeglad okresowy w certyfikowanej firmie HELITEC
Helicopter Technik GmbH, ktéra wystawita dokument potwierdzajacy zdatnos¢ do lotu 11 lutego 2010 z
waznoscig do 25 lutego 2011. W wyniku demontazu i sprawdzenia uktadu przeniesienia napedu (stan przektadni
pasowej, sprzegta, przektadni zebatej gtéwnej), sprawdzeniu jakosci paliwa (zlany przed tankowaniem odstoj,
elementy filtrujgce systemu paliwowego), sprawdzeniu jakosci oleju (stan oleju, zanieczyszczenia
ferromagnetyczne) oraz dokonaniu demontazu i sprawdzenia uktadu dolotowego powietrza do silnika nie
stwierdzono zadnych nieprawidtowosci. W opinii PKBWL najbardziej prawdopodobng przyczyng zdarzenia byt
spadek obrotéw silnika, spowodowany ograniczeniem doptywu paliwa z nieustalonego powodu.

WYDANE ZALECENIA BEZPIECZENSTWA
Nie wydano zalecen.

PIECZATKA | PODPIS KIERUJACEGO ZESPOLEM BADAWCZYM
Podpis niecgytelny

Tomasz Makowski
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