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INFORMACJA

DOTYCZACA STANU POGODY w dniu 11 stycznia 2010 r
w miejscowosci IDZIKOWICE (k. Namystowa) (PKBWL 25/10)

ina trasie lotu Rawicz-Idzikowice

Stan pogody na trasie lotu oraz w chwili i miejscu wypadku

Stan pogody w miejscu 1 chwili wypadku (09:30) oraz na trasie lotu ustalono na
podstawie danych ze stacji synoptycznych IMGW 1 danych radiosondazowych z
Wroctawia i1 Prostejowa oraz z automatycznych stacji drogowych Generalnej Dyrekcji
Drog Krajowych 1 Autostrad. Do analizy zebrano liczne zdjgcia satelitarne z satelity
NOAA o przelocie bliskim terminowi wypadku. Materiatly uzyskano z dost¢pnych

serwerow CHMI (Czechy) www.chmi.cz/meteo/sat/avhrr/index.php, Uniwersytetu

Wyoming (USA) weather.uwyo.edu/upperair/sounding.htm, Wetterzentrale (Niemcy)

www.wetterzentrale.de oraz Ogimet www.ogimet.com (Hiszpania).

%k Rk kR %

Przeprowadzono ponowna analiz¢ synoptyczna sytuacji pogodowej w rejonie
potudniowej Wielkopolski i Slaska Opolskiego. W dniu 11 stycznia 2010 roku rejon
znajdowat si¢ pod wptywem uktadu nizowego z centrum 1004 hPa nad Odessa oraz
wyzu o cisnieniu 1042 hPa w centrum nad Oslo, ciagnacego si¢ klinem nad

Smolensk. W takiej stabilnej sytuacji synoptycznej nad Polske naptywato od kilku dni
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wilgotne ale 1 chlodne w dolnej warstwie powietrze znad Ukrainy 1 Rumunii.

Zasadniczy front okluzji znajdowat si¢ nad Niemcami, Polska, Stowacja i Rumunia.

‘1_,

Fragment mapy synoptycznej Met Office z godziny 00z, 11.01.10

Na mapach taczacych pole cisnienia przy podlozu (biate linie) z temperatura
srednig dolnej potowy atmosfery (warstwy 1000-500 hPa) wida¢, ze nad obszarem
Czech 1 potudniowo-zachodniej Polski zalega chtodniejsza od otoczenia masa
powietrza, klin cieplejszego powietrza si¢gat znad Morza Czarnego przez Bialoru$ i
Litwe w kierunku Battyku. Jednocze$nie naptyw przy podtozu (w warstwie
granicznej) ujawniany poprzez pole cisnienia byt staby, ale z pétnocnego wschodu i

wschodu, co sprzyja utrzymywaniu si¢ niskiego zachmurzenia i stabych widzialnosci.
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,Kropla chtodu” pochodzita z obszaru wymrozonego powietrza nad centralng
Rosja 1 przemieszczala si¢ wolno na potudnie z niewielkim odchyleniem ku
zachodowi. Zalegajacy pomigdzy ta ,.kropla chtodu” a klinem ciepta stacjonarny front
okluzji przebiegal przez centralng Polskg. Szczegélnie interesujacych danych
dostarcza analiza temperatury w Europie srodkowej. Jak wida¢ z fragmentu map z 06z
1 z 12z obszar zachodnia Polska byla w nizszych temperaturach (-5 stopni) od
centralnej czeéci kraju, tu temperatura w ciagu dnia wzrosta do -2 stopni. Swiadczy to
o adwekcji cieplejszego powietrza ze wspomnianego wczesniej obszaru
wychodzacego znad Morza Czamego w kierunku Litwy. Jednoczesnie w calym
obszarze wystgpowata zwarta, cho¢ zréznicowana pokrywa S$niezna. Jej grubos¢

okreslono na 30-40 cm na podstawie danych z depesz synoptycznych
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Wszystkie elementy sktadowe sytuacji synoptycznej wyraznie mowia o
,zaleganiu” nad Slaskiem Opolskim strefy zachmurzenia pofrontowego z ograniczona

widzialnos$cia 1 podstawami, potaczona z lokalnymi ptatami mgty .

Naplyw masy powietrza, pionowe zroznicowanie termiczne

Adwekcja masy przy powierzchni ziemi byta staba, (2-5 m/s) z kierunku
zmiennego. Od wysokosci okoto 1400 m zmienia si¢ kierunek naptywu na
potudniowo-wschodni, nieco silniejszy. Oznacza to, ze ,poduszka” chtodnego,
powietrza z licznymi izotermiami miata ograniczona grubo$¢ okoto 1400 m. Ta
warstwa chtodniejszego powietrza miata tendencj¢ zalegania przy podtozu, natomiast
wyzej wystgpowatl wyrazny naplyw z potudniowego-wschodu. Wazne jest takze, ze
nie wystepuje istotne zréznicowanie terytorialne ani czasowe masy powietrza, co

wida¢ na sondazach z Wroctawia i Prostejowa (okolice Ostrawy)
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Dolna czg$¢ atmosfery byla w zblizonym stanie termodynamicznym, wystgpowata
rownowaga wyraznie stala, z licznymi izotermiami lub stabymi inwersjami co
$wiadczy o nieznacznym nizowym wymieszaniu i podleganiu procesom radiacyjnym
czy stabilizujacym. Taka stratyfikacja dolnych warstw w potaczeniu z wystepujaca od
wielu dni pokrywa $niezna Swiadczy o wystgpowaniu grubej warstwy petnego

zachmurzenia warstwowego typu niski stratus potaczony z mgla.

Szczegblnie istotnych informacji dostarczaja zdjgcia satelitarne o wysokiej
rozdzielczosci (AVHRR) uzyskane z serwera Czeskiego Urzedu Hydrometeorologii.
Zdjecia sa kompleksowo przetwarzane i ,kolorowane” co pozwala na fatwa i
wieloelementowa interpretacje przez synoptyka. Pierwsza para zdje¢ jest wykonana
okoto 20 minut przed terminem wypadku (08:12 UTC czyli 09:12 czasu lokalnego),

druga para zdjg¢ jest z terminu 40’ po wypadku, ale wschodzace stonce lepiej ujawnia

strukture gérnej warstwy zachmurzenia

Zdjecie po lewej to widok w swietle podczerwonym , podkolorowany” tak, aby uwidaczniata sie struktura
zachmurzenia. Zdjecie po prawej stronie zobrazowuje temperature gomej powierzchni chmur, obszary

jasniejsze to temperatura nizsza, czyli wyzsza wysokos¢ gérnej granicy chmur.




Wida¢ na obu powyzszych zdjeciach z godziny 08:12z, ze system chmur
warstwowych stratus, o gltadkiej gérmej powierzchni jest nad obszarem potudniowe;j
Wielkopolski, wschodniej czesci Dolnego Slaska i nad Slaskiem Opolskim. Nad
potnocna czgscia Wielkopolski i Pomorzem zachmurzenie ma charakter konwekcyjny,
co $wiadczy o wyzszych podstawach i1 lepszych widzialnosciach. Podobnie jest za

pasmem Sudetéw nad Czechami.

Na drugiej parze zdjg¢ z godziny 09:52z widoczna jest wyrazna granica
oswietlona przez wschodzace stonce strefy chmur stratus nad wymienionym wyzej
obszarem uktadajaca si¢ z NW na SE. Obszar strefy zachmurzenia bgdacej w istocie
niskim stratusem potaczonym z mgla wykazywat duza gladko$¢ gérnej powierzchni i

temperaturg¢ wyzsza jak -33 st.C, nie jest bowiem kolorowany na drugim zdjeciu.




Dane ze stacji pomiarowych na najblizszym lotnisku (Wroclaw)

Lotnisko Wroctaw-Strachowice posiada stacj¢ synoptyczna IMGW wykonujaca
pomiary kodowane takze w postaci depesz Metar. Depesze z Wroctawia podawaly z

godzin 06:00-10:00 UTC nastgpujace warunki

EPWR 111000z 29004KT 2700 BR OVC003 M05/M06 Q1016 R11/820293=

EPWR 110930z 28004KT 1600 BR OVC002 M05/M06 Q1017 R11/820293=

EPWR 110900Z 27004KT 1100 R29/1300 BR OVC002 M05/M06 Q1016 R11/820293=
EPWR 110830z 28003KT 1000 R29/1500 BR SCT001 OVC002 M05/M06 Q1016
R11/820293=

EPWR 110800Z 30004KT 0900 R29/1200 FZFG SCT001 OvVC002 M05/M06 Q1016
R11/820293=

EPWR 110730Z 31004KT 0700 R29/0900 FZFG OVC001 M05/M06 Q1016 R11/820293=
EPWR 110700Z 31004KT 0600 R29/0350 FZFG OVC001 M05/M06 Q1016 R11/490193=
EPWR 110630Z 29004KT 0800 R29/0600 FZFG BKNOO1l M05/M06 Q1015 R11/490193=
EPWR 110600Z 29004KT 1500 —-SG BR BKN0O1l OVC004 M05/M06 Q1015 R11/490193=

Od godziny 06:30z do 08:00z na lotnisku notowano mzawke¢ marznaca 1 widzialnosci
ponizej 1 km. Od 08:30z widzialno$¢ niewiele si¢ poprawiala. Caly czas podstawa
chmur wynosita 30-60 m, przy catkowitym pokryciu nieba. Gdyby zatoga analizowata
te warunki to nie podjetaby decyzji o locie trasowym z widzialnoscia.

Podobnie depesza TAF (prognoza dla lotniska), korygowana o godzinie 06:10z
prognozuje (z prawdopodobienstwem 30%) wystapienie od 06 do 09z widzialno$ci

800m, podstawy 30m 1 mzawki marznace;j.

TAF EPWR 110500z 1106/1115 31004KT 5000 BR BKNO13
PROB40 1106/1115 3000 SN BR BKNO0O5
PROB30 1106/1109 0800 FZFG BKNO002=

TAF AMD EPWR 110610z 1106/1115 31004KT 5000 BR BKNO13
TEMPO 1106/1115 3000 SN BR BKNOOl BKNOOS5
PROB30 1106/1109 0800 FZFG=



Dane z najblizszej stacji automatycznej w poblizu miejsca wypadku

Najblizej koncowego punktu trasy lotu, znajduje si¢ drogowa stacja automatyczna

w miejscowos$ci Stupia (18 km na NE od miejsca wypadku). Dane z tej stacji komisja

uzyskata poprzez serwer rezerwowy firmy Traxelektronik z Krakowa, obstugujace;j

automatyczne stacje drogowe dla potrzeb GDDKIA.

Okoto czasu przelotu smigtowca obserwuje si¢ temperatur¢e rzedu minus 4,5

stopnia — z nieznacznym, jedynie p6t stopniowym wzrostem w ciagu 2,5 godziny, juz

po wschodzie stonca. Nalezy z tego wysnu¢ wniosek o zaleganiu grubej warstwy

chmur Na stacji automatycznej nie wystgpowal opad, wilgotno$s¢ wedtug danych

pomiarowych wynosita ponad 99%, a jezdnia byta mokra, co bez obecnos$ci soli

swiadczy takze o znacznym zasobie wilgotnosci w powietrzu, ktére to zasoby mimo

temperatury ujemnej kondensowaty si¢ na podtozu szosy.

GDDKIA Oddziat Poznaii, stacja | Stupia =]
koniec wykresu: 2010.01.11 (poniedziatek), godz. 10:10

opis  tabela zbiorcza drukuj zambknij wyloguj
Datal 2010 | [01 7| [11 =] czas [10 x| [10 =] pokai| aktualne | prognoza |
okres w tabelifobszar wykresu | 10 min/1 dzier 'I predk. wiatrul m/s 'I kier. wiatrul stopnie 'I

¥ tabela Wykres: I temperatur T wilgotnosci, opadu, zagrozern [ wiatru

wykres wspolny: |- L"' L“‘ LI

2010.01.11
<< czas >>

07:20 07:320 07:40 07:50 08:00 08:10 08:20 D8:20 08:40 08:50 09:00 09:10 09:20 09:320 09:40 09:50 10:00
Temp. 2m e - 5s 1 =5 =5 -5 +5 -4.9 -4.8 -4.8 -4.8 -4.7 4.7 -4.6 -4.6 -4.6 -4.6 -4.5 -4.5
:j:‘z':l;ﬂr“ o -5t -5 -5 -5 -5 -4.3 -4.8 -4.8 -4.8 -4.7 -4.7 -4.6 -4.5 “4.6  |-4i6 -4.5 -4.3
Temp. Docm | -0 2 -0.2 =0.2 -0.2 -0.2 -0.2 -2 -0.2 -T2 -0.2 =0.2 -0.2 -0.2 -0.2 -0.2 -0.2 0.2
Temp.-5cm |[°C |-0.2 -0.2 -0.,3 -0.2 -0.2 -0.2 -0.2 -0.3 -0.2 -0.2 -0.2 -0.3 -0.3 -0.2 -0.2 -0.2 -0, 2
Temp. rosy s |-5.2 -5.1 -5.1 -3.1 -3.1 -5 -4.9 -4.9 -4.9 -4.8 -4.8 -4.7 -4.7 -4.7 -4.7 -4.6 -4.6
Wilgotnose %o 9.2 99.1 99.1 99.1 99.1 99.1 o9.1 b= = o 99.1 99.1 99.1 o99.1 99.1 99:.1 = 2 5 3 99.1 99.1
‘Mawierzchnia| wilgotna|wilgotna| wilgotna | wilgotna | wilgotna | wilgotna | wilgotna| wilgotna | wilgotna | wilgotna | wilgotna | wilgotna | wilgotna | wilgotna | wilgotna | wilgotna | vilgotna
Opad brak brak brak brak brak brak brak brak brak brak brak brake brak brak brak brak brak
Sliskasé uwaga |uwaga |uwaga |uwaga |uwaga |uwaga |uwaga |uwaga |uwags |uwaga |uwaga |uwsga |uwaga |uwaga |uwsgs |uwaga |uwags
:::g::l mys| 0 o o o o a o o a o o o ] o o o a
:‘?ﬂ:‘mal mis| 0 o o u} o 1] o ) a o o o o o o o a
Kier. wiatruy |2 135 135 i35 135 135 135 135 135 135 135 i35 135 135 i35 125 i35 135
:;'E"‘“d“"“ 17 17 17 17 17 17 17 17 17 17 17 17 17 17 17 17 17
;::1“:' 0 o 0 0 o 0 0 o 0 0 0 0 o 0 0 il 0
Sal brak brak brak brak brak brak brak brak brak brak brak brak brak brak brak brak brak




Dane ze stacji synoptycznych IMGW w rejonie sag mato miarodajne ze wzgledu na
ich znaczne oddalenie od miejsca wypadku — Wroctaw-Starachowice 47 km na W,
Leszno 107 km na NW, Kalisz 74 km na NE, Wielun 65 km na E, Opole 57 km na S.
Nalezy takze pamigtal, ze stacje synoptyczne potozone sa na obrzezach lub
przedmiesciach miast, w obszarach o znaczniejszej zabudowie. W szczegdlnosci w
obszarach zabudowanych poprawia si¢ widzialnos¢ i nieco podnosi podstawa chmur

stratus. Dla porzadku podaje dane uzyskane z serwera http//www.ogimet.com/, w

ktorym gromadzone i udostgpniane sa dane z migdzynarodowych sieci tacznosci, do
ktorych polska stuzba pogody IMGW) podaje biezace dane. Danych takich nie mozna
uzyska¢ w prosty sposob od polskiej stuzby.

Uwaga, czas w ,
UTC => OPOLE OPOLE LESZNO WIELUN KALISZ WROCEAW
godz 09 godz. 12 godz. 09 godz. 09 godz 09 godz. 09
Zachmurzenie 88 8/8 8/8 8/8 88 8/8
Chmury St St St St St St
Podstawa m 100 100 100 100 200 50
Widzialnos¢ km 1,6 24 1,8 2,8 35 1,1
Opady, .- --- mzawka --- po $niegu po mgle
zjawiska marzngca lodowej
Temperatura®°C -4,6 -4,2 -4,9 -4,2 -3,8 -4,6
Punkt rosy’C -4,6 -4,6 5,7 -4,7 -4,3 -4,6
Wiatr kierunek ° 280 280 010 280 360 280
Wiatr m/s 2 2 3 2 2 2

Jak wida¢ z powyzszych danych, zestawionych ze stacji lezacych w rejonie

przelotu lot odbywat si¢ w ztych warunkach pogodowych, mozliwych do okreslenia
takze na podstawie danych z pomiaré6w cogodzinnych na stacjach synoptycznych.
Pomigdzy stacjami, w terenie niezabudowanym, na skutek dziatania orografii (lokalne
obnizenia, lasy itp.) panowa¢ mogly zdecydowanie gorsze warunki polegajace na
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obnizeniu podstaw 1 pogorszeniu widzialnosci w porOwnaniu do rejestrowanych na
stacjach lezacych w miastach. Wilgotne, chtodniejsze powietrze gromadzi si¢ w czasie
nocy poza obszarami zurbanizowanymi, w obnizeniach terenu — w rOwninnym trenie
na potudnie od Wzgérz Trzebnickich i w pradolinie Odry, a nie nad ogrzewanymi i

zabudowanymi obszarami miejskimi.

Konkluzja :
Przedstawiona analiza stanu pogody moéwi, ze w poludniowej Wielkopolsce, na

Slasku Opolskim i w zachodniej cze§ci Dolnego Slaska zalegata strefa chmur
stratus polaczonych ze stabymi widzialno$ciami. Strefa ta byla widoczna takze w
pomiarach na stacjach synoptycznych, doskonale zobrazowala si¢ na
szczegotowych zdjeciach satelitarnych. W strefie stratusa miejscami wystepowala
mzawka marzngca.

Pilot Smiglowca wlecial w ta strefe od strony nieco lepszej pogody i
kontynuowal lot mimo objawow dalszego pogarszania si¢ warunkow.
Przypuszcza¢ nalezy, ze w czasie lotu po trasie obserwowal wcze$niejsze,
poszarpane fragmenty gorszej widzialnoS$ci (strzepy stratusa i mgly), przez ktore
szybko przelatywal. Kolejnym czynnikiem pogarszajacym widzialnos¢ mogla by¢
marzngca mzawka pokrywajaca szyby kabiny smiglowca. Dodatkowo w rejonie
wystepowala zwarta, ponad 40 cm pokrywa $niegu, co zdecydowanie zmniejszylo

kontrastowos¢ obiektow podloza.
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CZESC DRUGA - zabezpieczenie meteorologiczne

Pilot startujac do lotu uslugowego w miejscowosci, w ktérej nie ma statej ostony
meteo (Rawicz) nie ma duzych mozliwosci zasiggnigcia informacji o warunkach
pogodowych. Nalezy przypuszczaé, ze zaloga znata ostatni TAF dla Wroctawia oraz
graficzng prognoze pogody (Significant Weather Cart) wazna na termin 06z (wazna

od 03z do 09z) — te materiaty sa mozliwe do tatwego uzyskania przez Internet.
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Zarbwno w prognozie graficznej jak 1 w prognozie TAF dla Wroctawia
przewidywano wystgpowanie niskich podstaw chmur niskich na poziomie 150-400 m,
ale o niepetnym pokryciu nieba oraz wystgpowanie na poinoc od linii Leszno — Kielce
oblodzenia. Na potudnie od tej linii prognoza przewidywala lokalne ograniczenia
widzialnosci do 300 -800 m oraz mgle 1 mzawke marznaca. Prognozowane warunki sa

trudne dla lotu smiglowca dyspozycyjnego z widzialno$cig ziemi.
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Konkluzja :
Przedstawione fakty Sswiadcza o braku wystarczajacej dla bezpieczenstwa

lotu informacji meteorologicznej, ktora powinna by¢ dostepna dla pilota
planujacego lot. Zabraklo lub bl¢dna byla ocena warunkow nie
uwzgledniajgca istnienia w rejonie planowanego lotu strefy stratusa i
ograniczonej widzialnosci oraz mozliwych opadéw marznacych. Bez
wnikliwej analizy stanu pogody zaloga prawdopodobnie podjela decyzje o
locie dyspozycyjnym, co spowodowato wejsScie w strefe pogody

wykluczajacg mozliwos¢ pilotowania Smiglowca z widzialno$cig ziemi.

Obieg informacji pogodowych pomiedzy stacja meteo, stuzba a pilotem

Pomiary 1 obserwacje wykonane na stacjach synoptycznych IMGW lezacych w
rejonie, kodowane sa w formie depesz SYNOP 1 przesylane do centrali w Warszawie.
Dostgpnos¢ tych danych jest ograniczona, dla wymiany migdzynarodowej sa
przesylane co 3 godziny i dopiero z zagranicznych serweréw internetowych moga by¢
pobrane przez zainteresowanego uzytkownika (pilota). Stacje meteorologiczne IMGW
nawet znajdujace si¢ na lotniskach lub w ich bezposrednim poblizu (w analizowane;j
sytuacji Leszno, Opole) nie przygotowuja danych obserwacyjnych w formie przyjete;j
na catym swiecie dla ostony lotnictwa (w kodzie METAR).

Na miejscu bazowania zalogi w Rawiczu pilot szykujacy si¢ do lotu nie ma
mozliwos$ci otrzymania wiarygodnych informacji ze stacji synoptycznych w rejonie, w
tej sprawie musi kontaktowac si¢ z odleglym Biurem Prognoz Meteorologicznych
Poznan lub Wroctaw. Prognoza w formie mapy SWC opracowana przez Biuro
Prognoz Warszawa Okgcie, wazna na godziny 06z byta prawidtowa, cho¢ dziwi¢ musi

szeroki zakres prognozowania podstaw chmur Stratus (150 -400 m)
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Konkluzja :

¢ Brak jest zorganizowanego, przyjaznego dla uzytkownika systemu
informowania o warunkach meteorologicznych dla uzytkownikow przestrzeni
oraz zorganizowanego systemu przekazywania na poklad Smiglowca
dodatkowych, uzupelniajacych danych meteo.

e Zawodzi obiegi prezentacja informacji, stosowane sg przestarzale reguly
pracy i kody dla potrzeb synoptyki, a nie lotnictwa. IMGW nie pelni roli
stuzby informujaco - wyjasniajacej dla wymagajacych informacji meteo
pilotow i innych uzytkownikow lotnictwa nie prowadzacego lotow
komunikacyjnych.

* Brakuje bezposredniego, zyczliwego kontaktu mi¢dzy synoptykami a zalogami
lotniczymi. Wynika to zlokalizowania Regionalnych Biur Meteo w oddaleniu
fizycznym i organizacyjnym od lotnictwa, nie zawsze mozliwy jest kontakt

telefoniczny i pobranie nieformalnej informacji.

Maciej Ostrowski
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