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Zdarzenie nr: 25/10

Smiglowiec EC 120B Colibri, SP-HIS

11 stycznia 2010 r., Pagéow k/Namystowa

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujqcym stanowisko Panstwowej Komisji Badania Wypadkow

Lotniczych dotyczaqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen profilaktycznych.

Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu
0 obowiqzujqce przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez

koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowe;j.

Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze
(Dz. U. 7 2006 r., Nr 100, poz.696 7 zm.) nie mogq by¢ traktowane jako wskazanie winnych lub

odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie.
Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

W zwiqzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celow innych niz
zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do btednych wnioskow

i interpretacji.

Raport niniejszy zostat sporzadzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogaq by¢ przygotowywane

Jjedynie w celach informacyjnych.
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INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia:  WYPADEK

Rodzaj i typ statku powietrznego: Smiglowiec EC 120B Colibri

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: ~ SP-HIS
Dowddca statku powietrznego:  Pilot turystyczny Smiglowcowy
Organizator lotéw/skokéw: Lot w celach wiasnych

Przedsi¢biorstwo Wielobranzowe
Uzytkownik statku powietrznego:  ,,Pieprzyk” Sp. z o.0.
ul. Sarnowska 18A, 63-900 Rawicz
Millennium Leasing Sp. z o.0.
ul. Zaryna 2A, 02-593 Warszawa

Wiasciciel statku powietrznego:

Miejsce zdarzenia: Pagéw k/Namystowa

Data i czas zdarzenia: 11 stycznia 2010 r., 09:30 (LMT)

Stopien uszkodzenia statku powietrznego: ~ powaznie uszkodzony
Obrazenia zatogi: =~ bez obrazen
STRESZCZENIE

W dniu 11 stycznia 2010 r. o godzinie 9:30 czasu lokalnego (LMT) w miejscowosci
Pagéw k/Namystowa, podczas ladowania zapobiegawczego w terenie przygodnym
z powodu pogarszajacych si¢ warunkéw atmosferycznych, doszto do uszkodzenia
smiglowca. W wyniku przyziemienia z przechyleniem na lewa plozg, nastapilo
zahaczenie fopatami wirnika no$nego o pokrywe $niezna, co skutkowato
przewrdceniem Smiglowca na lewy bok 1 powaznym jego uszkodzeniem. Pilot ani

pasazerowie nie doznali zadnych obrazen.

Badanie zdarzenia przeprowadzit zesp6t badawczy PKBWL w sktadzie:

Andrzej Pussak — kierujacy zespotem,
Jerzy Kedzierski — czlonek zespotu,
Tomasz Makowski — czlonek zespotu,
Dariusz Fratczak — cztonek zespotu.

W trakcie badania PKBWL ustalifa nast¢pujace przyczyny wypadku lotnicze go:
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Blad w technice pilotowania polegajacy na przyziemieniu na lewg ploze
podwozia i z lewym przechyleniem, co doprowadzlo do zaczepienia lopat
wirnika nosnego o zZlodzona powierzchni¢ $niegu i wywrocenie Smiglowca na

lewy bok.

Okolicznos$ciami sprzyjajacymi zaistnieniu wypadku lotniczego byly:

1. Nie dokonanie pelnej analizy warunkéw pogodowych przed startem
i nieprawidlowa ich biezaca ocena podczas lotu.

2. Ladowanie z bocznym lewym przemieszczeniem, wskutek braku optycznego
odniesienia w terenie przy mozliwym oblodzeniu oszklenia kabiny;

3. Mozliwe zaskoczenie pilota zalamaniem si¢ zlodzonego podloza, mogace
spowodowa¢ niekontrolowane przechylenie drazka sterowania okresowego
w lewa strong.

Po zakonczonym badaniu PKBWL nie sformutowata zalecen profilaktycznych.

1. INFORMACJE FAKTYCZNE.
1.1. Historia lotu.

W dniu 11 stycznia 2010 r., mgzczyzna lat 34, posiadajacy licencj¢ pilota
turystycznego $migtowcowego — PPL(H), zaplanowal wykonanie przelotu wraz
z dwoma pasazerami z Rawicza do Rychnowa. Lot byl wykonywany na $migtowcu
EC 120B Colibri, o znakach rozpoznawczych SP-HIS, stanowigcym wiasnos¢ firmy
Millennium Leasing Sp. z o0.0., przekazanym w uzytkowanie Przedsigbiorstwu
Wielobranzowemu ,,Pieprzyk” Sp. z o0.0. Po sprawdzeniu pogody, pilot wykonat
przeglad, tankowanie do petna oraz dokonat obliczefn cigzaru do startu i potozenia
srodka cigzkoéci §migtowca. Po starcie, okoto godziny 9:15 (LMT)', pilot przyjat kurs
lotu 130° i nawiazal taczno$¢ radiowa z Informatorem FIS Poznan, podajac informacje
o przelocie i jednocze$nie uzyskujac informacje o aktualnych warunkach pogodowych
w rejonie. Po okoto 20 minutach od startu, bedac w poblizu miejscowosci Pagéw — na
77 km trasy, pilot stwierdzit nagle pogorszenie warunkéw atmosferycznych,
spowodowane spadkiem widzialnosci oraz obnizeniem si¢ podstawy chmur i podjat
decyzj¢ o ladowaniu zapobiegawczym w terenie przygodnym. W tym celu (wg relacji
pilota) wykonat krag w prawo, ustawiajac $miglowiec pod wiatr na kurs 300 - 350°,
zmniejszyt predkos¢ lotu ze 120 do 70 knots i schodzac z wysokosci 1000 ft — na ktérej

byl wykonywany przelot, wybrat miejsce do ladowania, w poblizu niewielkiego

' Wszystkie czasy w raporcie podawane beda wedtug czasu lokalnego (LMT)
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zagajnika, ktory stanowil element optycznego odniesienia w stosunku do terenu,
calkowicie pokrytego $niegiem. W ostatniej fazie podej$cia do ladowania pilot wykonat
»lekkie esowanie”, a bedac tuz nad powierzchnia zlodzonej pokrywy $nieznej,
wyhamowat predkos¢ postgpowa Smiglowca 1 przystapit do przyziemienia.
Przyziemienie nastapilo na lewa plozg¢ podwozia, co spowodowalo zalamanie
wierzchniej, zlodzonej warstwy $niegu, a nastgpnie zapadnigcie si¢ lewej ptozy na
glebokos¢ okoto 20 cm. Na skutek gwattownego przechylenia si¢ Smigtowca, nastapito
zaczepienie ltopatami wirnika nosnego o zlodzona powierzchni¢ S$niegu, co
w konsekwencji doprowadzito do wywrdcenia si¢ $miglowca na lewy bok i1 jego
zniszczenia. Pilot wylaczyt gtéwne zasilanie elektryczne, zahamowal wirnik i zamknat
doptyw paliwa. Pilot i pasazerowie nie odniesli zadnych obrazen, opuszczajac
smiglowiec o wilasnych sitach. W czasie wypadku nie wystapily zadne wycieki
z instalacji, $miglowiec zostal powaznie uszkodzony. Okoto godziny 9:50 pilot,
telefonicznie powiadomit FIS Poznan o ladowaniu w terenie przygodnym, ze wzgledu
na pogorszenie warunkéw atmosferycznych. O zaistniatym zdarzeniu pilot powiadomit
réwniez Policjg, udajac si¢ do pobliskiego Namystowa gdzie poddal si¢ badaniu

alkomatem.

1.2. Obrazenia osob.

Obrazenia ciata Zaloga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne - - -
Powazne - - -
Nieznaezne (nie bylo) 1 2 -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego.

Smigtowiec zostal powaznie uszkodzony. Zniszczeniu ulegly fopaty wirnika nosnego,
belka ogonowa, wal napgdowy fenestronu, sterowanie fenestronem, przewody instalacji
elektrycznej, przednia lewa koputa oszklenia, profil obramowania oszklenia i lewa czg$¢
statecznika poziomego. Ponadto stwierdzono uszkodzenia otunelowania fenestronu,
pokrywy silnika i czg$ci pokrycia lewej strony kadluba, prawej czgsci statecznika
poziomego 1 gérnego profilu obramowania prawych drzwi (zdjgcia w Albumie Ilustracji

— zatacznik nr 1).
1.4. Inne uszkodzenia.

Nie byto.
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1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zatodze).

Pilot $miglowca, mezczyzna lat 34 posiadat nastgpujace formalne kwalifikacje

zawodowe oraz terminy aktualnosci ich potwierdzenia:

Licencje czlonka zalogi latajacej — Licencja pilota turystycznego $migtowcowego
PPL(H), wydana 27.10.2009 r. przez Urzad Lotnictwa Cywilnego z terminem waznosci
do 27.10.2014 r.

Uprawnienia lotnicze TR do wykonywania lotéw na $miglowcu R44, z terminem
waznosci do 15.04.2010 .

Uprawnienia lotnicze TR do wykonywania lotéw na smiglowcu EC 120, z terminem
waznosci do 26.11.2010 r.

Egzamin praktyczny na uprawnienie TR EC 120 odbyt 26.11.2009 r, z terminem
waznosci do 26.11.2010 r.

Badania medyczne pilot przechodzit 14.05.2008 r., posiadal orzeczenie lotniczo —
lekarskie klasy 2 z terminem waznosci do 13.05.2010r., z ograniczeniem VDL.
Swiadectwo ogélne operatora radiotelefonisty wydane 28.04.2009 przez Prezesa Urzedu

Komunikacji Elektroniczne;j.

Wyszkolenie lotnicze:

Wyszkolenie lotnicze Smigtowce Uwagi

Og6lna liczba lotéw 1540
Ogétem godzin lotéw 648 godz. 48 min.

- w tym jako dowddca 564 godz. 26 min.

- w tym w lotach IFR -
Typy statkéw powietrznych EC 120, R44

Liczba lotéw 1 godzin na typie EC 120
na ktérym nastapit wypadek 76 lotow, 25 godz. 45 min.

Dane o nalocie uzyskanym przez pilota (ostatnie 10 lotéw):

. . W tym jako
Rok Rod;aj statku | Pora Llc%ba Czas lotu dowédea Uwagi
powietrznego | doby | lotéw - -
godz.| min. | godz. | min.
29.12.09 EC 120 dzien 3 1 39 1 39
31.12.09 EC 120 dzien 2 1 00 1 00
04.01.10 EC 120 dzien 1 0 13 0 13
05.01.10 EC 120 dzien 3 2 25 2 25
11.01.10 EC 120 dzien 1 0 20 0 20| Lot krytyczny

RAPORT KON COWY
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1.6. Informacje o statku powietrznym.

Smigtowiec EUROCOPTER EC 120B Colibri — jest pigciomiejscowym (wraz

z pilotem), jednosilnikowym wiroptatem, z jednym wirnikiem no$nym i ostonigtym

wirnikiem ogonowym typu fenestron, przeznaczonym do szkolenia oraz lotéw wedtug

przepisow VFR w dzien i w nocy. W wigkszosci zbudowany z materiatow

kompozytowych (kadtub i wirnik nosny), konstrukcja $migtowca zapewnia szczeg6lnie

cicha pracg zespolu napedowego oraz spetnia wymogi w zakresie bezpiecznego

rozbicia.
Rok nr fabryczny znaki nr data
Producent . .
budowy platowca | rozpoznawcze | rejestru | rejestru
2009 | Eurocopter - Francja 1599 SP-HIS 546 | 22.06.2009

Poswiadczenie przegladu zdatnosci do lotu wazne do
Pozwolenie radiowe nr PB/0629/09 wazne do

Nalot ptatowca od poczatku eksploatacji

Nalot ptatowca od ostatniego przegladu

Planowana obstuga100 FH/12MO Insp.

Silnik turbinowy, model: ARRIUS, typ: 2F.

—14.06.2010 1.
—06.11.2019 1.
— 86 godz. 26 min.
—51 godz. 26 min.
—-14.06.2010 1.

Rok produkc;ji Producent nr fabryczny
2009 TURBOMECA 34674
Data zabudowy silnika na ptatowiec —2009r.
Maks. moc startowa - 376 kW
Czas pracy silnika od poczatku eksploatacji — 86 godz. 26 min.

Stan MP i S przed lotem:

paliwo: nafta lotnicza 410,5 litréw,
olej: PG -4 litry, PO — 0.2 litra)

Zaladowanie $miglowca do startu z Rawicza (dane ciezarowe):

— cigzar Smiglowca pustego: -970 kg
— cigzar paliwa (410,5 1) —-326,3 kg
— cigzar pilota - 120 kg
— cigzar pasazera na przednim fotelu - 60 kg

— cigzar pasazera na przednim fotelu —100 kg
— cigzar bagazu w luku bagazowym -20.0kg

Ciezar catkowity :

RAPORT KON COWY
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— rzeczywisty do startu —-1596,3 kg
— rzeczywisty w czasie zdarzenia — 1566 kg
— dopuszczalny — 1715 kg

Cigzar $migltowca miescit si¢ w granicach podanych w IUwL, polozenie $rodka
cigzkosci rowniez odpowiadalo wymaganiom TUwL.

Obstuga techniczna $miglowca realizowana przez certyfikowana organizacje
obstugowa byla zgodna z wymaganymi terminami, a dokumentacja techniczna

prowadzona bez uwag.
1.7. Informacje meteorologiczne.

Prognoza obszarowa na rejon 05, wazna od 05:00 UTC do 11:00 UTC dnia
11.01.2010 .
Sytuacja baryczna: zatoka nizu znad Karpat z frontem okluz;ji.
Wiatr przyziemny: 300-330, 4-8 kt.
Wiatr na wysokosci: 300 m AGL: 330-350 5-10 kt,
600 m AGL: 330-350 5-10 kt,
1000 m AGL: 340-360 5-10 kt.
Zjawiska: SN, SG, BR, mozliwa FZDZ;
Widzialnos¢: 8-4 km, miejscami 3000-1500 m, SN, SG, BR, FZDZ;
Chmury m AMSL:
BKN Sc 500-700/1700-2000;
BKN-OVC Ac 2200-2500/3500-3800;
Miejscami SKT-BKN St 300/400;
Izoterma 0° C m AMSL: temperatura ujemna od gruntu;
Oblodzenie: umiarkowane i silne w chmurach i w FZDZ;
Turbulencja: brak.
Dodatkowa informacje, dotyczaca stanu pogody w dniu 11 stycznia 2010 r. w rejonie
miejsca ladowania i na trasie lotu, sporzadzona przez eksperta PKBWL, przedstawia

zatacznik nr 2.
1.8. Pomoce nawigacyjne.

Smiglowiec posiadat standardowe wyposazenie nawigacyjne, umozliwiajace

wykonywanie lotéw wedtug przepiséw VFR w dzien i w nocy.
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1.9. Lacznosé.

Smigltowiec byt wyposazony w radiostacje korespondencyjna KY-196A i urzadzenie
wielofunkcyjne GNS-430, pracujace w zakresie czgstotliwosci 118,000 — 136,975 MHz.

1.10. Informacje o miejscu zdarzenia.

Zdarzenie nastapilo w rejonie miejscowosci Pagéw k/Namystowa, podczas
ladowania zapobiegawczego $miglowca. Wspétrzedne geograficzne: 51°09°27,9” N,
017°39°34,3” E, wysokos$¢ 170 m AMSL. Szkic sytuacyjny przedstawiono na rysunku
nr 1. Miejscem przyziemienia byly zlodzone, pokryte sniegiem o grubosci okoto

30 +50 cm pola uprawne, w poblizu niewielkiego zagajnika.

& /7" Obazarocdnaczsny tatma

& 4
4 Karwasa) slomanty konstrukeil migiowes
/
/

l Budynki m. Pagéw

ul. Poina

mm B ppcOw EEE

Rysunek 1. Szkic miejsca zdarzenia
1.11. Rejestratory pokladowe.

Smiglowiec nie miat zabudowanego rejestratora pokladowego. Na ekranie
wielofunkcyjnego wskaznika obrazowego VEMD na tablicy przyrzadow w kabinie
smiglowca, odczytano zapis parametroOw pracy zespotu napgdowego z ostatniego lotu
zakonczonego wypadkiem (zdjecia 46 + 51 w Albumie ilustracji — zalacznik nr 1).

Odnotowano przekroczenie momentu obrotowego silnika TRQ = 134 % (max 110 %)
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1 obrotéw wolnej turbiny silnika — wyrazonych w obrotach wirnika gtéwnego NF = 472

obr/min (max 447 obr/min).

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu.

Nie stwierdzono, aby przed zdarzeniem jakakolwiek czgs¢ oddzielita si¢ od
Smigtowca. Z charakteru $ladéw wynika, ze uszkodzenie Smiglowca nastapito podczas

zderzenia z powierzchnia ziemi.

-~

: %

e G2 : : . =

M T AR A . - - o - —
5 r == 2 - g 2 R o e W e

St e e G R s e R e A (e W DL s fpe. -

Foto 1. Smigtowiec i jego usytuowanie po zdarzeniu

W wyniku zderzenia od $miglowca oddzielity si¢ szczatki topat wirnika no$nego
i skorupy belki ogonowej, odcinek watu napgdowego Fenestron i fragment przewodu

elektrycznego ( rysunek 2 i zdjgcia w Albumie ilustracji — zatacznik nr 1).

N j‘ “\\\.}\\\\\\\\\\\\\ ' PRZEKROJ SLADU PLOZY W SNIEGU

LASEK \.‘ N potozenie lewej ptozy po przewréceniu
\ = |.200 mm  $lad przyziemienia
0 1 2 3 4 5m | zlodzeriie 2530 mm
2 pio'zy'&‘?rr%w_z'ég:iebie:ﬂg;-zoo mm
$lad przyziemienia lewej plozy WIDOK OD TYLU
g == =
— =
o L
Miejsce wypadku na podstawie szkicu Sl‘ad-{dwhﬂ"_}_l!@ ° =l
policyjnego: 3 S :
A, B, C - szczatki topat wirnika i sko- J 2 -
rupy belki ogonowej X = odeingk walu napedowego fenestiony 4

Y =fragment skorupy belkii ogonowej
2 - {ragment przewodu
Kelarem czenwonym zeznaczono Slady w $niegu i dichne szezatki -

W - wrak $migtowca
V - obszar zanieczyszczony ziemia
0 - obszar ogrodzony tasma

Rysunek 2. Szkic miejsca zdarzenia — rozmieszczenie szczqtkow i sladow
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1.13.Informacje medyczne i patologiczne.

W wyniku zdarzenia pilot i pasazerowie nie doznali zadnych obrazen ciatfa.
Przeprowadzone przy uzyciu urzadzenia kontrolno-pomiarowego badania, nie wykazaty

u pilota zawartosci alkoholu w wydychanym powietrzu — wynik 0,00 mg/I.
1.14. Pozar.

Nie byto.
1.15. Czynniki przezycia.

W wyniku zdarzenia pilot Smiglowca oraz pasazerowie nie doznali zadnych obrazen
i opuscili $miglowiec o whasnych sitach. Smiglowiec byt wyposazony w fotele
(przednie) pochlaniajace energi¢ zderzenia, znacznie zmniejszajace ryzyko doznania

obrazen ciata (w szczegdlnosci krggostupa).
1.16. Badania i ekspertyzy.

— wykonano i przeanalizowano dokumentacj¢ fotograficzna miejsca zdarzenia
1 uszkodzen $Smiglowca. Stwierdzone podczas ogledzin uszkodzenia 1 zniszczenia
konstrukcji Smiglowca powstaly w wyniku zderzenia z powierzchnia ziemi. Stan
zespolu napgdowego swiadczy o jego prawidlowym dzialaniu, az do momentu
wylaczenia silnika przez pilota,

— przeanalizowano dokumentacj¢ eksploatacyjna smigtowca,

— przeanalizowano dokumentacj¢ szkoleniowa pilota oraz jego doswiadczenie
lotnicze na smigtowcu EC 120,

— przeprowadzono szczegdtowa analiz¢ warunkéw atmosferycznych na trasie lotu
1 w rejonie miejsca zdarzenia,

— Przeprowadzono szczegétowa analiz¢ warunkéw terenowych w miejscu
zdarzenia,

— przestuchano pilota i pasazeréw,

— przeprowadzono analizg lotu Smiglowca.
1.17. Informacje o organizacjach i dzialalno$ci administracyjnej.

Pilot po opuszczeniu $miglowca powiadomit telefonicznie FIS Poznan o ladowaniu
w terenie przygodnym, ze wzgledu na pogarszajace si¢ warunki atmosferyczne.
O zaistnialym zdarzeniu réwniez powiadomil Policj¢, udajac si¢ do pobliskiego

Namystowa, gdzie poddat si¢ badaniu alkomatem. Do chwili przybycia przedstawicieli
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PKBWL, miejsce zdarzenia bylo zabezpieczone przez pracownikéw firmy uzytkownika

Smigltowca.

1.18. Informacje uzupelniajace.

Uzupehienie sktadu zespotlu badawcze go PKBWL.

W marcu 2010 roku w skiad zespolu badawczego PKBWL zostal wilaczony
Dariusz Fratczak.

Zapoznanie z projektem raportu koncowego.

Zgodnie z § 15 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 roku
(Dz. U. 35 poz. 225), pilot i petnomocnik uzytkownika statku powietrznego zapoznali si¢
z trescig  projektu raportu koncowego dotyczacego wypadku Smigtowca EC 120B Colibri
o znakach rozpoznawczych SP-HIS, ktéry miat miejsce w miejscowosci Pagéw
k/Namystowa w dniu 11 stycznia 2010 roku. Komisja czgSciowo uwzglgdnita wniesione

uwagi i zastrzezenia.
1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan.

Stosowano tradycyjne metody badawcze.

2. ANALIZA.

Przed startem do lotu trasowego pilot sprawdzit pogodg, wykonal przeglad
$miglowca, tankowanie do petna oraz dokonat obliczen cigzaru do startu
1 polozenia Srodka cigzkosci smiglowca. Po starcie, okolo godziny 9:15 (wedlug
Informatora FIS Poznan o godzinie 9:11), pilot przyjal kurs lotu 130° i nawiazat
facznos¢ radiowa z Informatorem FIS Poznan, podajac informacje o przelocie
(...Poznan Informacja, SP-HIS..., ... po starcie 7 Rawicza wykonuje do Rychnow koto
Namystowa, 1000 stop na cisnieniel014, squawk 7000, Eurocopter 120...). Informator
FIS Poznan ,,przyjal korespondencje”, podajac aktualne ,,QNH 1016, jednocze$nie
proszac o zgloszenie si¢ przed ladowaniem — co pilot potwierdzit (... 1016, przed
ladowaniem zgtosze, aktualnie 800 ft...) 1 o podanie aktualnej pogody z powietrza, na
co pilot odpowiedziat (... widzialnos¢ staba, gdzies 1,5 km, podstawy gdzies 150 — 200
metrow ...), po czym kontynuowal lot. Okoto godziny 9:20 Informator FIS Poznan
wywolat SP-HIS w celu przekazania informacji o aktualnej pogodzie, zawartej
w METARZE 2z lotniska Wroctaw-Strachowice (... z godziny 8:00 (UTC), wiatr 300°,
4 wezty, wida¢ 900 m, marznqca mgta, chmury SCT 100 stop, OVC 200 stop,
temperatura — 5°, punktu rosy — 6°, QNH 1016 i ostatnio wystali rowniez ostrzezenie
o podstawach chmur od 100 do 300 stép nad poziom lotniska i wielkos¢ zachmurzenia
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od BKN do OVC ...). Pilot potwierdzit przyjgcie informacji (... zrozumiatem HIS ...),
po czym dodal, ze (... po dolocie do Rychnowa bedziemy wykonywaé¢ w kierunku
Rowna, to jest pomiedzy Sieradzem a Kaliszem ...), na co Informator FIS Poznan
odpowiedzial (... korespondencje przyjatem, prosze monitorowacé pogode ...). Pilot
potwierdzil (... monitoruje, jezeli bedzie taka potrzeba zawroce ...). Pilot po otrzymaniu
informacji o tak niesprzyjajacych warunkach pogodowych nie rozwazyl mozliwosci
natychmiastowego przerwania zadania i powrotu na miejsce startu — kiedy to jeszcze
bylo mozliwe. Komisja uwaza, ze pilot zbyt pobieznie przeanalizowal warunki
pogodowe przed startem — w o$wiadczeniu pilot napisat ,, po sprawdzeniu pogody dla
regionu 05 na imgw.pl (widzialnos¢ 8-4 km, chmury 500-2000 m)”, przytoczyt jedynie
ta cze$¢ prognozy, ktéra usprawiedliwiala go o podjeciu decyzji o starcie, nie
wspomnial juz o pozostalej czgsci prognozy, ktéra wyraznie przewidy wala wystapienie
niebezpiecznych zjawisk pogody (opadéw Sniegu, Sniegu ziarnistego i wystapienie
marzngce] mzawki — prognoza obszarowa na rejon: 05, rozdzial 1.7. Informacje
meteorologiczne). Szczegétowe zasady bezpieczenstwa eksploatacji  statkOw
powietrznych lotnictwa ogdlnego i ustugowego oraz obowiazkéw ich uzytkownikéw
(PL-6), rozdziat 4. Szczegétowe =zasady uzytkowania, p. 4.2.1. Warunki
meteorologiczne, naktadaja na dowddce statku powietrznego obowiazek zapoznania si¢
z informacjami meteorologicznymi dotyczacymi zamierzonego lotu. ,,.Lot, ktéry ma by¢
wykonany zgodnie z przepisami o lotach z widocznos$cia (VFR), moze by¢ rozpoczgty,
jezeli aktualne komunikaty meteorologiczne lub zestawienie ostatnich komunikatéw
meteorologicznych z prognozami wskazuja, ze warunki meteorologiczne w rejonie, na
trasie lotu lub w tej czgsci trasy, ktora ma by¢ realizowana w locie VFR, sa zgodne
z przepisami do lotéw VFR, chyba, Ze zaloga i statek powietrzny sa przygotowane do
przejscia i wykonywania lotu wedlug wskazan przyrzadéw”. Pilot nie posiada
uprawnien do wykonywania lotéw wg przyrzadéw, a IUwL $miglowca EC 120
jednoznacznie okresla, ze S$miglowiec ten jest zatwierdzony do uzytkowania
w dziennym 1 nocnym VFR. Ponadto, wspomniana I[UwL zabrania wykonywania lotow
w marznagcym deszczu i w warunkach oblodzenia (przy widocznej wilgoci
1 temperaturze sprzyjajacej powstawaniu lodu), a takie wiasnie warunki pogodowe
wystgpowaly w rejonie trasy lotu. Zdaniem Komisji, tak doswiadczony pilot powinien
w odpowiedni sposOb zinterpretowac posiadang prognozg¢ obszarowa na rejon: 05
i w takiej sytuacji — przed startem, skonsultowa¢ podjgcie decyzji o wykonaniu lotu

z Buurem Prognoz Meteorologicznych czy Lotniskowa Stacja Meteorologiczna
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w Poznaniu i we Wroclawiu, w celu uzyskania petnej informacji o przewidywanych
warunkach pogodowych na lot trasowy, czego nie dokonat.

Po okoto 20 minutach od startu, bedac w rejonie miejscowosci Pagoéw, na 77 km
trasy, pilot stwierdzil nagle pogorszenie warunkéw atmosferycznych, spowodowane
spadkiem widzialno$ci oraz obnizeniem si¢ podstawy chmur i podjat decyzje
o ladowaniu zapobiegawczym w terenie przy godnym.

Zdaniem Komisji mato prawdopodobnym jest fakt, ze pilot wykonywal lot
z widocznoscia na wysokosci 1000 ft, w takich warunkach pogodowych, jakie
panowaly w rejonie przelotu (tabela 1). Analizujac dane zestawione w ponizszej tabeli,
mozna przyjac¢, ze wykonywanie lotu z widocznoscia, przy zachmurzeniu peinym
byloby mozliwe ponizej dolnej podstawy chmur, czyli ponizej 100 metréw, a w rejonie

Wroctawia (stacja pogodowa polozona najblizej trasy lotu), ponizej 50 metréw nad

terenem.
Uwaga, czas w Opole Opole Leszno Wielun Kalisz Wroctaw
UTC=>| godz 09 godz. 12 godz. 09 godz. 09 godz. 09 godz. 09
Zachmurzenie 8/8 8/8 8/8 8/8 8/8 8/8
Chmury St St St St St St
Podstawa m 100 100 100 100 200 50
Widzialnosé¢ km 1,6 2,4 1,8 2,8 3.5 1,1
Opadly, o o mzawka L - po mgle
zjawiska marznaca po smegu lodowej
Temperatura °C -4,6 -4,2 -4,9 -4,2 -3,8 -4,6
Punkt rosy °C -4,6 -4,6 -5,7 -4,7 -4,3 -4,6
Wiatr kierunek ° 280 280 010 280 360 280
Wiatr m/s 2 2 3 2 2 2
Tabela 1. Dane ze stacji synoptycznych potoZonych w rejonie przelotu
Zgodnie z Przepisami ruchu lotniczego (zatacznik nr 2 do Konwencji

o migdzynarodowym lotnictwie cywilny), rozdziat 4 przepisy wykonywania lotéw
z widocznoscia, loty nie moga by¢ wykonywane na wysoko$ciach ponizej 150 m (500 ft)
nad ladem lub woda. Przepisy ustalaja réwniez minima widzialnosci i odlegtosci od
chmur w VMC, ktére w zakresie wysokosci ,,na i ponizej 900 m (3000 ft) AMSL Iub
300 m (1000 ft) nad terenem — w zaleznosci od tego co jest wyzsze”, w klasie
przestrzeni powietrznej G zezwalajag wykonywac loty na smiglowcach z dala od chmur
1 z widoczno$cia powierzchni ziemi przy widzialnosci w locie mniejszej niz 1500 m.
Musi by¢ jednak zachowany warunek, ze smiglowce wykonuja manewry z predkoscia,
przy ktérej bedzie w wystarczajacym stopniu zapewniona mozliwos¢ zauwazenia, we
wilasciwym czasie, innego ruchu lub jakichkolwiek przeszkdd, w czasie wystarczajacym,
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aby unikna¢ kolizji. Jezeli speinienie tego warunku jest niemozliwe, widzialnos¢
w locie nie moze by¢ mniejsza niz 5 km. Zdaniem Komisji pilot wykonujac lot przy
widzialnoéci okoto 1,5 km (wedlug relacji pilota) — nie mozna wykluczyé, ze
widzialnos$¢ byta ponizej 900 m, przy marznacej mgle i1 podstawach chmur 100 — 300 ft
(wedlug danych z komunikatu METAR lotniska EPWR), z predkoscia okoto 120 kts
mogt speni¢ powyzszy warunek.

Po podjeciu decyzji o ladowaniu zapobiegawczym w terenie przygodnym pilot
wykonat krag w prawo, ustawiajac $miglowiec pod wiatr na kurs 300 — 350°, zmniejszyt
predkos¢ lotu ze 120 do 70 knots, schodzac z wysokosci 1000 ft — na ktérej byt
wykonywany przelot (wedlug relacji pilota). Wybral miejsce do ladowania w poblizu
niewielkiego zagajnika, ktéry stanowil element optycznego odniesienia w stosunku do
terenu, calkowicie pokrytego $niegiem. W ostatniej fazie podejscia do ladowania pilot
wykonat ,,lekkie esowanie”, a bgdac tuz nad powierzchnia zmarznigtej pokrywy $nieznej
wyhamowat predko$¢ postgpowa Smiglowca 1 przystapit do przyziemienia.
Przyziemienie nastapito z przechyleniem na lewa ploz¢ podwozia ( brak sladu prawej
plozy podwozia na plaszczyznie przyziemienia, foto 2), co spowodowalo zatamanie
wierzchniej, zlodzonej warstwy $niegu, a nastgpnie zapadnigcie si¢ lewej ptozy na

glebokos¢ okoto 20 cm (szkic 6 w Albumie ilustracji — zatacznik nr 1).

Foto 2. Ogolny widok smigtowca na miejscu wypadku

Na skutek gwalttownego przechylenia si¢ Smigtowca, nastapilo zaczepienie topatami
wirnika nosnego o zlodzona powierzchni¢ $niegu, co w konsekwencji doprowadzito do

wywrdcenia si¢ Smiglowca na lewy bok i jego zatrzymania. Z zeznan pilota wynika, Ze
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»zetknigcie z powierzchnig $niegu bylo lekko wyczuwalne, po czym stwierdzilem
podczas przyziemienia ‘chrupnigcie’ 1 $miglowiec gwaltownie przechylit si¢
1 przewrdcit na lewa strong”, ...”W moim odczuciu ladowanie — przyziemienie
wykonatem ptasko — poziomo. Przed przyziemieniem nie odczuwalem przechylenia
Smigtowca, nastapito ono dopiero po przyziemieniu”. Zdaniem Komisji przyziemienie
smiglowca na lewa ptoz¢ mogto nastapi¢ w wyniku ladowania z niewielkim bocznym
lewym przemieszczeniem (niewielkim lewym trawersem, rys. 3), na co wskazuje
charakter §ladu lewej ptozy podwozia w miejscu przyziemienia (rys. 2 str. 10). Pilot
mobgl tego nie zauwazy¢ w warunkach znacznie ograniczajacych widoczno$¢ z kabiny,
ktoéra mogta by¢ spowodowana oblodzeniem oszklenia, ktérego Komisja nie wyklucza.
Ponadto ladowanie odbywalo si¢, w warunkach braku optycznego odniesienia
horyzontalnego potozenia $miglowca w stosunku do plaszczyzny przyziemienia, ktora
byla pokryta $niegiem oraz w stosunku do obiektéw terenowych i nie wykluczone, ze

we mgle, na co wskazuje analiza stanu pogody, zawarta w zalaczniku nr 2.

M, #0
MPX> MQ+ MRx

Kierunek przemieszczana

S LSS

Os obrotu O

Rysunek 3. Sytuacja zagrozenia kapotazem podczas lotu bokiem

Ladowanie trawersem jest szczegdlnie niebezpieczne dla Smiglowcoéw z podwoziem
ptozowym. Préba ladowania z katem $lizgu moze zakonczy¢ si¢ kapotazem (jak w tym
przypadku), poniewaz w chwili zetknigcia si¢ plozy z podlozem $miglowiec zaczyna si¢
przechyla¢ (ptoza stanowi o$§ obrotu). Szybko$¢ przechylenia si¢ $Smiglowca jest
uzalezniona od wielkosci skladowej bocznej predkosci. W niesprzyjajacych
okoliczno$ciach, np. podczas ,,uwigzienia” plozy w zlodzonym podtozu — co miato
miejsce w tym przypadku, przechyl moze nastapi¢ gwaltownie, co moze zaskoczyc¢
pilota i w polaczeniu z opdzniona jego reakcja w przeciwdziataniu przechylowi,
doprowadzi¢ do kapotazu $smigtowca.
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Smigtowiec zetknat sie z podtozem lewa ploza, majac kat przechylenia nie mniejszy
niz 6,1° w lewo, majac przy tym minimalna boczng skladowa predkosci réwniez
skierowana w lewo (rys. 3). Zalamanie si¢ zlodzonego podioza pod lewa ploza
spowodowalo jej ,,uwigzienie” i sprawilo, ze stata si¢ osia obrotu przy dalszym —
niekontrolowanym — przechylaniu $miglowca w lewo. Poniewaz okreslony na
podstawie §ladéw kat przechylenia podczas przyziemienia wynosit nie mniej niz 6,1°,
réznit si¢ od dopuszczalnego kata przechylenia najwyzej o 1,9° (a prawdopodobnie
jeszcze mniej), do osiagnigcia i przekroczenia kata dopuszczalnego moglo, zdaniem
Komisji, dojs¢ tak szybko, Ze pilot nie byt w stanie temu zapobiec.

Po zatrzymaniu si¢ Smiglowca na ziemi pilot wylaczyt gtdéwne zasilanie elektryczne,
zahamowat wirnik i zamknat doptyw paliwa. Pilot i pasazerowie nie odniesli zadnych
obrazen, opuszczajac Smiglowiec o wilasnych sitach. Okolo godziny 9:50 pilot
telefonicznie powiadomit FIS Poznan o ladowaniu w terenie przygodnym, ze wzglgdu
na pogarszajace si¢ warunki atmosferyczne (... z tej strony HIS, wie pan co, musielismy
ladowa¢ na polu, co prawda awaryjnie, ale wszystko jest dobrze, nic sie nie stato ...).
Na pytanie Informatora FIS Poznan (... wszystko w porzqdku ?, sam Pan bedzie pozniej
startowat ?, czy jak tam...), pilot odpowiedzial (... nie, nie, nie, stoimy na polu ...). Na
kolejne zapytanie Informatora FIS Poznan (... wszystko w porzqdku ...), pilot
odpowiedzial (... no, no, no ...). Informator FIS Poznan nakazal pilotowi, zeby zglosit
start (... po starcie niech Pan sie zgtosi, ale si¢ chyba dzisiaj nie poprawi, ciezko bedzie
o poprawe ...), na co pilot odpowiedziat (... wltasnie tak mysle, czy tu nie bedziemy stac ...).
Informator FIS Poznan zasugerowat pilotowi, zeby przed startem ponownie
zatelefonowal, celem otrzymania ,,najswiezszych warunkéw pogody” z lotniska EPWR
oraz z rejonu lotu, co pilot potwierdzit. Niezrozumialym dla Komisji jest fakt, iz pilot
rozmawiajac z Informatorem FIS Poznan — pomimo dwukrotnego zapytania nie
poinformowat o uszkodzeniu $miglowca, a wprost przeciwnie zapewniat, ze wszystko

jest dobrze i nic si¢ nie stalo.

3. WNIOSKI KONCOWE.

3.1. Ustalenia komisji.
Komisja ustalita nast¢pujace fakty:
a) Pilot posiadat wazna Licencje pilota turystycznego $migtowcowego (PPL(H),
wazne uprawnienia lotnicze TR na $émigtowcu EC 120, wazne Swiadectwo ogélne

operatora radiotelefonisty oraz aktualne orzeczenie lotniczo-lekarskie.
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b) Swiadectwo zdatnosci $migtowca do lotu, Poswiadczenie przegladu zdatnosci do
lotu, Poswiadczenie radiowe byty wazne, a obstuga techniczna byla realizowana
zgodnie z obowiazujacymi przepisami, przez certyfikowana organizacje
obstugowa.

¢) Stan techniczny $miglowca nie budzil zastrzezen i nie miat wptywu na zaistnienie
zdarzenia.

d) Nie stwierdzono innych uszkodzen $migltowca niz te, ktére powstaly w wyniku
zderzenia z powierzchnig ziemi.

e) Na zaistnienie zdarzenia mialo wptyw nie dokonanie pelnej analizy warunkéw
pogodowych przed startem i nieprawidlowa ich biezaca ocena podczas lotu.

f) Podczas lotu byta zapewniona dwukierunkowa taczno$¢ radiowa.

g) Pilot nie byt pod wptywem alkoholu.

h) Cigzar catkowity oraz polozenie $rodka cigzkosci $miglowca byly zgodne
z ograniczeniami [UwL.

1) Uktad napgdowy i uktad sterowania $migtowcem byly sprawne i1 nie mialy

wplywu na zaistnienie zdarzenia.
3.2. Przyczyna wypadku.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materialami ustalita, Zze przyczyna

wypadku byt:

Blad w technice pilotowania polegajacy na przyziemieniu na lewg ploze
podwozia i z lewym przechyleniem, co doprowadzilo do zaczepienia lopat
wirnika nosnego o zZlodzona powierzchni¢ $niegu i wywrocenie Smiglowca na

lewy bok.

Okolicznos$ciami sprzyjajacymi zaistnieniu wypadku lotniczego byly:

1. Nie dokonanie pelnej analizy warunkéw pogodowych przed startem
i nieprawidlowa ich biezaca ocena podczas lotu.

2. Ladowanie z bocznym lewym przemieszczeniem, wskutek braku optycznego
odniesienia w terenie przy mozliwym oblodzeniu oszklenia kabiny;

3. Mozliwe zaskoczenie pilota zalamaniem si¢ zlodzonego podloza, mogace
spowodowa¢ niekontrolowane przechylenie drazka sterowania okresowego

w lewa strong.
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4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.
Po zakonczonym badaniu PKBWL nie sformutowata zalecen profilaktycznych.

5. ZALACZNIKI.

1. Album ilustracji.

2. Informacja dotyczaca stanu pogody w dniu 11 stycznia 2010 r.

KONIEC

Kierujacy zespotem badawczym

Podpis niecgytelry
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