Nr ewidencyjny zdarzenia lotnicze go

485/10 Warszawa , dnia 6.05.2011 r.

RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia statku powietrznego
o maksymalnym ci¢Zarze startowym nie przekraczajacym 2250 kg”

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn
i zalecen profilaktycznych. Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu
0 obowiqzujqce przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez koniecznosci
stosowania prawnej procedury dowodowej. Sformufowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqgzku z Art. 134 ustawy
Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r., Nr 100, poz.696 z zm.) nie mogq byc¢ traktowane jako wskazanie winnych lub
odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci. W zwiqzku z powyZszym
wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celéw innych niz zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom
lotniczym, moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretacji. Raport niniejszy zostat sporzqdzony w jezyku polskim.
Inne wersje jezykowe mogq by¢ przygotowywane jedynie w celach informacyjnych.

Rodzaj zdarzenia: WYPADEK.
Badanie przeprowadzil: PKBWL.
Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia: 05.06.2010 r. godz. 19:00.

Miejsce startu i zamierzonego ladowania: Goledzinow (pow. trzebnicki) - inne miejsce
przystosowane do wykonywania startow i lqdowan — w dalszej czesci raportu dla

uproszczenia uzywamy terminu lqgdowisko.

Miejsce zdarzenia: Goledzindéw, teren przygodny potozony ok. 700 m na zachod od

ladowiska — na kierunku podejscia do pasa 09.

Rodzaj, typ, znaki rozpoznawcze, wlasciciel statku powietrznego, uzytkownik, opis

uszkodzen:

Samolot ultralekki Pipistrel/Fly Synthesis Storch CL, znaki rozpoznawcze OK-MUS23.
Samolot miat wazne Swiadectwo techniczne wydane przez LAA CR (data waznosci: 20.04.
2011r.). Wtasciciel i uzytkownik st. pow.: prywatny. Samolot po kapotazu w wysokim
zbozu zostat powaznie uszkodzony. Ztamaniu ulegla golen przedniego podwozia,
skrzywiony zostat zastrzat lewego skrzydta. Lokalnie uszkodzone zostato pokrycie obydwu

skrzydet. Zakres uszkodzen pokazano na zdjeciach - zatqcznik nr 1, album ilustracji.
Typ operacji: lot widokowy na potrzeby wilasne.
Faza lotu: przerwane podejscie do lqdowania.

Warunki lotu: VFR, w dzien.

* Forma i zakres niniejszego raportu nie spetniaja wszystkich wytycznych zawartych w Dodatku ,, Wz6r raportu koficowego” Zalacznika 13 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym
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Czynniki pogody: Na podstawie prognozy GAMET 7z dnia 05.06.2010 r. waznej
w okresie 16:00-22:00 UTC (18:00-24:00 LMT) rejon lotow znajdowat sie pod wptywem
wyzu z centrum nad wschodniq czesciq Polski. Przewazato zachmurzenie typu kiebiastego
o pokryciu 1 - 4/8 Cu. Wiatr przyziemny z kierunku 160° - 190° o predkosci 2-8 kt.

Warunki pogodowe nie miaty wptywu na zaistnienie zdarzenia.
Organizator lotéw / skekéw: Obornicki Klub Sportow Lotniczych

Dane dotyczace dowéddcy statku powietrznego: mezczyzna lat 49, posiadacz
swiadectwa kwalifikacji wydanego przez LAA CR, uprawniajqcego do wykonywania
czynnosci  pilota dowodcy statku powietrznego oraz instruktora na samolotach
ultralekkich. Swiadectwo kwalifikacji wazne do 02.09.2011. Kontrola techniki pilotazu
wazna do 07.04.2011 r. Badania lotniczo-lekarskie wazne do 19.08.2011 r. Nalot ogolny
na samolotach 365 godz., 1367 lotow. Nalot w ciqgu ostatnich 24 godz. 1:05 godz. Nalot
na typie statku powietrznego, na ktorym nastqpit wypadek 14:45 godz., w tym, w ciqgu
ostatnich 24 godzin 1:05 godz. Catkowity nalot w ciqgu ostatnich 24 godzin okreslono
w przyblizeniu, poniewaz brak obiektywnych informacji w tej sprawie. Jak zeznat pilot,

w dniu wypadku wykonat kilkanascie krotkich, kilkuminutowych lotow.
Obrazenia zalogi i pasazerow: nie byto.

Opis przebiegu i analiza zdarzenia: Pilot wykonywat lot widokowy po kregu podczas
pikniku lotniczego organizowanego przez Obornicki Klub Sportow Lotniczych na
lgdowisku Goledzinow. Na poktadzie samolotu, oprocz pilota znajdowat sie pasazer —
wtasciciel samolotu, bedqcy w trakcie szkolenia do Swiadectwa kwalifikacji pilota
samolotow UL. Jak zeznat pilot, przed lotem sprawdzit stan paliwa za pomocq
wziernikow umieszczonych na Sciankach zbiornikow skrzydtowych wyskalowanych
odrecznie (album ilustracji), oceniajqc, ze w zbiorniku lewym byto 5 litréw, a w prawym
2 litry. Start nastqpit ok. godz. 18.50 LMT, z pasa 09. Elementy sytuacyjne zdarzenia
przedstawiono na ortofotomapie ponizej. Lot wykonywano po lewym kregu. Do momentu
wejscia na prostq lot przebiegat normalnie. Bedqc na prostej, w odlegtosci ok. 0,5 km od
progu pasa 09 pilot zauwazyt wbiegajqcych na pas lqdowania uczestnikéw pikniku.
Chwile pozniej uzyskat od kierujgcego lotami polecenie ,,odejdz na drugi krqg”, wiec
wykonat zakret o 180 ° w lewo. W konicowej fazie zakretu wystqpita nieréwnomierna
praca silnika. Wysokos¢ lotu wynosita wtedy ok. 150 m AGL. Pilot, podjagt probe
przywrocenia rownomiernej pracy silnika ruchami przepustnicy, lecz bez rezultatu.

Podczas wykonywania kolejnego zakretu o 180, silnik przerwat prace. Pilot podjal
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decyzje o ladowaniu awaryjnym w terenie przygodnym, obierajqc kierunek lqdowania
rownolegle do polnej drogi, po zachodniej stronie torow kolejowych znajdujqcych sie

w poblizu lqdowiska Goledzinow — patrz ilustracja ponizej.

ZAKLOCENIA PRACY SIL

EGHANEIMDOWANIE 4
| OBEJSCIEINARMGI KRAG

Rejon zdarzenia na ortofotomapie satelitarnej [geoportal] . Zaznaczono elementy
sytuacyjne zdarzenia — miejsce kapotaiu oznaczono krzyzem.

Podejscie do lqdowania wykonywat na predkosci 85 — 90 km/h. Wybrany teren przygodny
porosniety byt wysokq uprawq (zbozem), wiec pilot wykonat wytrzymanie na wysokosci
uprawy, a nastepnie przyziemit 7 przepadnieciem. Po przyziemieniu na podwozie gtowne
samolot zaczql gwattownie hamowac i pochylit sie smiglto, az do uzyskania pozycji
pionowej, z ktorej, po krotkim wahnieciu, przeszedt w pozycje plecowq - skapotowat.
Po zatrzymaniu samolotu w pozycji plecowej pilot wytqczyt iskrowniki i zamknqt oba
krany paliwa. Zarowno pilot jak i pasazer nie doznali Zadnych obrazen i o wtasnych
sitach opuscili kabine samolotu. W wyniku zdarzenia samolot zostal powaznie
uszkodzony.

Przedstawiciel PKBWL dokonat ogledzin samolotu na prywatnej posesji pilota, odlegtej
o ok. 1,5 km od miejsca zdarzenia, poniewaz wrak samolotu po wypadku zostat tam
samowolnie przetransportowany. Nie stwierdzono wadliwego dziatania ptaszczyzn
sterowych, a w wyniku ogledzin silnika stwierdzono brak paliwa w komorach

ptywakowych obu gaznikow. Inspekcja instalacji paliwowej wykazata brak paliwa w obu

Strona 3 z 4



15.

16.

17.

18.

zbiornikach skrzydtowych, ktorego resztki prawdopodobnie wyciekty podczas demontazu
i transportu skrzydet. Stwierdzono takze znaczne zanieczyszczenia filtra paliwa oraz obu
zbiornikow (album ilustracji), co spowodowato nieprawidtowq prace gaznikow. Uwage
zwraca rowniez fakt nieprecyzyjnego oznakowania stanu paliwa na bocznych,
wewnetrznych Sciankach zbiornikéw skrzydtowych, widocznych z kabiny. Niewielka ilos¢
paliwa znajdujqca sie w zbiornikach podczas lotu w wyniku wykonywania zakretow o
180°, przy mozliwym w tych okolicznosciach wyslizgu lub zeslizgu, mogta spowodowaé
odkrycie wlotéow do instalacji paliwowej i jej zapowietrzenie, co w potqczeniu z

zanieczyszczong instalacjq paliwowq zadecydowato o przerwaniu pracy silnika.

Przyczyna zdarzenia: przyczynq zdarzenia byt niski poziom paliwa w zbiornikach
skrzydtowych podczas lotu, co przy wykonywaniu nagtego zakretu ze znacznym
przechyleniem (mozliwy wyslizg lub zeslizg) doprowadzito do chwilowego zapowietrzenia

instalacji paliwowej i wstrzymania doptywu paliwa do silnika.
Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia: okolicznosciq sprzyjajacq zaistnieniu
zdarzenia byly znaczne zanieczyszczenia instalacji paliwoweyj.

Zastosowane Srodki profilaktyczne: pilotowi zalecono aby podczas tankowania

samolotu stosowa¢ lejki 7 siatkq filtrujqacq.

Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi i komentarze: sposéb oznaczania
zawartosci paliwa w zbiornikach niektorych samolotow ultralekkich dopuszczonych do

eksploatacji jest niewtasciwy i nie zapewnia prawidtowej oceny stanu paliwa.

Zalacmiki:

1. Album ilustraciji.

Sklad i podpisy czlonkéw zespolu badajacego lub osoby badajacej:

Przewodniczacy: mgr inz. inst. pil. Ryszard Rutkowski Podpis niecgytelny
Czlonek: inz. Tomasz Makowski Podpis niecgytelny
Czonek: dr inz. pil. do§w. Maciej Lasek Podpis niecgytelny

Podpis niecgytelry
(pieczg¢ i podpis osoby kierujacej zespotem badawczym /
nadzorujacej badanie z ramienia PKBWL)
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