MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY
PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

RAPORT KONCOWY
Wypadek

zdarzenie nr: 506/10

Szybowiec SZD-55-1 Promyk; D-8355

8 czerwca 2010 r. — Polska Nowa Wies k. Opola

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujqcym stanowisko Panstwowej Komisji Badania Wypadkow
Lotniczych dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen profilaktycznych.
Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu
o obowiqzujqce przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez
koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowej.

Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. 7
2006 r., Nr 100, poz.696 z zm.) nie mogq by¢ traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych
za zaistniate zdarzenie.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

W zwiqzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celow innych niz
zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i
interpretacji.

RAPORT NINIEJSZY ZOSTAL SPORZADZONY W JEZYKU POLSKIM. INNE WERSJE

JEZYKOWE MOGA BYC PRZYGOTOWYWANE JEDYNIE W CELACH
INFORMACYJNYCH.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-55 Promyk, D-8355, data 8.06.2010 r., Polska Nowa Wies k. Opola

INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia: Wypadek

Rodzaj i typ statku powietrznego:  Szybowiec SZD-55-1 Promyk

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: ~ D-8355

Dowddca statku powietrznego:  Pilot szybowcowy

Organizator lotow: Prywatny

Uzytkownik statku powietrzne go: Prywatny

Witasciciel statku powietrznego: ~ Prywatny

Miejsce zdarzenia: ~ Polska Nowa Wies

Data i czas zdarzenia: 8.06.2010 r., godz. 13.22 (LMT)

Stopien uszkodzenia statku powietrznego: Zniszczony
Obrazenia zalogi: =~ Powazne
STRESZCZENIE

Pilot szybowcowy wystartowat za wyciagarka do lotu treningowego na termice
w rejonie lotniska. Wyczepienie nastapito na wysokosci ok. 300 m AGL. Wykonujac lot
po nieregularnym torze nad lotniskiem pilot prébowat nawiaza¢ kontakt z termika. Brak
noszen spowodowal obnizenie wysokosci do ok. 100 m, wigc pilot postanowit
wyladowaé. Nad lasem po zachodniej stronie lotniska, w trakcie wyprowadzania
szybowca z krazenia, przed wyjsciem na prosta do ladowania, szybowiec zostal
przeciagniety i w lewym korkociagu zderzyl si¢ z drzewami. Szybowiec zostat
zniszczony, a pilot z powaznymi obrazeniami, o wlasnych sitach opuscit kabing.
Wezwane na miejsce wypadku pogotowie ratunkowe przewiozto pilota do szpitala na
obserwacje. Caly lot trwat 3 minuty 41 sekund.

Wypadek wydarzyt si¢ o godzinie 13.22 (LMT).

Badanie zdarzenia przeprowadzit zesp6t badawczy PKBWL w skladzie:

mgr inz. Ryszard Rutkowski -kierujacy zespotem,
mgr inz. Jerzy Kedzierski -cztonek zespotu,
inz. Tomasz Makowski -czlonek zespotu

RAPORT KONCOWY Strona 3 z 14



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-55 Promyk, D-8355, data 8.06.2010 r., Polska Nowa Wies k. Opola

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu sig
ze zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materialami ustalila, ze przyczyna
wypadku byta sp6zniona i nieprawidtowa reakcja pilota na przeciagnigcie szybowca
w krazeniu, polegajaca na braku wychylenia drazka sterowego ,od siebie”,
po wychyleniu steru kierunku w strong przeciwng do kierunku obrotu korkociagu.

Okolicznos$cia sprzyjajaca zaistnieniu wypadku byla préba poszukiwania noszen
termicznych na bardzo malej wysokosci oraz brak u pilota utrwalonych nawykéw
prawidlowego postgpowania po przeciggnigciu szybowca w krazeniu.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych nie zaproponowata zalecen

profilaktycznych.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-55 Promyk, D-8355, data 8.06.2010 r., Polska Nowa Wies k. Opola

1. INFORMACJE FAKTYCZNE

1.1. Historia lotu

Pilot szybowcowy, megzczyzna lat 41, wystartowal na szybowcu SZD-55-1
Promyk o znakach rozpoznawczych D-8355 za wyciagarka, o godzinie 13.18 (LMT).
Byt to lot treningowy na termice w rejonie lotniska Opole — Polska Nowa Wie$ (EPOP).
Start byt roztozony na kierunku 310°. Wyczepienie nastapito na wysokosci ok. 300 m
AGL. Wykonujac lot po nieregularnym torze nad lotniskiem (patrz album ilustracji —
zal. nr 1, Rys.2) pilot pr6bowat nawigza¢ kontakt z termika. Brak noszen spowodowat
obnizenie wysokos$ci do ok. 100 m, wigc pilot postanowil po okoto trzech minutach lotu
wyladowa¢ na lotnisku, na kierunku przeciwnym do startu. Lecac nad lasem,
po zachodniej stronie lotniska w kierunku pétnocnym, pilot napotkat na wysokosci
okoto 90 m noszenie i zakrazyt w lewo, ale noszenie zaniklo. W tych okolicznosciach
zamierzat wykona¢ zakret na przedtuzeniu kierunku startu 1 wyladowa¢ z wiatrem. Pilot
zeznal, ze wychodzac z krazenia ,,Szybowiec nagle poglebit przechylenie, a nastepnie
maska szybowca opuscita sie pod horyzont. Uznatem, zZe to jest korkocigg
i zdecydowanie wychylitem ster kierunku w prawo. Niestety nie zauwazylem zZadnej
reakcji”’. Szybowiec zostat przeciagnig¢ty na wysokosci ok. 90 m i w lewym korkociagu
zderzyt si¢ z lasem. Pilot z powaznymi obrazeniami, ale o wilasnych sitach, opuscit
kabing. Wezwane na miejsce wypadku pogotowie ratunkowe przewiozio pilota

do szpitala w Opolu na obserwacjg. Caly lot trwat 3 minuty 41 sekund.

1.2. Obrazenia 0s6b

Obrazenia ciata Zaloga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne - - -
Powazne 1 - -
Nie byto - - -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

Szybowiec w trakcie zderzenia w korkociagu z wysokopiennym lasem zostat
calkowicie zniszczony. Zakres 1 wielkos¢ uszkodzen pokazano na zdjgciach

zamieszczonych w albumie ilustracji — zal. nr 1.
1.4. Inne uszkodzenia

Nie byto.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-55 Promyk, D-8355, data 8.06.2010 r., Polska Nowa Wies k. Opola

1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zatodze)

Dowddca statku powietrznego, pilot szybowcowy lat 41. Nalot ogdlny
na szybowcach 377 godzin, w tym jako dowddca statku powietrznego 289 godzin.
Kontrola wiadomosci teoretycznych wazna do 25.03.2011 r. Kontrola techniki pilotazu
przy startach za samolotem wazna do 24.03.2011 r., kontrola techniki pilotazu przy
startach za wyciagarka wazna do 2.04 2011 r. Dowddca statku powietrznego byt badany
w CM GOBL-L we Wroctawiu i uzyskat orzeczenie lotniczo-lekarskie — zdolny
do wykonywania czynnosci lotniczych wg klasy 2, wazne do 12.02.2012 r. Ponizsza

tabela przedstawia ostatnie 10 lotéw pilota-dowddcy statku powietrznego:

Liczba Czas lotu
Lp. Data Miejsce Typ lotéw Dwuster Samodzielny
lotu Lotu Platowca

D-ca| Solo | Godz | Min. | Godz. | Min.

1 25.04.10 EPOP SZD-55 1 1 10
2 | 7.05.10 EPOP SZD-55 1 1 1 25
3 [28.05.10 EPOP SZD-55 1 1 12
4 129.05.10 EPOP SZD-55 1 1 2 40
5 | 4.06.10 EPOP SZD-55 3 3 1 59
6 | 5.06.10 EPOP SZD-55 2 2 12
7 | 8.06.10 EPOP SZD-55 1 1 04

Jak wida¢, pilot w ostatnim okresie wykonywat loty systematycznie i wylacznie
na jednym typie. Byt to szybowiec SZD-55-1 Promyk o znakach rozpoznawczych
D-8355, na ktérym nastapit wypadek.

1.6. Informacje o statku powietrznym

Klasa statku powietrznego: szybowiec.

Oznaczenie fabryczne: SZD-55-1 Promyk

Rok Nr fabryczny | Znaki

budowy Producent szybowca rozpoznawcze Data rejestru
1991 PDPS-PZL - Bielsko 551191012 D-8355 22.10.2009

Swiadectwo zdatnosci do lotu wazne do: 2.07.2010 .

Nalot ptatowca od poczatku eksploatacji: 877 godz. 33 min.

Ostatni przeglad przed sezonem oraz prace 100 h

wykonano 1.04.2010 r., przy nalocie : 851 godz. 07 min.

Ubezpieczenie lotnicze wazne do: 08.09.2010 .

Lot byt wykonywany bez balastu wodnego.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-55 Promyk, D-8355, data 8.06.2010 r., Polska Nowa Wies k. Opola

Na szybowcu wykonano obowigzujace biuletyny, czynnosci okresowe 1 prace

obstugowe.

1.7. Informacje meteorologiczne

Prognoza pogody IMGW dla rejonu A2.

FAPL22 WROC 089000.

EPWW GAMET. Wazno$¢ od 10:00 do 16.00 UTC, dnia 08.06.2010 r.

EPWW WARSAW FIR/A2 BLW FL150

SECN1

SIGWX: 11/16 ISOL TS S PART

MT OBSC: 13/16 BKN BASE NEAR GND/TOP 10500-ABV 15000FT AMSL

SUDETY

SIG CLD: 11/16 ISSOL CB 3000-4000/ABV 15000FT AMSL S PART

TURB: 10/16 MOD BTN 5000-10000FT AMSL MAINLZ S PART

SIGMET APPLICABLE: AT TIMEOF ISSUE NIL

SECN1I

PSYS: L1004HPA OVER E ESTONIA AND RUSSIA MOV NE WKN
H1012HPA OVER CENTRAL UKRAINE STNR NC
L998HPA OVER SW ENGLAND STNR NC

SFC WIND: 10/16 130-170/05-10 KT IN TS GUSTS 30-35KT

WIND/T: 10/16
1000FT AMSL 150/05-10KT S PART BUT 230/05-10KT N PART PS20
2000FT AMSL 150/05-10KT S PART BUT 240/05-10KT N PART PS18

CLD: 10/16 FEW/SCT CU 4000-5500/7500-8500FT AMSL N AND CENTRAL
PARTS
10/16 SCT/BKN CU TCU 4000-5500/11000-ABV15000FT AMSL S PART
10/16 SCT/BKN AC 10000/11000FT AMSL S PART

FZLVL: 10/16 FM 11000FT AMSL NW PART TO 12500FT AMSL SE PART

Warunki pogodowe nie miaty wptywu na zaistnienie zdarzenia.
1.8. Pomoce nawigacyjne

Nie dotyczy
1.9. Lacznos¢

Szybowiec posiadal na pokladzie radiostacj¢ typu Dittel ATR-720C.

Pozwolenie radiowe wydane przez Federalna Agencj¢ ds. Elektrycznosci, Gazu,
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-55 Promyk, D-8355, data 8.06.2010 r., Polska Nowa Wies k. Opola

Telekomunikacji, Poczty 1 Kolejnictwa (RFN), Nr 45 45 5004, wazne do 16.08.2019 r.
Radiostacja byla sprawna. Pilot posiadal wazne bezterminowo $wiadectwo ogdlne

operatora radiotelefonisty w stuzbie radiokomunikacyjnej lotniczej.

1.10. Informacje o miejscu zdarzenia

Wypadek miat miejsce w ATZ lotniska Opole — Polska Nowa Wies (EPOP).
Szybowiec zderzyt si¢ z wysokopiennym sosnowym lasem, na przedluzeniu pasa startu
31L, w odlegtosci ok. 500 m od granicy lotniska. Miejsce upadku szybowca pokazano

na wycinku mapy i zdjgciu satelitarnym w albumie ilustracji — zalacznik nr 1 do raportu.

Wspoétrzedne geograficzne miejsca wypadku: N 50°38°12°; E 017°46”06°".
1.11. Rejestratory pokladowe

Na szybowcu znajdowal si¢ rejestrator parametrow lotu typu Cambridge CAI
302 nr 4LH 5957. Zapis Sciezki lotu na tym rejestratorze pozwala na obiektywna oceng

przebiegu lotu od startu do ostatniego zakrazenia nad lasem.
1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu

Szybowiec po zderzeniu z wysokopiennym sosnowym lasem ulegt zniszczeniu.
Zaden z elementéw konstrukciji nie oddzielit sie od ptatowca przed zderzeniem z lasem.
Zakres uszkodzen szybowca pokazano na zdjgciach umieszczonych w albumie ilustracji

— zalacznik nr 1 do raportu.
1.13. Informacje medyczne

Pilot doznat bardzo powaznych obrazen, ale o wlasnych sifach zdotal opusci¢
kabing szybowca. Po nadejsciu pomocy zostal przewieziony do szpitala w Opolu, gdzie

po szczegbétowych badaniach byt leczony na oddziale chirurgii urazowo-ortopedyczne;.
1.14. Pozar

Nie byto.
1.15. Czynniki przezycia

Charakter i okolicznosci zdarzenia stanowily powazne zagrozenie dla zdrowia
i zycia pilota. Tylko przypadek spowodowal, ze kabina szybowca po zderzeniu
z wysokopiennym lasem, ulegta nieznacznym uszkodzeniom, co ograniczylo zakres
obrazen pilota. Dziatania stuzb ratowniczych, a w szczegdlnoSci pogotowia
ratunkowego, ktére udzielito pilotowi na miejscu wypadku pierwszej pomocy, a

nastgpnie przewiozto go do szpitala pozwolito na zminimalizowanie skutkéw wypadku.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-55 Promyk, D-8355, data 8.06.2010 r., Polska Nowa Wies k. Opola

1.16. Badania i ekspertyzy

Sprawdzono dokumentacje eksploatacyjna szybowca i dokumentacje lotnicza
pilota - dowddcy statku powietrzne go.

Przeprowadzono badanie stanu technicznego zniszczonego szybowca na miejscu
zdarzenia. Szybowiec byt zarejestrowany w Republice Federalnej Niemiec i podlegat
niemieckiemu nadzorowi technicznemu.

Nie stwierdzono innych uszkodzen niz te, ktére powstaly w wyniku zderzenia
konstrukcji szybowca z lasem. Mimo powaznych uszkodzen cigglo$¢ kinematyczna
wszystkich elementéw sterowania byta zachowana. Szybowiec na poczatku sezonu
2010 byt poddany przegladowi technicznemu w certyfikowanej firmie lotniczej,
podczas ktérego wykonano prace obstugowe po kolejnych 100 godzinach lotu. Od tego
czasu nalot szybowca zwigkszyt si¢ 0 26 godzin 26 minut. Pilot przed startem dokonat
szczegblowych ogledzin szybowca, ktéry wykazatl petna sprawno$¢ do lotu. Biorac pod
uwagg przytoczone fakty Komisja wykluczyla techniczng przyczyng wypadku.

Szczegblowe sprawdzenie dokumentacji lotniczej pozwala na stwierdzenie,
ze pilot latat systematycznie i poza lotami na KTP pozostale loty wykonywat
na wlasnym szybowcu SZD-55-1 Promyk, tj. na tym, na ktérym doszto do wypadku.
W okresie od 25 marca do 8 czerwca pilot wykonat 23 loty w facznym czasie 26 godzin
54 minuty. Tak wigc mozna stwierdzi¢, ze pilot byl w treningu i1 jego doswiadczenie
bylo wystarczajace do wykonania planowanego lotu. Z dokumentacji wyszkoleniowe;j
wynika, ze pilot byl w trakcie szkolenia wg zad. AVII — Akrobacja normalna
P.Sz.Szyb. AP, ale do dnia wypadku nie zaliczyt wszystkich ¢wiczen i tym samym

nie miat uprawnien do wykonywania akrobacji szybowcowe;].
1.17. Informacje o organizacjach i dzialalnosci administracyjne;j

Dyrektor Aeroklubu regionalnego, bezposrednio po wypadku powiadomit
o zdarzeniu shuzby ratownicze, a nastgpnie PKBWL. W kilka godzin po zaistnieniu
zdarzenia na miejsce wypadku przybyt przedstawiciel PKBWL, ktéry udokumentowat
slady wypadku, dokonal ogledzin szybowca 1 jego dokumentacji oraz przestuchat

swiadkéw zdarzenia.
1.18. Informacje uzupelniajace

Zgodnie z §15 Rozporzadzenia Ministra Transportu, z dnia 18 stycznia 2007 r.
(Dz.U. nr 35, poz.225), dowddca statku powietrznego, bedacy wilascicielem szybowca,

zapoznat si¢ z treScia projektu raportu koncowego wypadku szybowca SZD-55-1
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-55 Promyk, D-8355, data 8.06.2010 r., Polska Nowa Wies k. Opola

Promyk, o znakach rozpoznawczych D-8355, ktory mial miejsce w m. Polska Nowa

Wies k. Opola, w dniu 8 czerwca 2010 r. nie wnoszac uwag.

1.19. Specjalne metody badan

Stosowano standardowe metody badan.
2. ANALIZA

2.1. Poziom wyszkolenia

Pilot zaliczyt podstawowe szkolenie szybowcowe w 2007 r., a w 2008 r. uzyskat
licencje pilota szybowcowego. Latal systematycznie i intensywnie uzyskujac w ciagu
czterech sezonéw nalot ponad 377 godzin. W tym okresie uzyskal uprawnienia
do samodzielnego wykonywania lotéw na 7 typach szybowcéw oraz zdobyt srebrna
odznake szybowcowa. Mimo stosunkowo duzego nalotu pilot nie mial uprawnien
do wykonywania akrobacji szybowcowej, co moglto mie¢ wplyw na znajomos¢
zachowania si¢ szybowca na okotokrytycznych katach natarcia, szczegélnie
w warunkach turbulencji, podczas nieustabilizowanego krazenia w kominie

termicznym.

2.2.Przebieg zdarzenia

Pilot po starcie za wyciagarka na kierunku 310° 1 wyczepieniu na wysokosci
okoto 300 m AGL wykonat zakret o 180° w lewo. Po dolocie do hangaru aeroklubu,
usytuowanego po potudniowo-wschodniej stronie lotniska, zakrgcit w prawo
i kontynuowat lot poczatkowo po potudniowej, a nastgpnie po zachodniej stronie
lotniska bezskutecznie poszukujac noszen termicznych. Prgdkos¢ szybowca wahata si¢
w granicach 80-90 km/h. Postgpujacy spadek wysokosci spowodowal, ze pilot podjat
decyzje o ladowaniu na kierunku przeciwnym do startu, na pasie 13R. W tym celu
odchylit lot w kierunku p6inocnym. Bedac nad lasem, na wysokosci ok. 90 m AGL,
w odlegtosci ok. 500 m od péinocno-zachodniej granicy lotniska, szybowiec wleciat
w stref¢ noszenia, ok. 1 m/s (wg zapisu na rejestratorze) i pilot wprowadzit szybowiec
w lewe krazenie, ale noszenie przeszto w opadanie. Nie widzac mozliwosci
kontynuowania lotu pilot zamierzal wyprowadzi¢ szybowiec z krazenia, dolecie¢
do czwartego zakrgtu na przedtuzeniu kierunku startu i wyladowaé z wiatrem. Wtedy
doszto do przeciagnigcia i1 korkociagu, spowodowanego zbyt mata predkoscia szybowca

przy znacznym przechyleniu i turbulencji na obrzezu komina. Pilot twierdzi, ze przed
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przeciagnigciem nie wyczuwal zadnych drgan 1 nie styszal dzwigkowego sygnatu
ostrzegajacego przed przeciagnigciem.

Zdaniem Komisji poszukiwanie noszen na tak malej wysokosci oraz
postgpowanie pilota w chwili kiedy doprowadzit szybowiec do przeciagnigcia bylo
nieprawidlowe. Jak zeznat pilot: ,,...bedqc nad lasem wleciatem w noszenie ok. 2 m/s
i zakrqzylem w lewo, ale noszenie ustato, wiec zamierzatem kontynuowac lot do
czwartego zakretu, ale szybowiec nagle pogtebit przechylenie, a nastepnie maska
szybowca opuscita sie pod horyzont. Uznatem, Ze jest to korkociqg i zdecydowanie
wychylitem ster kierunku w prawo. Niestety nie zauwazytem Zzadnej reakcji’.
Wychylenie steru kierunku w prawo bez podzniejszego wychylenia drazka
sterowego od siebie nie moglo zahamowaé autorotacji, poniewaz lewe skrzydlo
szybowca nadal znajdowalo si¢ na nadkrytycznych katach natarcia. Takie
postgpowanie pilota $wiadczy o nieznajomosci Instrukcji uzytkowania w locie
szybowca SZD-55 Promyk. W punkcie 4.9.2. Korkociag zapisano: ...Typowy manewr
wyprowadzania (dotyczy takze wyprowadzania z niezamierzonego korkociqgu
z balastem):

-ster kierunku w strone przeciwng

-krotka przerwa

-drqzek od siebie (nie nadmiernie)

-wyprowadzi¢ z lotu nurkowego

Wyprowadzenie nastepuje natychmiast lub z niewielkim opoznieniem.

Ponizej przedstawiono dwa kolejne zapisy rejestratora dla zobrazowania

| coes  lwys,  [varo |G | ot laH | Srwen. | Srprack, | odiprael, | LiDpraeskok | Prelode.., | vt | ver, (Y} | waatr | ag 185 | 7aAs

Lzzs  2%m  -Limfs  sEknh 000008 &m LOmfs 1,1km 766kmh 0,0 ---7-—km{hgEm —kmih  —kmih
R & NS0°3807" E017°4727" 177m, D=1,6km E=13,3 hnzzzs | | =

Zapis rejestratora z godziny 11.22.28 — ostatnia faza krqzenia.
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ostatniej fazy lotu szybowca przed wpadnigciem w korkociag, pierwszy z godziny
11.22.28 kiedy szybowiec znajdowat si¢ jeszcze w krazeniu oraz drugi z godziny
11.22.32 (ostatni zapis) kiedy szybowiec byl w poczatkowej fazie korkociagu na
wysokosci 82 m AGL.

Zdaniem Komisji po wpadnigciu szybowca na tej wysokosci w korkociag nie
bylo mozliwos$ci uniknigcia zderzenia z drzewami. Utrata wysokosci po przeciagnigciu
w zakrgcie wprawdzie nie przekracza 80 m (IUwL p. 4.9.1. Przeciagnigcie
1 charakterystyczne predkosci IAS), ale znajdujacy si¢ w miejscu wypadku
wysokopienny las miat $rednia wysoko$¢ ok. 25 m i szybowiec zderzyt si¢ z lasem
ulegajac zniszczeniu. Dzigki niewielkim uszkodzeniom kadluba w rejonie kabiny
pilotowi po wypadku, mimo powaznych obrazen, udato si¢ o wilasnych sitach opuscic¢

kabing.

| Czas. | Wys. | Vario | Gsp. Lt L | Srwen. | Srpredk. | Od.przel. | LD praeskok | Przel.Ode... | Wt | v,

| LD wistr | AGL | 185 | TAS
12232 2Bim  -mjs kmh  00:00:08  Bm  ,0mjs 1, tkm 76,6kmfh 0,0 ~¢}-—kmjh&2m —kmjh —kmjh
‘R @ N50°3801" ED17°47'20" 179m, D=1,5km E=14,5 itzzaz [ [

Zapis z godziny 11.22.32 — szybowiec w poczqtkowej fazie korkociqgu.

Po kilkunastu minutach oczekiwania na miejsce wypadku dotarli koledzy
z lotniska, a nastgpnie straz pozarna. Wezwane na miejsce wypadku pogotowie
ratunkowe przewiozto pilota do szpitala w Opolu na obserwacjg. Caly lot trwal 3

minuty 41 sekund.
2.3. Organizacja i przebieg lotow

W dniu zaistnienia zdarzenia, po uzgodnieniu z dyrektorem aeroklubu,
roztozono start wyciagarkowy na pasie trawiastym 31L. RozloZenie startu pokazano
na wycinku fotomapy (Rys. 2) zamieszczonym w albumie ilustracji — zal. nr 1. Pilot po
wyhangarowaniu szybowca SZD-55-1 Promyk D-8355 sprawdzit jego stan techniczny.

Przeglad wykazat petna sprawnos$¢ szybowca do lotu. Szybowiec przetransportowano
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na miejsce startu. Pilot w trakcie przygotowan do startu ustawil wskazowke
wysoko$ciomierza na zero i zaprogramowal rejestrator na lot w rejonie lotniska.

Organizacja lotéw nie miata wplywu na zaistnienie zdarzenia.
WNIOSKI KONCOWE

3.1. Ustalenia komisji

- Dowddca statku powietrznego — pilot, mial wazna licencjg pilota szybowcowego
i wazne badania lotniczo-lekarskie oraz wazne KWT 1 KTP.

- Pilot nie miat uprawnieh do wykonywania akrobacji szybowcowej (byt w
trakcie szkolenia).

- Pilot miat wystarczajace kwalifikacje do wykonania planowanego lotu i byt
w treningu.

- Nieznajomo$¢ postgpowania w sytuacjach korkociagowych miata wplyw na
zaistnienie wypadku.

- Warunki pogodowe w dniu wypadku byty dobre i pozwalaly na wykonanie
planowanego lotu .

- Szybowiec byt zarejestrowany w RFN i podlegal niemieckiemu nadzorowi.

- Prace obslugowe byly wykonywane w certyfikowanych firmach lotniczych
w Polsce i znajduja potwierdzenie w dokumentacji szybowca.

- Szybowiec byt sprawny technicznie 1 mial wazne swiadectwo zdatnosci do lotu.

- Na pokladzie szybowca znajdowat si¢ aktywny rejestrator parametréw lotu, na
ktérym zostat zapisany przebieg lotu.

- Szybowiec zostal przeciagnigty w krazeniu, wpadl w korkociag na malej
wysokosci 1 zderzyt si¢ z lasem.

- Pilot doznat powaznych obrazen, ale o wlasnych sitach opuscit kabing.
3.2. Przyczyny wypadku

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu = sig
ze zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami ustalita, ze przyczyna
wypadku byta sp6zniona i nieprawidtowa reakcja pilota na przeciagnigcie szybowca
w krazeniu, polegajaca na braku wychylenia drazka sterowego ,,0d siebie”, po
wychyleniu steru kierunku w strong przeciwng do kierunku obrotu korkociagu.

Okolicznoscia sprzyjajaca zaistnieniu wypadku byla préba poszukiwania noszen
termicznych na bardzo malej wysokosci oraz brak u pilota utrwalonych nawykow

prawidlowego postgpowania po przeciggnigciu szybowca w krazeniu.
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4. Zalecenia profilaktyczne

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych nie proponuje zalecen

profilaktycznych.

5. ZAL ACZNIKI

1. Album ilustracji

KONIEC

Kierujacy zespotem badawczym

podpis niecgytelny
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