Nr ewidencyjny zdarzenia lotnicze go

539/10 Warszawa, dnia 1 grudnia 2010 r.
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RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia statku powietrznego
o maksymalnym ci¢zarze startowym nie przekraczajacym 2250 kg

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zaleceri
profilaktycznych. Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu o obowiqzujqgce
przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez koniecznosci stosowania prawnej procedury
dowodowej. Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r., Nr 100,
p0z.696 z zm.) nie mogq byc traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. Komisja nie orzeka
co do winy i odpowiedzialnosci. W zwigzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celéw innych niz
zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretacji. Raport
niniejszy zostat sporzgdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq by¢ przygotowywane jedynie w celach informacyjnych.

Rodzaj zdarzenia: Na etapie kwalifikacji otrzymanego przez PKBWL zgloszenia,
okoliczno$ci wskazywaty na mozliwos$¢ zaistnienia wypadku lotnicze go.

Badanie przeprowadzil: PKBWL.

Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia: 15 maja 2010 r. ok. 14.50 LMT.
Miejsce startu i zamierzonego ladowania®: Chrcynno k/Nasielska.
Miejsce zdarzenia: Chrcynno k/Nasielska.

Rodzaj, typ, znaki rozpoznawcze, wlasciciel statku powietrznego, uzytkownik, opis
uszkodzen: spadochron (czasza glowna) Tandem A2 389; wiasciciel/uzytkownik: Aeroklub
Warszawski; spadochron nie zostal uszkodzony.

Typ operacji: skok spadochronowy z pasazerem (tandem).
Faza lotu: otwarcie czaszy spadochronu.

Warunki lotu: nie dotyczy.

Czynniki pogody: bez wplywu na zaistnienie zdarzenia.
Organizator lotéw / skokow: Aeroklub Warszawski.

Dane dotyczace dowddcy statku powietrznego: skoczek spadochronowy zawodowy,
posiadajacy uprawnienia PJIR i Tandem. Orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 2. Licencja,
uprawnienia i orzeczenie lotniczo-lekarskie wazne w dniu zdarzenia. Do dnia zdarzenia
skoczek wykonat przeszto 1500 skokéw spadochronowych, w tym okoto 300 na spadochronach
tandem.

Obrazenia zalogi i pasazeréw: Skoczek spadochronowy nie doznat urazu w czasie skoku.
W dniu 14 czerwca 2010 r. pasazerka zglosila organizatorowi skokéw, ze w trakcie otwarcia
czaszy doznata urazu ciafa.

Opis przebiegu i analiza zdarzenia: w dniu 15 maja 2010 r. kobieta lat 30 przybyla na
ladowisko w m. Chrcynno k/Nasielska, w celu wykonania skoku spadochronowego
w charakterze pasazerki. Po odbyciu przy gotowania naziemnego pasazerka, wraz ze skoczkiem
spadochronowym, ubrana w uprzaz udata si¢ do samolotu. Przed opuszczeniem samolotu
skoczek przypial uprzaz pasazerki do elementdw mocujacych spadochronu. Zespét
skoczek/pasazer oddzielit si¢ od samolotu na wysokosci okoto 4000m. Po 6s od oddzielenia sig
zespolu od samolotu w ustabilizowanej ptaskiej sylwetce, skoczek wyrzucit spadochron
hamujacy, ktéry wypetnit si¢ prawidtowo. Na wysokosci 1580 m skoczek otworzyt czasze¢
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gléwna, ktéra réwniez otworzyla si¢ prawidtowo. Ladowanie nastapilo w wyznaczonym
rejonie, na czgsci uzytkowej ladowiska.

Analiza skoku wykonana zostala w oparciu o zeznania skoczka spadochronowego,
wykonujacego skok tandemowy, pasazerki tandemu i skoczka, ktéry filmowat skok. Bardzo
pomocny w analizie skoku byt materiat filmowy, w oparciu o ktory, w sposéb obiektywny
Komisja mogta oceni¢ istotne elementy skoku. W trakcie analizy ustalono, iz:

— przed skokiem pasazerka zostata przeszkolona przez skoczka, ktéry nastgpnie wykonat

z nig skok;

— pasazerka tandemu w czasie skoku byta prawidlowo zapigta w dopasowana do jej ciata
uprzaz;

— uprzaz pasazerki byta prawidlo przypigta do uprzg¢zy spadochronu;

— pasazerka prawidlowo wykonywata czynnos$ci, zaré6wno w czasie spadania
z zamkni¢tym spadochronem, jak i w czasie ladowania;

— spadochron hamujacy otworzyt si¢ prawidlowo, co odpowiednio zmniejszato predkos¢
spadania podczas otwierania spadochronu;

— otwarcie spadochronu nastapito na zaplanowanej, prawidtowej wysokosci;

— w czasie otwarcia spadochronu, zesp6t skoczek/pasazer spadat w pozycji plaskie;j;

— proces otwarcia spadochronu byt prawidlowy — zapis filmowy potwierdzit zeznania
skoczka tandemu oraz skoczka, ktory filmowal skok, ze otwarcie czaszy nie bylo
gwaltowniejsze niz w innych skokach;

— podejscie do ladowania 1 przyziemienie zespotu skoczek/pasazer bylo prawidlowe;

— po ladowaniu pasazerka poruszata si¢ bez trudu i byta bardzo zadowolona ze skoku.

W zwiazku z powyzszym, Komisja nie stwierdzita zadnych nieprawidlowosci w skoku.

Analiza medyczna wykonana zostala w oparciu o przebieg skoku, ze szczegdlnym
uwzglednieniem jego kolejnych elementéw, zachowania si¢ pasazerki w czasie 1 po skoku oraz
przedstawionej dokumentacji medycznej (opinii chirurga z dn. 15 czerwca 2010 r., karty
informacyjnej przychodni specjalistycznej z dn. 18 czerwca 2010 r. oraz badan rezonansu
magnetycznego z dn. 28 maja 2010 r. i tomografii komputerowej z dn. 11 czerwca 2010 r.), nie
jest mozliwe bezwzgledne wykluczenie powstania obrazen w czasie jego wykonywania.
Jednakze powazne watpliwosci, co do zwiazku przyczynowego zmian urazowych
w kregostupie piersiowym ze skokiem budzi fakt, iz czasie skoku nie wystapily mechanizmy
w wyniku ktérych moglyby powsta¢ takie obrazenia. Skok przebiegal calkowicie prawidtowo,
tak jak tysiagce tego rodzaju skokéw rocznie, a obrazenia mogly powsta¢ w innych
okolicznosciach niezwiazanych bezposrednio ze skokiem w tandemie i1 zostaly tylko skojarzone
z tym zdarzeniem.

Przyczyna zdarzenia: Komisja nie znalazla podstaw do stwierdzenia zwiazku pomigedzy
skokiem spadochronowym w tandemie wykonanym przez pasazerk¢ w dniu 15 maja 2010 r.,
a obrazeniami zgloszonymi przez nig w dniu 14 czerwca 2010 r.

Zaproponowane Srodki profilaktyczne: Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
nie zaproponowatla zalecen profilaktycznych.

Sktad i podpisy cztonkéw zespotu badajacego lub osoby badajace;j:
Przewodniczacy: Tomasz Kuchcinski

Cztonek: Jacek Rozynski

Podpis niecgytelny

(pieczed i podpis osoby kierujacej zespotem badawczym)
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