Nr ewidencyjny zdarzenia lotnicze go

541/ 10 Warszawa, dnia 10 listopada 2010 r.
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RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia statku powietrznego .
o maksymalnym cig¢zarze startowym nie przekraczajacym 2250 kg~

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zaleceri
profilaktycznych. Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu o obowiqzujgce
przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostafo przeprowadzone bez koniecznosci stosowania prawnej procedury
dowodowej. Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r., Nr 100,
poz.696 z zm.) nie mogq by¢ traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. Komisja nie orzeka
co do winy i odpowiedzialnosci. W zwiqzku z powyZszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celéw innych niz
zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretacji. Raport
niniejszy zostat sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe moggq byc¢ przygotowywane jedynie w celach informacyjnych.

Rodzaj zdarzenia: wpisa¢: WYPADEK

Badanie przeprowadzil: PKBWL

Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia: 12 czerwca 2010 r. godz. 17.45.
Miejsce startu i zamierzonego ladowania: Géraszka — lotnisko EPGO
Miejsce zdarzenia: Géraszka — lotnisko EPGO

Rodzaj, typ, znaki rozpoznawcze, wlasciciel statku powietrznego, uzytkownik, opis
uszkodzen: spadochron (czasz gtéwna) Triathlon 175, wiasciciel prywatny. W czasie skoku,
w ktérym zaistnial wypadek, spadochron nie zostat uszkodzony.

Typ operacji: skok spadochronowy.
Faza lotu: ladowanie.
Warunki lotu: nie dotyczy.

Czynniki pogody: Wiatr zmienny z przewaga pétnocno-zachodniego. Predkos¢ wiatru okoto
2m/s. Wystgpowala turbulencja powietrza.

Organizator lotéw / skokéw: Fundacja Polskie Orly. Wypadek miat miejsce podczas
wykonywania skoku w ramach pokazéw lotniczych ,,XV Migdzynarodowy Piknik Lotniczy
Goraszka”.

Dane dotyczace dowoddcy statku powietrznego: skoczek spadochronowy, posiadajacy
wykonane 779 skokéw w zyciu, w 2010 r. wykonat 20 skokéw. Byt to trzeci skok tego skoczka
w dniu wypadku i trzeci na spadochronie Triathlon 175. Skoczek posiadal wazne orzeczenie
lotniczo-lekarskie.

Obrazenia zalogi: W trakcie ladowania skoczek doznat urazéw obu nég, zakwalifikowanych,
jako obrazenia cigzkie.

Opis przebiegu i analiza zdarzenia: skoczek spadochronowy oddzielit si¢ od samolotu na
wysokos$ci okoto 2000m. Spadochron otworzyl na wysokosci okoto 900m. Czasza otworzyla
si¢ prawidlowo 1 skoczek rozpoczal lot w kierunku strefy ladowania. Podejscie do ladowania
od wysokosci okoto 100m, w kierunku pod wiatr wykonywat ze zmniejszona predkoscia —
z lekko sciagnigtymi linkami sterowniczymi. W tym czasie wyczuwal lekka turbulencje

" Forma i zakres niniejszego raportu nie spetniaja wszystkich wytycznych zawartych w Dodatku ,,Wzér raportu konicowego” Zatacznika 13 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cy wilnym
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powietrza. Przed wyladowaniem skoczek catkowicie zahamowat spadochron i w tym
momencie poczul, ze czasza ,,przepadia” tzn. nie wyréwnatla lotu, lecz opadia ze zwigkszona
predkoscia pionowa. Przed przyziemieniem skoczek zdazyt ztaczy¢ nogi razem, przy gotowujac
si¢ do twardszego niz zwykle ladowania. Przyziemienie nastapito nieco wczesniej niz planowat
to skoczek, na drodze startowej, na ktorej, poprzecznie do kierunku ladowania znajdowaty si¢
niewielkie, lecz twarde koleiny. Predkos¢ opadania w momencie przyziemienia byla na tyle
duza, ze skoczek gleboko przysiadt, uderzajac posladkami o pigty. Po wyladowaniu, pomimo,
ze odczuwat silny bél w obu stopach, samodzielnie przeszedt do samochodu, ktérym zostat
zawieziony w poblize wiezy kierowania lotami. Stamtad zostal przewieziony karetka
pogotowia do szpitala, gdzie zdiagnozowano ztamania kos$ci srédstopia obu nég.

Z ustalonych okoliczno$ci zdarzenia wynika, Zze w podczas ostatniej fazy podejscia do
ladowania skoczek znalazt si¢ w opadajacym pradzie powietrza, a wykonanie podejScia przy
zmniejszonej predkosci postgpowej, nie pozwolilo na dynamiczne wyréwnanie lotu, co
skutkowato przyziemiem na niewielkich nieréwnos$ciach terenu i ze zwigkszona predkoscia
opadania. Ladowanie w takich warunkach na nawet na niewielkich nierdwnosciach terenowych
spowodowalo powazne obrazenia ciala, ktére w przypadku ladowania na réwnej nawierzchni
nie skutkuja zadnymi obrazeniami lub powoduja jedynie niewielkie sthuczenia.

Przyczyna zdarzenia: ladowanie przy zmniejszonej predkosci postgpowej w warunkach
wystepujacej turbulencji powietrza, co spowodowato przyziemienie ze zwigkszona predkoscia
opadania

Okoliczno$¢ sprzyjajaca zaistnieniu zdarzenia: przyziemienie na niewielkie nieréwnosci
terenowe.

Zastosowane srodki profilaktyczne: Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych nie
zaproponowata zalecen profilaktycznych.

Inne uwagi: Z trescia projektu raportu zostal zapoznany skoczek spadochronowy. Nie wnidst
on uwag do projektu raportu.

Komentarz: Komisja przypomina, ze ladowanie na spadochronach szybujacych (latajace
skrzydto), szczegdlnie podczas wystgpowania turbulencji powinno by¢ wykonywane przy
zachowaniu takiej predkosci postgpowej spadochronu, ktéra umozliwia petne wyréwnanie lotu
przed przyziemieniem.

Sktad zespotu badajacego lub osoby badajace;j:

Przewodniczacy: Tomasz Kuchcinski

Podpis niecgytelny

(pieczet i podpis osoby kierujacej zespotem badawczym)

Strona2 z2



