Nr ewidencyjny zdarzenia lotnicze go

556/ 10 Warszawa, dnia 29 czerwca 2011 r.

RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia statku powietrznego .
o maksymalnym ci¢zarze startowym nie przekraczajacym 2250 kg

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zaleceri
profilaktycznych. Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu o obowiqzujgce
przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostafo przeprowadzone bez koniecznosci stosowania prawnej procedury
dowodowej. Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r., Nr 100,
poz.696 z zm.) nie mogq by¢ traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. Komisja nie orzeka
co do winy i odpowiedzialnosci. W zwiqzku z powyZszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celéw innych niz
zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretacji. Raport
niniejszy zostat sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe moggq byc¢ przygotowywane jedynie w celach informacyjnych.

Rodzaj zdarzenia: WYPADEK
Badanie przeprowadzil: PKBWL

Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia: 19 czerwca 2010 r., 10.50 LMT
Miejsce startu i zamierzonego ladowania: Chrcynno k/Nasielska

Miejsce zdarzenia: Chrcynno k/Nasielska
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Rodzaj, typ, znaki rozpoznawcze, wlasciciel statku powietrznego, uzytkownik, opis
uszkodzen:

Zestaw spadochronowy w ukladzie plecy-plecy, pilocik wyrzucany (BOC):

Uprzaz / Czasza Automat Czasza
pokrowiec zapasowa (AAD) glowna
Typ ICON Smart 250 Vigil Navigator 260
rozmiar S-8
Producent Aerodyne Aerodyne AAD Performance Designs
Research Inc. Research Inc.
Nr seryjny 089398 251546 03333 NA260-0002521
Data produkcji | czerwiec 2004 r. | kwiecien 2005 r. maj 2005 r. pazdziernik 2006 r.
Dopuszczenie 14 pazdziernika 2010 1. 14 pazdziernika 2010 r.
do skokow:

Uzytkownik: prywatny.

Uszkodzenia: W trakcie otwarcia czaszy glodwnej nastapilo zerwanie trzech linek nosnych
1 prawej linki sterowniczej, uszkodzenie materialu czaszy gléwnej oraz bocznych wylogéw
komory pokrowca czaszy gtéwnej.

7. Typ operacji: skok spadochronowy.
8. Faza skoku: podczas swobodnego spadania.
9. Warunki skoku: nie dotyczy

10. Czynniki pogody: bez wplywu na zaistnienie zdarzenia.

" Forma i zakres niniejszego raportu nie spetniaja wszystkich wytycznych zawartych w Dodatku ,,Wzér raportu konicowego” Zatacznika 13 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cy wilnym
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11.
12.

13.

14.

15.

Organizator lotow / skokow: Aeroklub Warszawski

Dane dotyczace dowoddcy statku powietrznego: skoczek spadochronowy, mgzczyzna lat 32,
posiadat licencj¢ skoczka spadochronowego wydana przez United States Parachute
Associacion wazng do 20 wrzesnia 2010 r. Skoczek nie wystapit do Urzedu Lotnictwa
Cywilnego o uznanie tej licencji za réwnowazna Swiadectwu Kwalifikacji Skoczka
Spadochronowego. Orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 3 wazne do 23 wrzesnia 2014 r.
Wypadek zaistniat w trakcie wykonywania przez skoczka 175 skoku spadochronowego
w zyciu. Skoczek zadeklarowatl, Ze wykonal okoto 120 skokéw na zadanie ,,free”. Z zestawem
spadochronowym, na ktérym nastapit wypadek, skoczek wykonat okoto 130 skokéw, w tym 20
skokéw w okresie od 24 kwietnia 2010 r. do dnia wypadku.

Obrazenia zalogi: W trakcie otwarcia czaszy gtéwnej skoczek doznat ztamania kosci
ramieniowej prawej reki.

Informacje uzupelniajgce: O mozliwosci zapoznania si¢ z projektem raportu koncowego
powiadomiono: skoczka, ktéry ulegt wypadkowi, mechanika, ktéry dokonywat obstugi zestawu
spadochronowego w dniu 18 marca 2010 r., wilasciciela spadochronu 1 organizatora skokow.
Nikt nie wniést uwag do projektu raportu.

Opis przebiegu i analiza zdarzenia:

Przebieg zdarzenia

W dniu 19 czerwca 2010 r. skoczek spadochronowy przygotowywat si¢ do skoku wg zadania
»free”. Wedlug oswiadczenia skoczka, w czasie przygotowan do skoku sprawdzil ulozony
przez siebie w dniu poprzednim zestaw spadochronowy. W ramach przygotowania
spadochronu poprawit potozenie zawleczki zamykajacej komor¢ czaszy gldwnej 1 poprawil
przebieg tasmy laczacej pilocik z czasza gtéwna na odcinku pomigdzy pilocikiem, a zawleczka
tak, aby tasma byla catkowicie schowana pod prawym, bocznym wylogiem komory czaszy
gtéwnej. Sprawdzit umiejscowienie pilocika czaszy gtownej, upewniajac sig, ze z kieszonki
wystaje tylko uchwyt pilocika. W opinii skoczka spadochron byt nalezycie przygotowany do
skoku na zadanie ,,free”. Po zakonczeniu przygotowan do skoku, skoczek udat si¢ do samolotu
Cessna 208B. Od samolotu oddzielit si¢ na wysokosci okoto 4000 m. Nastgpnie spadat
w sylwetce siedzacej i podejmowat proby spadania w sylwetce stojacej. Na wysokosci 1900 m
AGL na wysoko$ciomierzu r¢cznym sprawdzit aktualng wysokos¢. Po okolo 4 sekundach od
sprawdzenia wysokosci, katem oka zobaczyl z prawej strony jaki$ ruch i podniést glowg.
Zobaczyt otwierajaca si¢ czasz¢ gldwna. Nastapito bardzo gwaltowne otwarcie czaszy,
a skoczek poczul, ze prawa reka mu zdrgtwiala. Skontrolowal poprawnos¢ otwarcia czaszy
gléwnej. Czasza byla otwarta, ale jak to okreslit skoczek “nie miata prawidtowego ksztattu”.
W tym czasie skoczek stwierdzil, ze nie jest w stanie podnie$¢ prawej reki do gory, a lot na
czaszy nie byl stabilny. Lewa r¢ka wyczepil wigc czasze gléwna, a system RSL uruchomit
otwarcie czaszy zapasowej. Czasza zapasowa otworzyla si¢ prawidlowo. W zwiazku z tym, ze
skoczek nie mogt porusza¢ prawa rgka, a wiatr przy ziemi wiat z predkoscia 6-8 m/s, podjat
decyzje, ze nie bedzie odhamowywat linek sterowniczych. Sciagajac lewa reka tylna tasme
nosng ustawit spadochron do lotu pod wiatr, w kierunku lotniska. Skoczek wyladowat fagodnie
na lotnisku. Na miejsce ladowania przyjechal samochdd wystany przez organizatora skoku i
skoczkowi zostala udzielona pierwsza pomoc. Nastgpnie zostat przewieziony do szpitala, gdzie
udzielono mu specjalistycznej pomocy medycznej.

Analiza:

W trakcie badania wypadku przyjeto zaznanie 1 oSwiadczenia oraz dokonano ogledzin
zestawu spadochronowego. Z zeznania jednoznacznie wynika, ze otwarcie czaszy gldwnej
nastapito samoczynnie w trakcie spadania w sylwetce siedzacej. Ogledziny zestawu
spadochronowego wykazaly, ze pe¢tla zamykajaca komor¢ czaszy gtdwnej byla na tyle dluga, ze
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zawleczka umieszczona na tasmie taczacej pilocik z czasza wysuwala si¢ praktycznie bez
zadnego oporu. Nalezy zauwazyC, ze w instrukcji pokrowca/uprzgzy ICON, na stronie 29
widnieje zapis wyrdzniony pogrubionym drukiem, ze maksymalna sila wywierana na
zawleczke (podczas wyciagania — przyp. PKBWL) nie moze przekracza¢ 6 daN. Ze wzgledoéw
bezpieczenstwa, minimalna sita niezb¢dna do wyciagnigcia zawleczki nie moze by¢ mniejsza
niz 4 daN. Biorac pod uwage przebieg skoku, w ktérym nastapit wypadek, nie mozna
wykluczy¢, ze cze$¢ tasmy taczacej mogta si¢ wysuna¢ spod wylogu pokrowca. Mogto to
nastapi¢ w na przykiad, kiedy skoczek przed skokiem przesuwat si¢ do wyjscia samolotu.
Sylwetka, w ktérej skoczek wykonywal spadanie, sprzyjala napieraniu powietrza na dolna
czg$¢ pokrowca, czyli miejsce gdzie przebiegala tasma taczaca. Ciagnigta przez strugi
powietrza tasma taczaca, ze wzgledu na nadmierng dtugos$¢ petli zamykajacej, bez problemu
spowodowala wysunigcie si¢ zawleczki zamykajacej i tym samym otwarcie komory czaszy
gléwnej. Otwierajaca sig¢ czasza zaczepiajac o reke, spowodowata obrazenia ciata skoczka.

Z powyzszej analizy wynika, ze wypadek zaistnial wskutek niewlasciwego stanu
technicznego zestawu spadochronowego. W punkcie 3.1 instrukcji uprzgzy pokrowca/uprzgzy
Icon widnieje zapis, ze czgstotliwos¢ obstugi technicznej czaszy gtéwnej wynosi 1 miesiac lub
50 skokéw. W punkcie 3.2 tej instrukcji, wsréd czynnosci obslugowych wykonywanych
w odniesieniu do czaszy giéwnej co 50 skokéw, wymieniona jest wymiana p¢tli zamykajace;j
komor¢ czaszy giéwnej. Wymagana dokumentacja zestawoéw spadochronowych nie dawata
mozliwosci zweryfikowania faktycznej liczby skokéw wykonanej ztym spadochronem od
ostatniej obstugi technicznej, wykonanej 18 marca 2010 r. Z dokumentacji przedstawione]j
przez organizatora skokow wynikato, ze w okresie od 10 kwietnia do 19 czerwca 2010 r. z tym
zestawem spadochronowym wykonano 48 skokéw. Mechanik, ktéry wykonywat obstuge tego
zestawu spadochronowego w dniu 18 marca 2010 r. zaprzeczyl, jakoby petla zamykajaca
komor¢ czaszy giéwnej byla wykonana przez niego. P¢tla ta technika wykonania i uzytym
materiatem zdecydowanie réznita si¢ od tych, ktére zawsze wykonuje podczas prac
obstugowych. Komisja nie uzyskata odpowiedzi, kto, kiedy i w jakich okoliczno$ciach dokonat
ostatniej przed wypadkiem wymiany petli zamykajacej komorg czaszy gtownej. Nalezy przy
tym przypomnie¢, ze dbalo$¢ o odpowiedni stan techniczny zestawu spadochronowego nalezy
do skoczka spadochronowego.
Z o$wiadczenia skoczka wynika réwniez, ze wazyl on 134 kg, co wraz zestawem
spadochronowym 1 wyposazeniem daje wagg okoto 150 kg. Predkos¢ skoczka zarejestrowana
przez wysokosciomierz akustyczny przed otwarciem si¢ spadochronu wynosita:
— Maksymalna 283 km/h
—  Srednia 254 km/h
—  Srednia w pierwszym odcinku spadania 258 km/h
—  Srednia w drugim odcinku spadania 253 km/h
Wobec powyzszych danych Komisja przyjeta, ze predkos¢ wazacego (wraz ze spadochronem
i wyposazeniem) 150 kg skoczka w chwili otwarcia si¢ czaszy wynosita okoto 250 km/h.

Poréwnano warunki wyjsciowe (waga 1 predko$¢) ograniczajace maksymalne parametry
eksploatacji podane przez producenta pokrowca/uprzezy — 136 kg przy 150 kt = 278 km/h oraz
wage i predkos¢ skoczka. Powyzsze pozwolito stwierdzi¢, ze zaréwno ped jak i energia kinetyczna
w obu przypadkach nie odbiegaly od siebie. Wobec powyzszego Komisja przyjeta, ze jest wysoce
prawdopodobne, iz przeciazenie przy otwarciu czaszy bylo bardzo bliskie maksymalnemu, przy
ktéorym certyfikowana byla uprzaz/pokrowiec. W konsekwencji moglo to zagraza¢ naruszeniu
konstrukcji uprzgzy, co mogltoby miec¢ dla skoczka fatalne skutki.

Producent czaszy glownej okreslit cigzar maksymalny na 153 kg, przy predkosci maksymalne;j
120 kt = 222 km/h. Przy oszacowanej predkosci skoczka w czasie otwarcia i jego cigzarze, bardzo
bliskim maksymalnemu, nalezy stwierdzi¢, ze uszkodzenie czaszy gitéwnej moglo wynikaé nie
tylko z zaczepienia o r¢ke skoczka, ale rowniez ze wzglgdu na zbyt duzego przeciazenie.
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Producent czaszy zapasowej okreslit cigzar maksymalny skoczka wraz ze spadochronem
1 wyposazeniem na 300 Ibs = 136 kg 1 maksymalna predkos¢ otwarcia 150 kt = 278 km/h. Znaczne
przekroczenie cigzaru przy duzej predkosci otwarcia, mogloby skutkowaé uszkodzeniem czaszy
zapasowej. Ponadto nalezy zwr6ci¢ uwage, ze przekroczenie wagi maksymalnej okreslonej dla
czaszy zapasowe] ma negatywny wplyw na parametry lotu, co jest szczegélnie istotne podczas
ladowania przy stabym wietrze, lub/i w ograniczonym terenie, gdzie konieczne jest ladowanie przy
matej predkosci postgpowe;.

16. Przyczyna zdarzenia:
Zastosowanie p¢tli zamykajacej komorg czaszy gléwnej o niewlasciwej dugosci.
17. Proponowane Srodki profilaktyczne:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi
materiatami nie zaproponowala zalecen profilaktycznych.

18. Komentarz:

Komisja przypomina, ze ocena gotowosci do skoku sprzetu spadochronowego nalezy do
obowiazkéw skoczkéw spadochronowych, a w przypadkéw ucznidw-skoczkéw do instruktora
sprawujacego nadzér nad danym uczniem. Ponadto nalezy pamigta¢, zZe ograniczenia
eksploatacyjne, takie jak maksymalny ci¢zar, czy predkos¢ otwarcia dotycza nie tylko czaszy
gtéwnej 1 zapasowe], lecz rOwniez systemu uprzaz / pokrowiec.

Sktad i podpisy cztonkéw zespolu badajacego:

Podpis niecgytelny

(pieczed i podpis osoby kierujacej zespotem badawczym)
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