Nr ewidencyjny zdarzenia lotnicze go

573/10 Warszawa, dnia 22.06.2011

A i

RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia statku powietrznego
o maksymalnym ci¢Zarze startowym nie przekraczajacym 2250 kg”

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn
i zalecen profilaktycznych. Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu
0 obowiqzujqce przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez koniecznosci
stosowania prawnej procedury dowodowej. Sformufowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqgzku z Art. 134 ustawy
Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r., Nr 100, poz.696 z zm.) nie mogq byc¢ traktowane jako wskazanie winnych lub
odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci. W zwiqzku z powyZszym
wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celéw innych niz zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom
lotniczym, moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretacji. Raport niniejszy zostat sporzqdzony w jezyku polskim.
Inne wersje jezykowe mogq by¢ przygotowywane jedynie w celach informacyjnych.

Rodzaj zdarzenia: ,,WYPADEK”.

Badanie przeprowadzita Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych.
Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia: 23.06.2010 godz.16:40.

Miejsce startu i zamierzonego ladowania: start — EPLS (Leszno), ladowanie EPLS.
Miejsce zdarzenia: EPLS wsp6trzedne geograficzne 51°50°18,49”, 22°23°40,40™.

Rodzaj, typ, znaki rozpoznawcze, wilasciciel statku powietrznego, uzytkownik, opis
uszkodzen: Szybowiec SZD-48-3 Jantar std 3 o znakach rozpoznawczych SP-3274 —

wilasnos$¢ Aeroklubu Leszczynskiego.

W wyniku zdarzenia uszkodzone zostaty nastg¢pujace elementy szybowca:
Uszkodzony lakier na spodzie kadtuba pod kabing pilota
Przetamanie i rozerwanie na klejeniu kadluba za kratownica
Uszkodzony statecznik pionowy
Uszkodzone okucia w mocowaniu statecznika poziomego.
Uszkodzony kadtub w okolicy luku podwozia.

Pogigte klapki luku podwozia

Uszkodzony kadtub w okolicy owiewki tylnego kota
Zgigte bagnety do zamykania kabiny.

Wyrwany cigzarek wywazajacy steru kierunku
Rozerwane poszycie steru kierunku.

Ztamany gléwny popychacz teru wysokosci

Uszkodzone szybkoztacze w polaczeniu steru wysokosci

" Forma i zakres niniejszego raportu nie spekniaja wszystkich wyty cznych zawartych w Dodatku ,,Wz6r raportu koficowego” Zatacznika 13 do Konwencji o migdzy narodowy m lotnictwie
cywilnym
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W wyniku uszkodzen szybowiec kwalifikuje si¢ do kasacji

8. Typ operacji: lot termiczny w rejonie lotniska.
9. Faza lotu: ladowanie.

10. Warunki lotu: VFR, wiatr przy ziemi okoto 20 km/h z kierunku 330°, zachmurzenie
okoto 4/8 Cu, Ci14/8 StCu.

11. Czynniki pogody: bez wplywu na wypadek.
12. Organizator lotéw: Centralna Szkota Szybowcowa Aeroklubu Polskiego Leszno.

13. Dane dotyczace dowddcy statku powietrznego: mezczyzna lat 39, pilot z licencja pilota
szybowcowe go. Posiadacz srebrnej odznaki szybowcowej. Uprawnienia do wykonywania
lotéw na szybowcach: Bocian, Puchacz, Junior, Pirat, Jantar std 2, Jantar 2b. Nalot
0gblny: 378 godz. 11 min, nalot za ostatnie 90 dni — 18 godz. 59 min, nalot za ostatnie
24 godz. — 2 godz. 28 min. Nalot na szybowcu Jantar: calkowity - 149 godz. 30 min,

nalot za ostatnie 90 dni — 18 godz. 39 min, nalot za ostatnie 24 godz. — 2 godz. 28 min.

14. Obrazenia zalogi i pasazeréw: bez obrazen — po wypadku pilot szybowca nie odczuwat
zadnych dolegliwosci. Po wypadku poddat si¢ badaniom na zawarto$¢ alkoholu w
organizmie — wynik negatywny

15. Opis przebiegu 1 analiza zdarzenia:

Dnia 23 czerwca 2010 r. w Centralnej Szkole Szybowcowej Aeroklubu Polskiego
w Lesznie odbywaty si¢ loty trasowe i termiczne. Loty rozpoczely si¢ o godzinie 11.
W ramach tych zawodéw pilot z licencja pilota szybowcowego (II klasa, srebrna odznaka
szybowcowa) na szybowcu Jantar std 3 o znakach rozpoznawczych SP-3274 wykonywat lot
termiczny. Byt to 10-ty lot tego pilota w roku 2010. Celem lotu byt réwniez trening krazen
w kominie termicznym przy zmiennym balascie. Start do lotu odbyt si¢ o godz. 14.12. W
czasie holowania pilot przez 30 sekund zrzucit czgs$¢ balastu. Wyczepienie nastapito na
wysokosci 400 metrow. W czasie lotu termicznego pilot osiagnal maksymalna wysoko$¢ lotu
1300 m nad poziom lotniska startu. Okoto godziny 16.25 po utracie wysokosci do 200
metréw nad lotniskiem pilot podjat decyzj¢ o wykonaniu ladowania. W tym celu z wysokosci
200 metréw wykonat lot z wiatrem do trzeciego zakrg¢tu a nastgpnie na wysokosci 120
metréw wprowadzil w czwarty zakrgt. Szybowiec byt bez balastu. Z czwartego zakrgtu
wyprowadzil na predkosci 120-110 km/h. Pilot oswiadczyl, ze regulowal predkos¢ i kat
szybowania wypuszczajac ichowajac hamulce aerodynamiczne. Ocenil, Zze bgdac nad

masztami z flagami mial wysokos¢ okoto 20 metrow. Z tej wysokosci, wedlug jego oceny,
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powinien dolecie¢ do znakow.

v
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iWaszt ; flagami

|8 wysokosci 6:8 m

Zdjecie 1. Trasa lotu szybowca Jantar po czwartym zakrecie (zdjgcie Google)

W ostatniej fazie szybowania miat wypuszczone hamulce na okoto 5cm. W czasie
przelotu nad droga predkos¢ lotu spadta do wartosci 80 km/h. W zwiazku z tym pilot ocenit,
ze taka predkosc jest zbyt mata i rozpedzit szybowiec do predkosci 100-105 km/h. W zwiazku
z tym nastapila nieznaczna utrata wysokosci. Nad pasem zboza o wysokosci okoto 1,5 pilot
rozpoczal wyréwnanie. W czasie wyrOwnania obserwowat punkt zakonczenia wyréwnania.
Pilot planowat w ostatnim etapie wyréwnania wypusci¢ hamulce aerodynamiczne, przyziemic
i dotoczy¢ si¢ do ,,strzaly”. Ogranicznik6w miejsca ladowania nie byto. Niewlasciwy podziat
uwagi w czasie podejscia do ladowania spowodowat brak kontroli wysokosci lotu nad
przeszkoda w trakcie wyréwnania i zaczepienie koncéwka lewego skrzydla szybowca
o rosnagce na skraju lotniska zboze. Spowodowato gwattowne wyhamowanie predkosci lotu,
przyziemienie, obrét o 180° i uszkodzenie szybowca.
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Zdjecie 2. Szkic rozilozenia startu w stosunku do drogi i przeszkéd terenowych

(zdjecie Google)

16. Przyczyna zdarzenia:

Niewtasciwy podzial uwagi w czasie podejscia do ladowania co spowodowalo brak

kontroli wysokosci lotu nad przeszkoda i zderzenie lewym skrzydlem z rosnacym na skraju

lotniska zbozem, wyhamowanie pr¢dkosci lotu, gwattowne przyziemienie z obrotem o 180°

i uszkodzenie szybowca.

17.

18.

19.

Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:

1. Nadmierna koncentracja pilota na miejscu przyziemienia co spowodowalo
niewla$ciwa oceng wysokosci lotu.

2. Mala odlegto$¢ (okoto 150 m) rozmieszczenia znaku ladowania typu ,,strzala” od
przeszkody o wysokosci 1,5 metra co zdecydowanie utrudnito ladowanie pilotowi
o matym doswiadczeniu w wykonywaniu lotéw na tym typie szybowca. Dostgpny

teren umozliwia rozwinigcie znakOw na znacznie wigkszej odlegltosci.

Zastosowane $rodki profilaktyczne: Komentarz: w czasie rozwijania znakéw ladowania
nalezy bra¢ pod uwage charakterystyki lotne szybowcOw i umiejgtnosci pilotéw
wykonujacych loty w danym dniu, w tym szczegblnie pilotéw o malym do$wiadczeniu
w lotach na danym typie szybowca.

Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi i komentarze: Nie ma
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Sktad cztonkéw zespotu badajacego:
Kierujacy zespotem badawczym: Edmund Klich

Podpis niecgytelny

(podpis osoby kierujacej zespotem badawczym )

OBJASNIENIA:

Ad" - Kod ICAO lotniska, nazwa ladowiska lub innego miejsca przystosowanego do startéw i ladowan.

Ad? - podaé wsp6irzedne geograficzne, odleglosé od pomocy r/nawigacyjnej TMA, CTR, AWY itp. (w miarg mozliwosci);

Ad® - wtym: rodzaj napedu, typ podwozia, max cigzar startowy (MTOW), nr seryjny platowca i rok jego produkcji;
stopief uszkodzenia (zniszczony, znacznie uszkodzony, nieznacznie uszkodzony, bez uszkodzen);

Ad? - np.: ot komercyjny (pasazerski, cargo, regularny, nieregularny, transport pacjentéw-LPR);

lot ogdlny (potrzeby wlasne/rekreacja, korporacyjny-transport pracownikdw, szkolny/treningowy-samodzielny lub z
instruk torem, inny;

lot ustugowy (rolniczy, pomiarowy, fotografowanie, p.pozarowy, inny);

lot panistwowy (wojsko, policja, straz graniczna, inny);
AdY - np.: postdj, kolowanie, rozbieg, start, wznoszenie, manewrowanie, lot po trasie, lot po krggu, zblizanie/znizanie, ladowanie, dobieg;
Ad® -np.: VFR, SVFR, IFR (VMC, IMC);

Ad” - np.:ograniczona widzialno$é, turbulencja, boczny wiatr, predkos§¢ wiatru, opad (deszczu, mzawki, gradu, $niegu), burza z piorunami,
oblodzenie i tp.;

Ad® - rodzaj licencji, uprwnien lotniczych oraz wiek i ple¢; czas odpoczynku przed lotem/lotami/skokiem;
nalot 0gélny (wszystkie typy statkéw powietrznych facznie), catkowity, za ostatnie 90 dni, za ostatnie 24 godziny oraz
na statku powietrznym, na ktérym zaistnialo zdarzenie (catkowity, za ostatnie 90 dni, za ostatnie 24 godziny).
Ad® - prosze umiesci¢ informacje o:
Zaloga - stopien odniesionych obrazen (liczba: $miertelne, powaznie ranne, lekko ranne, bez obrazen);
Pasazerowie-stopien odniesionych obrazen (liczba: $miertelne, powaznie ranne, lekko ranne, bez obrazen);

Ad ' - proszg opisa¢ zdarzenie w sposéb mozliwie jasny i precyzyjny. Opis powinien zawieraé m.in. odpowiedzi na pytania: co sig
wydarzylo? w jaki sposéb si¢ objawito? jaka akcj¢ podjgto? jaka akcja byla potrzebna? jaki czynnik spowodowal taka sytuacjg?
dlaczego taka sytuacja zaistniala? oraz sugestie majace na celu uniknigcie takich zdarzen w przyszilodci. Jezeli zachodzi potrzeba
mozna w tej czgsci umiesci¢ zdjgcia lub szkice obrazujace analizg przebiegu zdarzenia.
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