Nr ewidencyjny zdarzenia lotniczego

600/10 Warszawa , dnia 12.10.2010 r.

RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia statku powietrznego .
o maksymalnym cig¢zarze startowym nie przekraczajacym 2250 kg~

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zaleceri
profilaktycznych. Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu o obowiqzujgce
przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostafo przeprowadzone bez koniecznosci stosowania prawnej procedury
dowodowej. Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r., Nr 100,
poz.696 z zm.) nie mogq by¢ traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. Komisja nie orzeka
co do winy i odpowiedzialnosci. W zwiqzku z powyZszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celdw innych niz
zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretacji. Raport
niniejszy zostat sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq byc przygotowywane jedynie w celach informacyjnych.

1. Rodzaj zdarzenia: WYPADEK.

2. Badanie przeprowadzl: Zespot Badawczy PKBWL.

3. Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia: 26 czerwca 2010 r., 20.25 (LMT).
4. Miejsce startu i zamierzonego ladowania: lqdowisko Stara Wies k. Brzozowa.

5. Miejsce zdarzenia: Stara Wies, N49°43°12,7°; E022°1°21,67’".

6. Rodzaj, typ, znaki rozpoznawcze, wlasciciel statku powietrznego, uzytkownik, opis

uszkodzen:

- samolot kategorii ultralekkiej o maksymalnej masie startowej 472,5 kg, gornoptat,
z podwoziem statym. Wykonawstwo wtasne wg dokumentacji konstruktora, numer fabryczny 02,

rok produkcji 2005.
- typ GP-5,

- OK-KURU4,

- Jarostaw Lesinski,
- Jarostaw Lesinski,

- samolot w wyniku zderzenia z ziemiq w poczqtkowej fazie obrotu autorotacyjnego zapalit sie

i catkowicie sptonqt.

Samolot w okresie poprzedzajqcym wypadek i jego spalony wrak przedstawiono na zdjeciach

ponizej.

" Forma i zakres niniejszego raportu nie spetniaja wszystkich wytycznych zawartych w Dodatku ,,Wzér raportu konicowego” Zatacznika 13 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cy wilnym
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1. Samolot sfotografowany w okresie poprzedzajacym wypadek.

10.
11.
12.

13.

14.

2. Szczatki spalonego samolotu po ‘wypadku (w tle widoczny
dach pomieszczenia hangarowego na ladowisku).

Typ operacji: lot rekreacyjno-treningowy.

Faza lotu: przelot na matej wysokosci nad lqdowiskiem startu i zakret.

Warunki lotu: /ot byt wykonywany wg przepisow VFR.

Czynniki pogody: VMC. Warunki meteorologiczne nie miaty wptywu na zaistnienie zdarzenia.
Organizator lotéw : prywatny.

Dane dotyczace dowoddcy statku powietrznego: pilot samolotow ultralekkich, mezczyzna
lat 57. Licencja pilota samolotéw ultralekkich wydana przez LAA CR, wazna do 26.3.2011 r.
Pilot byt badany przez uprawnionego lekarza orzecznika i uzyskat orzeczenie lotniczo-lekarskie
klasy 2, wazne do 6.03.2011 r. Nalot ogdélny na samolotach ultralekkich ok.500 godzin,
gtownie na typie, na ktorym nastqpit wypadek. Nalot oszacowano na podstawie ostatniego
wniosku o przedtuzenie waznosci swiadectwa kwalifikacji, z dnia 27.03.2009 r., gdzie pilot
podat nalot catkowity 396 godzin 15 minut oraz zeznan swiadkow, ktorzy stwierdzili, ze
wykonywat loty systematycznie, 7 duzq czestotliwosciq i prawie wylqcznie na swoim samolocie.
Innych mozliwosci okreslenia doswiadczenia pilota nie byto, poniewaz dokumenty pilota

i samolotu sptonety we wraku samolotu.

Obrazenia zalogi i pasazeréw: pilot w wyniku wypadku zostat ciezko ranny i powaznie

poparzony. W wyniku obrazen zmart po szesciu dniach w szpitalu.

Opis przebiegu i analiza zdarzenia: Pilot, wiasciciel samolotu ultralekkiego GP-5,
OK-KUROA4, przyleciat z osobq towarzyszqcq, z miejscowosci Niwki k. Dgbrowy Tarnowskiej,
na prywatne lgdowisko w Starej Wsi ok. 18.00 LMT, na spotkanie towarzyskie, ktore odbywato
sie na tym lgdowisku. W czasie spotkania uczestnicy wykonywali m.in. loty rekreacyjno-
widokowe w poblizu lqdowiska. Pilot w tym czasie wykonat prawdopodobnie dwa loty.
Okoto godziny 20.15 pilot wystartowal do trzeciego lotu w rejonie lgdowiska i m. Brzozow.
W tym czasie pozostate samoloty staty na ladowisku tak, ze w powietrzu byt tylko samolot GP-5
OK-KURO04. Wg swiadka jadqcego samochodem 7 Izdebek do Brzozowa samolot w jasnym

kolorze ,,nagle wzbit si¢ pionowo do gory, a nastgpnie ostro pikowat do dotu”, po czym,
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,wyrownat lot i oddalit si¢ w kierunku Starej Wsi”. Byto to ok. godziny 20.15 — 20.20. Wg
innego swiadka zamieszkatego w poblizu lqdowiska i obserwujqcego ten lot, pilot wykonywat
kilkakrotne przeloty na niewielkiej wysokosci ,,wykonujqc zakrety z obniZeniem lotu”. W
pewnym momencie pierwszy z cytowanych swiadkow, obserwujqcy samolot z odlegtosci 300 —
400 m, zauwazyt ten samolot na tle ziemi jak ,,przechylony na lewe skrzydto zahaczyt tym
skrzydtem o zbocze wzgorza, a nastepnie silnikiem i prawym skrzydtem zderzyt sie z ziemiq”.
Samolot zapalit sie, a ciezko rannego pilota wydobyto z ptonqcego wraku i przewieziono do
szpitala. W wyniku obrazen pilot zmart po 6. dniach od wypadku. Badanie krwi pilota wykazato
obecnos¢ alkoholu — dwie godziny po wypadku zawartos¢ alkoholu w pobranej probce
wynosita 0,21%q a w probce pobranej po kolejnych 20 minutach 0,14%e Wyniki te swiadcza,
ze pilot przed wypadkiem spoZywat alkohol, a wykonujqc ostatni lot byt w stanie po uZyciu

alkoholu, lub nawet w stanie nietrzeZwosci.
15. Przyczyny zdarzenia:

1. Wykonywanie niebezpiecznych manewrow (przekraczajqcych warunki eksploatacyjne
okreslone w Instrukcji uzytkowania w locie) samolotem ultralekkim w bezposredniej
bliskosci ziemi.

2. Wykonywanie lotu w stanie wskazujqcym na uzycie alkoholu lub nawet w stanie

nietrzezwosci.

16. Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia: udzial w imprezie towarzyskiej, na ktorej

prawdopodobnie spozywano alkohol.

17. Zastosowane Srodki profilaktyczne: wifasciciela Ilqdowiska pouczono, ze  jest
wspotodpowiedzialny za przestrzeganie przepisow ruchu lotniczego przez pilotow operujqgcych
z lgdowiska, ktorym zarzqdza oraz, Ze ciqZzy na nim obowiqzek informowania PKBWL

o zaistniatych tam zdarzeniach lotniczych.

18. Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi i komentarze: nie ma.

19. Zataczniki: Album ilustracji.

Sktad zespotu badajacego:
mgr inz. inst. pil. Ryszard RUTKOWSKI,
mgr inz. pil. do§w. Andrzej PUSSAK,
inz. Tomasz MAKOWSKI

(piecze¢ i podpis osoby kierujacej zespolem badawczym /
nadzorujacej badanie z ramienia PKBWL)
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