MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY
Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 619/10

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych w sktadzie:
Zastepca przew. PKBWL - prowadzacy: mgr inz. pil. Andrzej Pussak

Czlonek Komisji: dr inz. Michatl Cichon
Czionek Komisji: mgr Tomasz Kuchcinski
Czlonek Komisji: mgr inz. Piotr Lipiec
Czlonek Komisji: mgr inz. Ryszard Rutkowski
Czionek Komisji: mgr inz. Bogdan Fydrych
Czlonek Komisji: mgr inz. pil. Waldemar Targalski

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 26 pazdziernika 2011 roku, przedstawionych przez
kierujacego zespotem badawczym PKBWL wynikéw prowadzonego badania powaznego incydentu
lotniczego dotyczacego uszkodzenia oslony radaru statku powietrznego F-100 o znakach
rozpoznawczych D-AGPH, ktére mialo miejsce w TMA Warszawa-Okgcie w dniu 1 lipca 2010
roku, dzialajgc na podstawie ustawy z dnia 3 lipca 2006 r. Prawo lotnicze (Dz U. z 2006 r., Nr
100, poz. 696 z zm.), Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych uznata badanie za
zakonczone i ustalita, ze:

Prawdopodobna przyczyna powaznego incydentu lotniczego moglo byé¢:

Ostabienie wytrzymalosci struktury przekladkowej ostony radaru wskutek stopniowej

(wraz z uplywem czasu) degradacji materialu w strukturach epoksydowych kompozytéw

wlokien szklanych oraz ich polaczen.

Prawdopodobng okolicznoscia sprzyjajaca zaistnienia incydentu moglo by¢:

Wczesniejsze kilkukrotne uderzenia ptakéw w ostong radaru tego samolotu w trakcie lotow,
co moglo powodowac progresywne oslabienia jej struktury. Przeglady oslony radaru oraz
drobne naprawy wykonane przez uzytkownika samolotu nie doprowadzily jednak do wykrycia
ostabienia konstrukcji oraz nie spowodowaly utrzymania struktury kompozytu oraz jego
zabezpieczenia przed wptywem czynnikow srodowiskowych, pomimo wykonania ich zgodnie
z zaleceniami producenta zawartymi w instrukcji obshugi technicznej (AMM-Aircraft

Maintanance Manual).
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Zalecenia profilaktyczne
Komisja sformulowala pig¢ zalecen profilaktycznych:
Contact Air:

e W trakcie realizacji najblizszych szkolen symulatorowych dla zalég lotniczych
przeprowadzi¢ trening uwzgledniajacy podobny scenariusz dotyczacy wystepowania
sytuacji nienormalnych jak w locie SWR343T;

¢ Poinformowa¢ calos¢ personelu latajacego linii o zaistnialym zdarzeniu;

e Zweryfikowa¢ w firmie Contact Air sposéb kontroli laminatowych powierzchni
samolotéw po zderzeniu z ptakiem.

Producent/wlasciciel typu statku powietrznego:
e Zweryfikowaé¢ procedure przegladu ostony radaru statku powietrznego po

zaistnieniu zderzenia z ptakiem.
EASA:

¢ Powiadomi¢ o zdarzeniu wszystkich uzytkownikéw samolotéow typu F70/100.

Podpisy Komisji:
mgr inz. pil. Andrzej Pussak:  Podpis
dr inz. Michat Cichon:  Podpis
mgr Tomasz Kuchcinski:  Podpis
mgr inz. Ryszard Rutkowski:  Podpis
mgr inz. Bogdan Fydrych:  Podpis
mgr inz. Piotr Lipiec  Podpis
mgr inz. pil. Waldemar Targalski: Podpis
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