Warszawa, dnia 6 czerwca 2011 roku

MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY
Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

ul. Chalubinskiego 4/6; 00-928 Warszawa
tel.: (0-22) 630 11 31, fax: (0-22) 630 11 43

e AN U S o A

PROTOKOL
O WYNIKU BADANIA INCYDENTU LOTNICZEGO
nr: PKBWL 630/10

Data i czas UTC/LOC zaistnienia incydent: 04.07.2010 r. 09:00 UTC;

Miejsce startu i przeznaczenia: Modlin (EPML) - Gizycko;

Miejsce incydentu: TSA 45F;

Rodzaj i typ statku/statku powietrznego: Socata Rallye 150 TD , SP-FRA;

Rodzaj lotu: VFR;

Faza lotu : lot po trasie;

Czynnik pogody: nie miaty wptywu na zdarzenie;

Dane dowo6dcy/zalogi statku powietrznego: mgzczyzna, lat 61, pilot samolotowy turystyczny,
nalot 280 godzin, licencja wazna do 28.05.2015 r., uprawnienia SEP(L.) wazne do 30.04.2012 r.,
badania lotniczo-lekarskie wazne do 30.07. 2010 r.;

Opis przebiegu i okolicznosci incydentu: w dniu 4 lipca 2010 roku pilot wykonujac lot
samolotem Socata Rallye 150 TD po trasie Modlin (EPML) — Gizycko naruszyt przestrzen
powietrzna aktywnej strefy TSA 45F w rejonie innego miejsca przystosowanego do startow i

ladowan Chrcynno, gdzie odbywaty si¢ skoki spadochronowe.

10. Analiza incydentu :

W dniu 4 lipca 2010 roku pilot samolotu SP-FRA wystartowat z lotniska w Modlinie (EPML)
w celu wykonania lotu do miejscowosci Gizycko. Po starcie pilot nie nawiazal tacznosci
z sektorem FIS ,,Olsztyn”. Trasa jego przelotu przebiegata przez aktywna stref¢ TSA 45F,
w ktorej odbywaly si¢ zrzuty skoczkéw spadochronowych. Pilot o godzinie 09:00:38 UTC bez
nawigzania tacznosci z informatorem FIS 1 personelem zabezpieczajacym skoki
spadochronowe na czgstotliwosci 122,200 MHz ,,Chrcynno radio” wleciat w aktywna strefg
TSA 45F. Po uptywie 1 minuty i 23 sekund, od przelotu granicy strefy TSA 45F, gdy samolot
znajdowal si¢ juz w Srodku strefy, pilot samolotu SP-FRA nawiazat facznosé¢
z informatorem FIS sektor ,,Olsztyn’ informujac go o locie z Modlina przez Ostrotgke do

Gizycka na wysokosci 300 m. W tym czasie odbyt si¢ zrzut skoczkéw spadochronowych
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z samolotu. Informator FIS zapytal czy zostata nawigzana facznos¢ z ,,Chrcynno radio”. Nie
otrzymat odpowiedzi na to pytanie i w dalszej korespondencji poinformowat pilota samolotu
SP-FRA o wykonanym zrzucie i podejsciu do ladowania samolotu, z ktérego si¢ on odbyt. Pilot
samolotu SP-FRA poinformowat informatora FIS o minig¢ciu innego miejsca przystosowanego
do startow 1 ladowan Chrcynno.
Powyzsze dziatanie pilot bylo niezgodne z przepisami i przyjetymi zasadami. Pilot powinien
przed wylotem zapozna¢ si¢ z informacja zawarta w AUP i/lub UUP o aktywnych strefach
lotéw znajdujacych si¢ na trasie jego lotu i1 tak zaplanowa¢ przelot, aby omina¢ aktywne
elementy przestrzeni. Jezeli nawet nie posiadal takiej wiedzy przed wylotem powinien, w celu
uzyskania informacji o aktywnych elementach przestrzeni na trasie jego lotu, nawiazac
facznos¢ radiowa z informatorem FIS sektora wilasciwego dla tej przestrzeni Pilot tego nie
uczynil 1 wleciat w aktywna stref¢ TSA 45F.
Analizujac zapis ze wskaznika radaru informatora FIS sektora ,,Olsztyn” na podstawie
zobrazowanie o godzinie 8:55:45 UTC pojawia si¢ znacznik ,.echo” samolotu SP-FRA
w rejonie lotniska Modlin (EPML). Informator FIS do czasu zgloszenia si¢ pilota samolotu
SP-FRA o godzinie 09:02:01 UTC nie prébowal nawiaza¢ tacznosci z pilotem. O godzinie
09:02:20 UTC informator FIS przekazal informacj¢ dla pilota samolotu SP-FRA
o wykonywanych skokach spadochronowych i podchodzacym do ladowania samolocie,
z ktorego nastapit zrzut. O godzinie 09:04:00 samolot SP-FRA opuszcza stref¢ TSA 45F 1 20
sekund pdzniej nastapil zanik jego ,,echa” na wskazniku radarowym. W trakcie lotu samolotu
SP-FRA informator przez okres prawie siedmiu minut od pojawienia si¢ ,.,echa” samolotu do
czasu nawigzania korespondencji przez pilota, nie podjat Zadnych dziatanh w celu ustalenia
szczegb6low lotu samolotu SP-FRA. Nie poinformowal rowniez personelu zabezpieczajacego
skoki spadochronowe o zagrozeniu naruszenia przestrzeni powietrznej TSA 45F przez
nieustalony statek powietrzny..
Powyzsze dziatania pilota samolotu jak i informatora FIS mogly si¢ przyczyni¢ do zagrozenia
bezpieczenstwa, poniewaz w trakcie przelotu samolotu SP-FRA przez TSA 45F zostal
wykonany zrzut skoczkéw spadochronowych. Informator FIS powinien dostgpnymi srodkami
wlasnymi lub poprzez inny organ stuzby ruchu lotniczego podja¢ dzialania zmierzajace do
wstrzymania zrzutu do czasu opuszczenia przez samolot SP-FRA granic strefy TSA 45F.

11. Przyczyna incydentu:
Niewlasciwe przygotowanie sig pilota samolotu do lotu polegajace na:
¢ Niezapoznaniu si¢ z informacja zawarta w AUP i/lub UUP.
¢ Braku wiedzy o granicach strefy TSA 45F.
e Braku wiedzy o lokalizacji innego miejsca przystosowanego do startéw i ladowan

Chrcynno.
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Okolicznos¢ sprzyjajaca:
Brak reakcji informatora FIS na zagrozenie wlotu i nastgpnie wlot samolotu SP-FRA w
aktywna strefg TSA 45F.

12. Zastosowane srodKki profilaktyczne:
PAZP przekazaé¢ materiaty dotyczace incydentu do:
e Osrodka Szkolenia Lotniczego w celu prezentacji podczas szkolen;
¢ Dzial Informacji Powietrznej w celu zapoznania informatoréw FIS z zaistnialg sytuacja.
Komentarz Komisji:
Piloci statkéw powietrznych w trakcie planowania lotéw powinni szczegétowo zapoznawac si¢
z AUP i/lub UUP oraz w przypadku watpliwosci nawiazywaé taczno$¢ z wilasciwym
terytorialnie sektorem organu stuzby ruchu lotniczego w celu uzyskania niezbgdnych

informacji dla bezpiecznego wykonania lotu.

KONIEC
Kierujacy badaniem

podpis niecgytelny
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