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statek powietrzny: motolotnia Hazard 12; SP-MWAC
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Niniejszy raport jest dokumentem prezentujqcym stanowisko Panstwowej Komisji Badania Wypadkow

Lotniczych dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen profilaktycznych.

Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu
o obowiqzujqce przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez

koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowe;j.

Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U.
2006 r., Nr 100, poz.696 z zm.) nie mogq by¢ traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych

za zaistniate zdarzenie.
Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

W zwiaqzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celow innych niz
zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i

interpretacji.

Raport niniejszy zostat sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq by¢ przygotowywane

Jjedynie w celach informacyjnych.
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INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia:
Rodzaj i typ statku powietrznego:
Znak rozpoznawczy statku powietrznego:

Dowddca statku powietrznego:

WYPADEK

motolotnia (skrzydio) Hazard 12

SP-MWAC

pilot motolotniowy

Organizator lotéw/skokéw: Lot prywatny
Uzytkownik statku powietrzne go: prywatny
Wiasciciel statku powietrznego: prywatny

Miejsce zdarzenia:
Data i czas zdarzenia:
Stopien uszkodzenia statku powietrznego:

Obrazenia zatogi:

Szczepankowo k/L.omzy

10 lipca 2010 r. ok. 20.00 LMT

powaznie uszkodzony

ze skutkiem $miertelnym

STRESZCZENIE

Piloci dwoch motolotni wykonywali wspdlny lot po trasie Borawe k/Ostrotgki —
Grady — Lomza — Borawe k/Ostrot¢ki. Po doleceniu do wsi Szczepankowo (ok. 10 km
na poludniowy zachdéd od f.omzy) lecacy jako pierwszy, pilot motolotni o znakach
rozpoznawczych SP-MWAC, zmniejszyt wysoko$¢ lotu do wysokosci ok. 10 m. Na tej
wysokosci motolotnia zderzyla si¢ owiewka kota przedniego podwozia z gérnym
przewodem linii energetycznej, przebiegajacej poprzecznie do kierunku lotu motolotni.
Przewdd linii elektrycznej zostat zerwany, a motolotnia zderzyta si¢ z ziemia 34 m od

linii. Pilot ponidst $mier¢ na miejscu zdarzenia.
Badanie zdarzenia przeprowadzit zesp6t badawczy PKBWL w sktadzie:
Tomasz Kuchcinski -kierujacy zespotem,
Bogdan Fydrych -cztonek zespotu,

Jacek Rozynski -czlonek zespotu.

W trakcie badania PKBWL ustalita nastgpujaca przyczyng wypadku lotniczego:
Obnizenie wysokosci lotu motolotni ponizej wysokosci bezpiecznej, co
spowodowalo zderzenie z przeszkoda terenowa — linig elektryczna.

PKBWL po zakonczeniu badania nie zaproponowata zalecen profilaktycznych.
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1. INFORMACJE FAKTYCZNE.

1.1. Historia lotu.

W dniu 10 lipca 2010 r. pilot, mg¢zczyzna lat 53 wraz z kolega zaplanowali wspdlny
lot dwoma motolotniami po trasie Borawe k/Ostrotgki — Grady — Lomza — Borawe
k/Ostrofgki. Start nastapit okoto godz. 19.15. LMT. Lot wykonywany byt na wysokoSci
pomigdzy 400, a 150m AGL. Po doleceniu do ladowiska w Gradach, piloci obrali kurs
okoto 345 stopni i kontynuowali lot w kierunku Lomzy. Jako pierwszy lecial pilot,
me¢zezyzna lat 53, pilotujac swoja motolotni¢ o znakach rozpoznawczych SP- MWAC.
Pilot drugiej motolotni lecial okoto 50m z boku i okoto 30m wyzej. Po doleceniu do
miejscowosci Szczepankowo, potozonej okoto 10 km na potudniowy zachdd od Lomzy,
wedtug relacji pilota drugiej motolotni, obie motolotnie byty na wysokos$ci okoto 150m
AGL. Po przeleceniu nad zwarta zabudowa Szczepankowa, pilot motolotni SP-MWAC
zaczal zmniejsza¢ wysoko$¢ lotu. W tym czasie dwie osoby — $§wiadkowie wypadku,
szly polna droga w kierunku nadlatujacych motolotni. Pilot motolotni SP-MWAC
pomachat do nich reka. Osoby te réwniez pomachaly do pilota. Gdy motolotnia SP-
MWAC w ocenie idacych droga oséb byla na wysokosci okoto 10m i okoto 15 — 30m
przed nimi, zderzyla si¢ z przewodem biegnacej prawie prostopadle do kierunku lotu
linii elektrycznej. Po zderzeniu z przewodem linii elektrycznej i1 zerwaniu go,
motolotnia, zderzyla si¢ z ziemia. Zerwany przewdd linii elektrycznej spadt blisko os6b
idacych droga, jednak na szczgScie nie wyrzadzit im krzywdy. Pilot motolotni SP-
MW AC ponidst §mier¢ na miejscu wypadku.

1.2. Obrazenia oso6b.

Obrazenia ciala Zatoga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne 1 - -
Powazne - - -

Nieznaczne (nie bylo)

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

Skrzydto i wdézek motolotni ulegly znacznemu uszkodzeniu. Podczas ogledzin
technicznych przeprowadzonych na miejscu zdarzenia, nie stwierdzono innych

uszkodzen niz te, ktére powstaty w wyniku wypadku.
1.4. Inne uszkodzenia.
Zerwany przewdd linii elektryczne;.

1.5. Informacje o skltadzie osobowym (dane o zatodze).

Pilot: mgzczyzna lat 53 posiadat swiadectwo kwalifikacji pilota motolotni wazne do
26 pazdziernika 2010 r., z uprawnieniami:

— do lotéw z pasazerem (CP);
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— do wykonywania przegladu przedlotowego statku powietrznego bez prawa
wykonywania napraw i regulacji.

Uprawnienia wazne do 26 pazdziernika 2010 r.

Latanie na motolotniach pilot rozpoczat w 1999 r. Do czasu wypadku uzyskatl nalot
samodzielny 815 godzin. Ponadto pilot szkolit si¢ do uzyskania swiadectwa kwalifikacji
pilota samolotu ultralekkiego.

Orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 3 wazne do 9 lipca 2010 r. Wazno$¢ orzeczenia

uplyneta jeden dzien przez zaistnieniem wypadku.

1.6. Informacje o statku powietrznym.

Motolotnia dwumiejscowa:

Skrzydto | Wézek Silnik Smiglo
Producent LAS Pipistrel | Bombardier Luga prop
GmbH
Model Hazard Twister Rotax 912 3
12
Data produkcji 2000 2000 2004 2004
Data waZnoém' dopuszczenia 20 czerwea 2011 1.
do wykonywania lotow

Motolotnia skompletowana byta z typowych podzespoldw. Z tego wzgledu, przy
locie w zatodze jednoosobowej Komisja przyjeta, iz maksymalny cig¢zar startowy
motolotni, wynoszacy 400 kg nie byl przekroczony.

Dopuszczenie motolotni do lotéw wykonane bylo przez uprawniony podmiot.
Mechanik, ktéry wykonal przeglad posiadal wazne $wiadectwo kwalifikacji
1 orzeczenie lotniczo-lekarskie uprawniajace go do wykonywania obstugi motolotni.

1.7. Informacje meteorologiczne.

W czasie zaistnienia wypadku, widzialno$§¢ byta dobra, wiat staby wiatr i nie
wystgpowaly podmuchy termiczne. W ocenie Komisji, warunki atmosferyczne nie
mialy wptywu na zaistnienie wypadku.

1.8. Pomoce nawigacyjne.
Nie dotyczy.
1.9. Lacznos¢.

W czasie lotu nie byla prowadzona faczno$¢ radiowa na czgstotliwosci wlasciwego
sektora FIS. Komisja nie uzyskala informacji, aby pilot prowadzit taczno$¢ na innej
czestotliwosci.

1.10. Informacje o miejscu zdarzenia.
Zdarzenie miato miejsce w poblizu wsi Szczepankowo okoto 10 km na potudniowy

zach6d od Lomzy. Teren réwninny. Motolotnia zderzyla si¢ z linia elektrtyczna
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o wysokosci okoto 10 m. Po zderzeniu z linia motolotnia zderzyla si¢ z plaska
nawierzchnig pola uprawnego.
Pozycja geograficzna miejsca zdarzenia: N 53°07°21,35”; E 021°57°13,50”

1.11. Rejestratory pokladowe.
Motolotnia nie byla wyposazona w urzadzenia rejestrujace parametry lotu.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu.

Na podstawie §ladéw i zeznan §wiadkéw, przyjeto, iz motolotnia lecac poziomo lub
z niewielkim znizaniem zderzyta si¢ owiewka przedniego kétka z gérnym przewodem

linii elektrycznej biegnacej na wysokosci okoto 10m, a nastgpnie z ziemia. Zderzenie
zprzewodem linii nastapilo niemal w polowie odleglosci pomigdzy stupami
podtrzymujacymi lini¢. Zderzenie z ziemia nastapilo lewa strong skrzydla i nastgpnie
wozka w odleglosci 34m od linii elektryczne;.

Fot. 1. Widok miejsca wypadku. W giebi zdjecia widoczna linia elektryczna, 7 ktorq zderzyta sie
motolotnia.

Fot. 2. Wrak motolotni SP-MWAC. Lewy dolny, boczny wezet sterownicy zostat roztqczony
podczas akcji ratowniczej.
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1.13.Informacje medyczne i patologiczne.
a. W wyniku zderzenia motolotni z ziemia pilot doznal obrazen ciala, ktére
spowodowaly jego smierc.
b. Stan zdrowia pilota nie miat wptywu na zaistnienie wypadku.
Pilot nie byt pod wptywem dziatania alkoholu.

1.14. Pozar.
Nie byto.

1.15. Czynniki przezycia.

Bezposrednio po zaistnieniu wypadku pilot drugiej motolotni wyladowat na drodze
graniczacej z polem, na ktérym znajdowat si¢ wrak motolotni SP-MWAC. Po
rozlaczeniu lewego bocznego wezta sterownicy przystapil do udzielania pierwszej
pomocy nieprzytomnemu pilotowi. Swiadkowie zdarzenia wezwali pogotowie
ratunkowe. Lekarz pogotowia ratunkowego, po przybyciu na miejsce wypadku
stwierdzit zgon pilota motolotni SP-MWAC.

1.16. Badania i ekspertyzy.

Przeprowadzono ogledziny miejsca wypadku i motolotni. Przeanalizowano warunki
atmosferyczne, dokumentacje¢ pilota i motolotni. Przyjeto zeznania od $wiadkéw

wypadku. Wykorzystano materiaty otrzymane z Prokuratury Rejonowej w L.omzy.

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalno$ci administracyjnej.

Nie dotyczy — lot wykonywany byt dla celow wlasnych pilota.

1.18. Informacje uzupelniajace.

Pilot motolotni SP-MWAC w dniu 28 czerwca 2009 r. podczas szkolenia do
uzyskania $wiadectwa kwalifikacji pilota samolotu ultralekkiego mial wypadek lotniczy
(nr ew. 437/09), ktory byt badany przez PKBWL.

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan.
Nie dotyczy.

2. ANALIZA.

Na podstawie uzyskanych w trakcie badania wypadku materialéw stwierdzono, iz
pilot motolotni SP-MWAC lecac sprawna motolotnia podjal spontaniczna decyzj¢
o obnizeniu lotu do wysokosci okoto 10m AGL. W czasie obnizania lotu, pomimo
stosunkowo duzego doswiadczenia lotniczego, swoja uwage najprawdopodobniej skupit
na osobach idacych polna droga. Zdaniem Komisji mialo to wplyw na znaczne
ograniczenie lub zaniechanie obserwacji przeszkéd terenowych idoprowadzito do

zderzenia si¢ motolotni z przewodem linii elektryczne;.

W trakcie ogledzin powypadkowych motolotni stwierdzono migdzy innymi $lady
otaré na owiewce przedniego kota (fot.3). Slady te wskazuja, Ze zderzenie motolotni

z przewodem linii elektrycznej nastapilo wilasnie owiewka przedniego kotfa. Przebieg
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sladow na owiewce wskazuje, ze w trakcie zderzenia z przewodem linii elektrycznej

wozek motolotni byt przechylony w lewa strong.

Fot. 3. Owiewka przedniego kota motolotni. Widoczne ukosne otarcia pozostate po kontakcie
z przewodem linii elektrycznej.

Zderzenie z przewodem linii elektrycznej spowodowato gwaltowne zmniejszenie
predkosci lotu motolotni, co doprowadzito do niekontrolowanego przez pilota zderzenia

Z Ziemia.

Smier¢ pilota spowodowana byta obrazeniami ciata, jakich doznat w trakcie
zderzenia si¢ motolotni z ziemig.

Komisja przypomina, ze linie elektryczne, a w szczegélnosci przewody
przebiegajace pomigdzy stlupami sa trudne do zauwazenia podczas lotu i jedynym
pewnym sposobem uniknigcia kolizji z nimi jest utrzymywanie bezpiecznej wysokosci

lotu, tak jak to zostalo okreslone w obowiazujacych przepisach.

3. WNIOSKI KONCOWE.

3.1. Ustalenia komisji.

a) Pilot posiadat wazne Swiadectwo kwalifikacji pilota motolotni;
b) Pilot nie posiadat waznego orzeczenia lotniczo-lekarskiego;
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c) Pilot motolotni byt trzezwys;

d) Obstuga techniczna motolotni wykonana zostata przez uprawniony podmiot;

e) Osoba dokonujaca przegladu technicznego posiadata odpowiednie kwalifikacje;

f) Dla motolotni wystawione byto aktualne pozwolenie na wykonywanie lotéw;

g) Nie stwierdzono niesprawnosci technicznej motolotni;

h) Stwierdzone uszkodzenia motolotni spowodowane zostaly zderzeniem motolotni
Z ziemia,;

1) Obciazenie motolotni nie przekraczato maksymalnego cig¢zaru startowego;

J)  Warunki atmosferyczne nie miaty wplywu na zaistnienie wypadku;

k) Pilot obnizyt lot motolotni do wysokosci okoto 10m AGL;

1) Zderzenie motolotni z przewodem linii elektrycznej spowodowalo gwaltowne
zmniejszenie predkosci poziomej i niekontrolowany przez pilota lot w kierunku
ziemi;

m) Pilot poniést Smier¢ w wyniku obrazen ciala spowodowanych zderzeniem
motolotni z ziemia.

3.2. Przyczyna wypadku:

Obnizenie wysokosci lotu motolotni ponizej wysokosci bezpiecznej, co
spowodowalo zderzenie z przeszkoda terenowa — linig elektryczna.

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materialami nie zaproponowala zalecen
profilaktycznych.

KONIEC

Kierujacy zespotem badawczym

podpis niecgytelny
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