Nr ewidencyjny zdarzenia lotnicze go

717/10 Katowice , dnia 19.01.2011 r.
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RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia statku powietrznego .
o maksymalnym cig¢zarze startowym nie przekraczajacym 2250 kg~

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zaleceri
profilaktycznych. Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu o obowiqzujgce
przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostafo przeprowadzone bez koniecznosci stosowania prawnej procedury
dowodowej. Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r., Nr 100,
poz.696 z zm.) nie mogq by¢ traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. Komisja nie orzeka
co do winy i odpowiedzialnosci. W zwiqzku z powyZszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celéw innych niz
zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretacji. Raport
niniejszy zostat sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe moggq byc¢ przygotowywane jedynie w celach informacyjnych.

Rodzaj zdarzenia: WYPADEK

Badanie przeprowadzil: Zespot Badawczy PKBWL

Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia: /7.07.2010r., 09:34 LMT

Miejsce startu i zamierzonego ladowania: Zabreh (LKZA), Lososina Dolna (EPNL)
Miejsce zdarzenia: fososina Dolna (EPNL)

Rodzaj, typ, znaki rozpoznawcze, wlasciciel statku powietrznego, uzytkownik, opis
uszkodzen:

- samolot kategorii ultralekkiej o maksymalnej masie startowej 472,5 kg, dolnoptat z chowanym
podwoziem, nr fabryczny D4BK 6107, rok produkcji 2007, swiadectwo techniczne wazne do
7 marca 2012 r. Samolot charakteryzuje si¢ bardzo dobrymi osiqgami, ale wymaga wysokich
kwalifikacji pilotazowych.

- typ: Dallach D4BK Fascination

- znaki rozpoznawcze: OK-MUF22

- wtasciciel st. pow.: prywatny

- uzytkownik st. pow.: prywatny

- w wyniku dynamicznego kontaktu przedniej goleni podwozia samolotu 7 nawierzchniq
trawiastq uzytkowej czesci lotniska o nierownym podtozu pokrytq wysokq trawq nastgpito
wytamanie goleni z konstrukcji, uszkodzenie smigta i prawej koncowki skrzydta. Po okoto 130
metrach dobiegu, krotko przed zatrzymaniem sie samolotu, samoczynnie schowato sie podwozie
gtowne i nastqpit obrot samolotu wokot osi pionowej. Zakres uszkodzen pokazano w albumie
ilustracji — zalqcznik nr 1.

Typ operacji: przelot rekreacyjno-treningowy
Faza lotu: koncowa faza lqdowania — przyziemienie i dobieg

Warunki lotu: /ot byt wykonywany wedtug przepisow VFR

10. Czynniki pogody: VMC. Warunki meteorologiczne nie miaty wptywu na zaistnienie zdarzenia

" Forma i zakres niniejszego raportu nie spetniaja wszystkich wytycznych zawartych w Dodatku ,,Wzér raportu konicowego” Zatacznika 13 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cy wilnym
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11. Organizator lotéw: prywatny.

12. Dane dotyczace dowodcy statku powietrznego: pilot samolotow ultralekkich, mezczyzna
lat 54. Licencja pilota samolotéw ultralekkich wydana przez LAA CR, wazna do
22.09.2011r. Pilot byt badany przez uprawnionego lekarza orzecznika i uzyskat orzeczenie
lotniczo-lekarskie klasy 2, wazne do 05.09.2010 r. Nalot ogdélny na samolotach
ultralekkich 54 godziny 47 minut, z czego 21 godzin 43 minuty na typie, na ktorym wystqpit
wypadek. Nalot zweryfikowano na podstawie ksiqzki lotéw pilota samolotu ultralekkiego.

13. Obrazenia zalogi i pasazeréw: nie byto.

14. Opis przebiegu i analiza zdarzenia: pilotr wykonywat przelot nawigacyjny z Zabrehu
(LKZA) do tososiny Dolnej (EPNL) samolotem ultralekkim D4BK Fascination, o znakach
rozpoznawczych OK-MUF22. Pilot wystartowat okoto godziny 08:40 czasu lokalnego i
okoto 09:30 nawiqzat tqcznosé z kierujqcym lotami na lotnisku docelowym. Po zgtoszeniu
pozycji ,,z wiatrem”, do pasa 22 prawego kregu, pilot wypuscit podwozie. Po trzecim
zakrecie pilot wychylit klapy do pozycji 15° utrzymujqc predkos¢ 120-130 km/h.
Pilot zeznatl, ze po czwartym zakrecie postanowit lqdowac ,,z lewej strony znakow
i w odlegtosci ok. 150 m od linii znakow, gdzie byta wyZisza trawa, uznajqc, Ze lgdowanie
bedzie bardziej migkkie”. Byto to poza wyznaczonym pasem do ladowania, ale w granicach
uzytkowej czesci lotniska. Podejscie do lqdowania oraz lqdowanie pilot wykonat na klapach
wychylonych do pozycji 30° przy predkosci 120 km/h, a w fazie wyrownania 110 km/h.
Ustawienie klap byto prawidtowe, natomiast predkosci podejscia oraz przyziemienia
przekraczaty o okoto 20 km/h predkosci zalecane Instrukcjq Uzytkowania w Locie. W
wyniku tego po przyziemieniu w wysokiej trawie nastqpito odbicie samolotu. Pilot
nieumiejetnie poprawiajqc btqd ladowania poprzez wychylenie drqzka sterowego od siebie
spowodowat powtorne dynamiczne przyziemienie, tym razem na przednie koto.
Spowodowato to wytamanie przedniej goleni z konstrukcji. Samolot zatrzymat sie po okoto
130 m dobiegu ze ztoZonym podwoziem, wykonujqc obrot wokot osi pionowej w prawo o
okoto 130°. Pilot nie odniost jakichkolwiek obrazen i po zamknieciu zaworow paliwowych,
wylqczeniu iskrownikow i wytqcznika gtownego instalacji elektrycznej opuscit kabine
samolotu o wtasnych sitach. Slady dobiegu i potozenie samolotu po lgdowaniu pokazano w
albumie ilustracji — zat. nr 1.

15. Przyczyny zdarzenia:
1. Niewtasciwy wybor miejsca lgdowania (poza wyznaczonym i wykoszonym pasem
lgdowania).

2. Zbyt duza predkos¢ lotu w koncowej fazie podejscia do lgdowania oraz podczas
przyziemienia, w wyniku czego nastqpito odbicie samolotu od nawierzchni.

3. Nieumiejetne poprawianie btedu lgdowania, poprzez wychylenie drqzka sterowego od
siebie po odbiciu, w wyniku czego nastgpito dynamiczne przyziemienie na podwozie
przednie.

16. Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia: niewielkie doswiadczenie pilota,
szezegolnie na typie na ktorym nastgpit wypadek.
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17. Zastosowane Srodki profilaktyczne: brak.

18. Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi i komentarze: nie ma.

Zalacziki: /

Sklad i podpisy cztonkéw zespolu badajacego lub osoby badajacej:

Przewodniczacy: mgr inz. inst-pil. Ryszard Rutkowski ......................c..ccciii.
Cztonek: mgr inz. pil. dosw. Jerzy Kedzierski ................ccooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii..

Czionek: inz. Tomasz MakowWSKI ..............ooooiiiiiii e,

Podpis niecgytelny
(pieczet i podpis osoby kierujacej zespotem badawczym /
nadzorujacej badanie z ramienia PKBWL)
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