Nr ewidencyjny zdarzenia lotnicze go

745/ 10 Warszawa, dnia 03. 06. 2011 r.

RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia statku powietrznego
o maksymalnym ci¢zarze startowym nie przekraczajacym 2250 kg”

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn
i zalecen profilaktycznych. Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu
o0 obowigzujqce przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez koniecznosci
stosowania prawnej procedury dowodowej. Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwigzku z Art. 134 ustawy
Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r., Nr 100, poz.696 z zm.) nie mogq by¢ traktowane, jako wskazanie winnych lub
odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci. W zwiqzku z powyzszym
wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celéw innych niz zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom
lotniczym, moze prowadzi¢ do btednych wnioskdw i interpretacji. Raport niniejszy zostat sporzqdzony w jezyku polskim.
Inne wersje jezykowe mogq by¢ przygotowywane jedynie w celach informacyjnych.

Rodzaj zdarzenia: WYPADEK.
Badanie przeprowadzil: PKBWL.
Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia: 21 lipca 2010r. godz. 16:22 LMT.

el S

Miejsce startu i zamierzonego ladowania: Lotnisko Ostréw-Michatkéw (EPOM),
wspéirzedne N 51°42°06” / E 017°51°03”.

Miejsce zdarzenia: Lewkowiec, Gmina Ostréw Wlkp., N 52°42°21” / E 017°48°12”.

Rodzaj, typ, znaki rozpoznawcze, wlasciciel statku powietrznego, uzytkownik, opis
uszkodzen: Szybowiec SZD-36 Cobra 15, SP-3085, wiasciciel: prywatny, uzytkownik:
prywatny.

" Forma i zakres niniejszego raportu nie spelniaja wszystkich wytycznych zawartych w Dodatku ,,Wz6r raportu koncowego” Zatacznika 13 do Konwencji o miedzy narodowym lotnictwie
cywilnym
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W wyniku wypadku szybowiec zostal powaznie uszkodzony — p.szkic ponizej:

10.

11.

12.

e o e = USZKODZENIA KONSTRUKCJI SZYBOWCA

R

ma A - pokrycia z kompozytu szklano-epoksydowego
=1 B - pokrycia ze sklejki

Uszkodzenia szybowca zaznaczone schematycznie na jego szkicu konstrukeyjnym.:
1 - czes¢ dziobowa do 1-ej wregi
2 - lewa burta kabiny pilota
3 - przetom kadtuba migdzy 14-ta a 17-ta wrega bez naruszenia ciagtosci kinematycznej sterowan
4 - nosek lewego skrzydta przy koricowce na dtugosci ok. 60 cm.
Typ operacji: lot w ramach konkurencji XIX Krajowych Zawodéw Szybowcowych
w Klasie Otwartej, Standard i Club B.

Faza lotu: ladowanie w przygodnym terenie, na skutek braku noszen i wystgpujacego
duszenia.

Warunki lotu: VFR, temperatura +320, ilo§¢ zachmurzenia 3-6/8 Ci, Ac, Cu, Cb,
przelotne opady deszczu i burze.

Czynniki pogody: brak noszen i duszenia, co uniemozliwito ladowanie w uprzednio
wybranym miejscu.

Organizator lotow: Aeroklub Ostrowski

Dane dotyczace dowddcy statku powietrznego: Mezczyzna lat 53 posiadajacy
licencj¢ pilota szybowcowego, wazna do 13.05.2014 r. Egzaminy teoretyczne wazne
do 17.05.2011 r. Kontrola techniki pilotazu wazna do 22.06.2011 r. Orzeczenie
Lotniczo-Lekarskie klasy 2, wazne do 09.04.2011 r. Nalot ogdlny: 359 godzin 52
minuty.
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13. Obrazenia zalogi i pasazeréw: bez obrazen.

14. Opis przebiegu i analiza zdarzenia: W dniu 21 lipca 2010 r. pilot-mezczyzna lat 53
o godzinie 12:45 wystartowal na szybowcu SZD-36 Cobra 15 o znakach
rozpoznawczych SP-3085 do konkurencji Wieloboku z trzema punktami o dlugosci
182,8 km w ramach XIX Krajowych Zawodéw Szybowcowych. Miejscem
rozgrywania zawodow bylo lotnisko Aeroklubu Ostrowskiego w Michalkowie.
Zaplanowana tras¢ konkurencji PZ-Kobyla Goéra-Grabéw-Krotoszyn, pilot obleciat

standartowo. W okolicy 12 km od mety w rejonie lotniska Michatkéw zapas

wysokosci dolotowej zaczat male¢ z powodu intensywnych duszen. Bedac

w odlegtosci 2,5 km od lotniska i majac wysokos¢ 350-400 m pilot podjal decyzje

o kontynuowaniu dolotu, wlatujac nad las, za ktérym znajdowalo si¢ lotnisko.

Okolica miejscawypadk zna sionymi elementami syt
Pilot przewidywal, ze las podtrzyma wysokos¢ 1 ze nie bedzie pradow opadajacych.
Duszenia nad lasem nie zanikty, a wrgcz przeciwnie, nasilily si¢ do 4 m/s. Oceniajac,
ze nie przeleci lasu, ktéry byl ostatnia przeszkoda przed lotniskiem, pilot podjat
decyzje ladowania na $ciernisku znajdujacym si¢ przed lasem. Bgdac 50 m nad
wierzchotkami drzew lasu pilot wykonal zakret o 160° w prawo, a nastgpnie o okoto
90° w lewo. Na prostej do ladowania szybowiec byt na H-5 m z lewym przechyleniem
B-10°. Pilot sp6znit si¢ z wypoziomowaniem szybowca i zahaczyt lewa koncéwka
skrzydta o wysokie na okoto 60 cm Sciernisko. Szybowiec zaczal traci¢ kierunek
w lewo zahaczajac przednia czg$cia kabiny. Widzac, ze szybowiec wyhamowuje
kabing pilot oddat §wiadomie drazek wiedzac, ze bedzie ,,cyrkiel”. Moment skrgcajacy
kadtub byt tak duzy, ze nastapito jego zfamanie skrgtne w ok. potowie diugosci.

Opdr wysokiego $cierniska (ponad 60 cm) zatrzymal ruch lewego skrzydta i uszkodzit
jego koncéwke. Wymuszony tym ruch obrotowy w lewo, spowodowat ukrgcenie
ogona szybowca, przytrzymanego przez wysoka i mocno sprasowang przez kombajn
stomg. Reszta szybowca, sila bezwladnosci wykonata ruch po tuku.

Mozna przypusci¢, ze gdyby ladowanie odbylo si¢ na normalnym S$ciernisku, bez
przechylen, zdzbta stomy ulegatyby S$cinaniu i nie stawiatyby tak silnego oporu,
a ladowanie moglo si¢ zakonczy¢ pomyslnie.

Pilot opuscil szybowiec o wilasnych sitach nie odnoszac zadnych obrazen.
O ladowaniu w polu oraz uszkodzeniach szybowca pilot powiadomil telefonicznie
dyrektora Aeroklubu Ostrowskie go-dyrektora zawodow.
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Barogram lotu szybowca Cobra 15, SP-3085 w dniu 21 lipca 2010r. (Czas podany w barogramie wg. UTC)

Pole, na ktorym wqudoai szybowiec w kierunku przeclnym do |erunu Idowama - widoczny $lad
lewego skrzydta.

Na uwage zastuguje fakt, ze inny uczestnik zawoddéw, pilot Aeroklubu Ziemi
Jarostawskiej wykonujacy dolot do lotniska na szybowcu PW-6, widzac wypadek
wyladowal obok w celu udzielenia pomocy rezygnujac z ukonczenia konkurencji
zawodow.
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15.

16.

17.

Przyczyna (przyczyny) zdarzenia:
Niewlasciwa ocena wysoko$ci gwarantujgcej wykonanie bezpiecznego ladowania
oraz btad w technice pilotowania polegajacy na przyziemieniu z przechyleniem.

Okolicznosciami sprzyjajacymi byly:

e Wystepujace duszenia nad lasem bgdacym ostatnia przeszkoda terenowa przed
dolotem do lotniska.

e Udziat pilota w rywalizacji sportowej 1 chg¢ utrzymania wysokiej pozycji
w klasyfikacji zawodow.

Zastosowane S$rodki profilaktyczne: Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw
Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia
materialami proponuje wprowadzenie zalecenia profilaktycznego:

Okolicznosci wypadku wykorzystaé w celach profilaktycznych w odprawach
przed zawodami.

Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi i komentarze:

Nie zaproponowano.

Skitad i podpisy czionkéw zespotu badajacego lub osoby badajacej:
Przewodniczacy: mgr inz. pil. do§w. Andrzej PUSSAK Podpis niecgytelny

Czlonek: inz. Tomasz MAKOWSKI Podpis niecgytelny

Podpis niecgytelny
mgr inz. pil. Andrzej PUSSAK..................

(pieczed i podpis osoby kierujacej zespotem badawczym)
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