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Lisie Katy, dnia 03.09.2010r.
Aeroklub Nadwislanski

(Uzytkownik statku powietrznego)

Lisie Katy 20
B | 882/10

86-302 Grudziadz

Nr ewidencyjny zdarzenia lotniczego

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
ul. Chatubinskiego 4/6
00-928 Warszawa

tel. +48 (22) 630 11 31; fax. +48 (22) 630 11 43
telefon alarmowy: 0-500 233 233

RAPORT KONCOWY
Z BADANIA INCYDENTU LOTNICZEGO

1. Data i czas lokalny zaistnienia incydentu:
14 sierpnia 2010 r., godzina 17:12 LMT
2. Miejsce startu i zamierzonego ladowania:
Lotnisko Turbia (EPST) k/ Stalowej Woli,
3. Miejsce zdarzenia:
Zdziechowice kolo Stalowej Woli. Wspolrzedne geograficzne: N50°46°42”; E022°06°12;
4. Rodzaj, typ, znaki rozpoznawcze, wlasciciel statku powietrznego:

Szybowiec: SZD 48-1 Jantar std 2, znaki rozpoznawcze: SP-3219, nr fabryczny B-1200, wiasciciel i uzythownik SP:
Aeroklub Nadwislanski; nalot od poczatku eksploatacji: ok. 3280 god.

5. Typ operacji:
Przelot szybowcowy do konkurencji Szybowcowych Mistrzostw Polski w Klasie Klub,
6. Faza lotu:
Lgdowanie w terenie przygodnym,
7. Warunki lotu:
Lot wg przepisow- VER w-warunkach VMC, o$wietlenie dzienne w-godzinach popotudniowych;
8. Czynniki pogody:
Wiatr: kierunek / predkosé 155°/15km/h, turbulencja slaba, widzialnosc dobra, opadéw brak.

Lagdowanie w lerenie przygodnym nastgpilo z powodu zaniku noszen termicznych w rejonie
wykonywania lotu.

9. Organizator lotéw / skokow:
Aeroklub Stalowowolski
10. Dane dotyczace dowddcy SP:

Mezczyzna lat 34, posiadajacy licencje pilota szybowcowego PL(G) wazng do 13.07.2014 r. Badania
lotniczo-lekarskie klasy 2, bez ograniczen, wazne do 30.04.2015r.; Kontrola Wiadomosci Teoretycznych

SANSTWOWA | (KWT) wazna do 27.02.2011 r.; Kontrola Techniki Pilotazu (KTP) wazna do 28.05.2011 r.; posiada

WYPADKD) Swiadectwo ograniczone operatora radiotelefonisty. Calkowity nalot ogolny na szybowcach: 834 godz.,
R ‘-"-—“"‘ przeloty ogolem ok. 40 tys km. Pilot posiada uprawnienia do samodzielnego wykonywania lotéw na 8
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11.

typach szybowcow. Nalot ogdlny na szybowcu Jantar std 2i3 ok. 400 godz. (kilkunastoletnie
doswiadczenie w lataniu na tym typie szybowca, wykonal kilkadziesiqt lqdowan w terenie przygodnym
na roznych typach szybowcow). W 2010 r. nalot catkowity ok. 10 godz., w tym na typie Jantar std 2 — 3
godz. 19min..

Opis przebiegu i okoliczno$ci zdarzenia:

W dniu 14 sierpnia 2010 r., o godzinie 13:51? czasu lokalnego (LMT), pilot szybowcowy wystartowat
na szybowcu SZD-48-1 Jantar Std 2 o znakach rozpoznawczych SP-3219 z lotniska EPST w ramach
rozegrania konkurencji w Szybowcowych Mistrzostwach Polski w Klasie Klub. Start odbyl si¢ za
samolotem z pasa trawiastego na kierunku ok. 120°. Zadaniem dnia byla konkurencja predkosciowa
w 3 obszarach, z czasem oblotu 2 godz. (minimalny dystans do oblotu wynosit 124 km, a maksymalny
251 kmy). Pilot posiadal rejestrator GNSS, VOLKSLOGGER FXA.

W dniu zdarzenia panowaly stabe warunki termiczne, termika bezchmurna, noszenia ok. 1 m/s, zasieg
noszeri 1200 m. Do pierwszej strefy lot przebiegal prawidlowo, noszenia wystgpowaly rzadko, ale
dawaly nadzieje oblecenia trasy po minimalnej odleglosci. Lot przebiegal na wysokosSciach miedzy 600
— 1200 m AGL. Po zaliczeniu skraju 1 strefy, pilot kontynuowal lot do drugiej strefy. Podczas lotu do
drugiej strefy warunki znacznie si¢ pogorszyly, noszenia oslably i wynosily ponizej 1 m/s, jednakze lot z
wiatrem dawal nadzieje osiqgniecia 2 strefy. Niestety tuz przed 2 strefq (na kilka km przed jej skrajem)
pilot stwierdzil, ze zadanie konkurencji nie zostanie wykonane. Warunki termiczne pogorszyly sie
znacznie, a napotkane noszenia wynosity 0,1 — 0,3 m/s. Dawalo to jedynie mozliwos¢ utrzymywania sie
w powietrzu juz praktycznie bez wznoszenia i powolnym przemieszczaniu si¢ do strefy z wiatrem. Od
wysokosci ok. 500 m AGL pilot zaczgl obserwowa¢ ziemie i wybiera¢ kolejne miejsca do ladowania. Na
wysokosci ok. 400 m wybral miejsce przygodnego lqdowania, ktore znajdowalo sie ok.2,5 do 3 km przed
skrajem obszaru 2 strefy(obszar 2 strefy to cylinder o promieniu 10km). Wybrane pole do lqdowania
bylo Scierniskiem, o wymiarach ok. 70 m szerokosci i 250 m dlugosci, utozonym w tozu wiatru. Na
podejsciu do ladowania przed wybranym polem znajdowaly sie¢ drzewa, linia energetyczna i zaorane
pole. Na koricu wybranego pola przygodnego ladowania znajdowala sie droga asfaltowa, a z prawej
Jego strony — gospodarstwo z zabudowaniami. Z prawej i lewej strony wybranego terenu znajdowaly sie
inne pola — nie nadajqce si¢ do ladowania.

Pilot szybowca, oceniajqc aktualne warunki termiczne, stwierdzil ze uda mu si¢ zaliczy¢ skraj 2 strefy
iwroci¢ na bezpiecznej wysokosci do wybranego pola. Po zaliczeniu 2 strefy, dolatujqc do
planowanego miejsca lqdowania, w rejonie planowanego 2 zakretu prawego kregu nad wybranym
polem, pilot zauwazyl krazqce wyzej 2 szybowce. Podlecial pod nie na wysokosci ok. 200 m AGL,
wykonal ,,zaesowanie” w celu proby nawiqzania kontaktu z termikq. Ze wzgledu na brak noszenia
niezwlocznie skierowal szybowiec w kierunku 3 zakretu w kregu nad polem. W pozycji z wiatrem na
wysokosci miedzy 200 a 150m AGL pilot wypuscil podwozie. Podczas dolotu do 3 zakretu stwierdzil, ze
wysoko$¢ lotu byla juz na tyle mala, ze po 4 zakrecie moze mie¢ problem z dolotem do wybranego
miejsca ladowania (omijajqc bezpiecznie przeszkody). W zwiqzku z powyzszym natychmiast, po tuku,
skierowal szybowiec do wybranego pola(Scierniska). Pilot lecqc nad wierzchotkami drzew, pod wiatr, w
kierunku wybranego pola stwierdzil ze do niego nie doleci i lqdowanie bedzie musialo nastqpic¢ przed

~wybranym polem. Pilot przelecial nisko nad skrajem lasu, a nastepnie nad liniq energetyczna, po-czym

oddal drqzek w celu zabezpieczenia predkosci i wylgdowal na zaoranym polu - przed wybranym
terenem przygodnego lqdowania (Scierniskiem). Przyziemienie szybowca nastgpilo w poczatkowej fazie
wytrzymania, Pilot nie pamieta w jakiej pozycji ustawione byly hamulce aerodynamiczne.

Przyziemienie z niedolotem na migkkim zaoranym polu spowodowalo gwaltowne wyhamowanie
szybowca. Szybowiec zatrzymal sie, po okolo 10 m dobiegu, ryjac w ziemi przedniq czesciq Kadtubi
wykonaniu cyrkla do ok. 20 stopni w prawo.

Pilot nie schowal podwozia gdyz nie spodziewal si¢ az tak miekkiego pola, oraz byl zaabsorbowany
pokonaniem bezpiecznie drzew i lini energetycznej(nie dopusci¢ do przeciggniecia szybowca)

Pilot  nie  odniost  obrazen ciala i  opuscil  szybowiec o  wilasnych  silach.
Szybowiec zostal uszkodzomy (skrzydio lewe: nieszczelny zbiornik balastowy, przelamania gornej
powierzchni skrzydla w czesci splywowej na dlugosci ok. 10 cm, rozklejona krawedz sptywu na dlugosci
7 cm, przetamanie i zabielenie dolnej powierzchni skrzydla na diugosci od 6 do 8 cm, uszkodzony lakier
na krawedzi natarcia na odcinku ok. 40 cm; skrzydlo prawe: nieszczelny zbiornik balastowy; kadtub:
drobne uszkodzenia lakieru na spodniej czesci kadluba pod kabing pilota). Nie stwierdzono uszkodzen
podwozia, za wyjqgtkiem peknietych sprezyn dociqgajqcych klapki ostonowe.
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12. Przyczyna (przyczyny) zdarzenia:
Przyczyngq incydentu lotniczego byla:
Niewlgsciwe planowanie kregu i podejscia do ladowania w terenie przygodnym, przyziemienie
szybowca z niedolotem na miekkim zaoranym polu z wypuszczonym podwoziem, co doprowadzito do
gwattownego wyhamowania, zarycia w ziemi przedniq czesciq kadtuba i uszkodzenia szybowca.
Okolicznosciq sprzyjajqcq zaistnieniu zdarzenia lotniczego byto:

1) Wybor miejsca do lqdowania ze wzgledu na wystgpowanie przeszkod terenowych w postaci linii
energetycznej i ladowanie w miejscu nie zapewniajqcym bezpiecznego dobiegu.

13. Zastosowane Srodki profilaktyczne:

Pilotowi zaleca si¢ wykona¢ probne lqdowanie na macierzystym lotnisku przed nastegpnym przelotem.

14. Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi:
Brak.

15. Zalgczniki:

- zdjecia uszkodzen szybowca
- schemat (szkic) lqdowania
- zapis lotu plik IGC
KONIEC

Skiad i podpisy zespotu badajacego lub osoby badajace;:
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(pieczec i podpis oscby nad: jacej badanie z ienia PKBWL) (podpis (i pieczec) przedstawiajgcego informacje)
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