Nr ewidencyjny zdarzenia lotnicze go

970/10 Warszawa, dnia 14.09.2011

SIS

RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia statku powietrznego
o maksymalnym ci¢Zarze startowym nie przekraczajacym 2250 kg”

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn
i zalecen profilaktycznych. Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu
0 obowiqzujqce przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez koniecznosci
stosowania prawnej procedury dowodowej. Sformufowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqgzku z Art. 134 ustawy
Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r., Nr 100, poz.696 z zm.) nie mogq byc¢ traktowane jako wskazanie winnych lub
odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci. W zwiqzku z powyZszym
wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celéw innych niz zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom
lotniczym, moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretacji. Raport niniejszy zostat sporzqdzony w jezyku polskim.
Inne wersje jezykowe mogq by¢ przygotowywane jedynie w celach informacyjnych.

Rodzaj zdarzenia: , WYPADEK”.
Badanie przeprowadzila Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych.
Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia: 29.08.2010 godz.18:18 czasu lokalnego.

Miejsce zdarzenia: Miejsce startu i ladowania: Lotnisko Dgblin, kod EPDE wspétrzedne
geograficzne 51° 33 04,127 N; 21° 53’ 31,30” E”. Elewacja 116,6 m .n.p.m. Drogi
startowe: - beton 2500 x 60 m, 118°-298°; - pas trawiasty 2500 x 100 m 118°-298°.
Uzytkownik: Aeroklub ,,Orlat” w Dgblinie.

Rodzaj, typ, znaki rozpoznawcze, wlasciciel statku powietrznego, uzytkownik:
Szybowiec SZD-9-bis, ,,BOCIAN” o znakach rozpoznawczych SP-2804 — Aeroklub
,ORLAT”.

Uszkodzenia: w wyniku zdarzenia uszkodzone zostaly nast¢pujace elementy szybowca:

¢ peknigta ptoza.

¢ peknigcie kadluba w rejonie podwozia.

e uszkodzony kadlub w miejscu mocowania ptozy ogonowe;.

¢ uszkodzony dolny wezel zawieszenia steru kierunku.
Typ operacji: pierwszy samodzielny lot po krggu.
Faza lotu: ladowanie.
Warunki lotu: VFR, wiatr przy ziemi okoto 5,5 m/s z kierunku 300°, bezchmurnie.
Czynniki pogody: ladowanie odbylo si¢ w péznych godzinach popotudniowych pod
stonce co moglo mie¢ wplyw na bledy popeilniane przez ucznia-pilota. Uczen nie miata

okularéw przeciwstonecznych.

" Forma i zakres niniejszego raportu nie spekniaja wszystkich wyty cznych zawartych w Dodatku ,,Wz6r raportu koficowego” Zatacznika 13 do Konwencji o migdzy narodowy m lotnictwie
cywilnym
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11. Organizator lotéw: Aeroklub Orlat.

12. Dane dotyczace dowodcy statku powietrznego: kobieta lat 18 - uczen pilot. Nalot na
szybowcu Bocian: 34 loty z instruktorem w czasie - 6 godz. 38. Wypadek nastapit
w pierwszym locie samodzielnym po krggu.

13. Obrazenia zalogi i pasazeréw: po wypadku pilot szybowca miata stluczona kos¢

piszczelowa.
14. Opis przebiegu i analiza zdarzenia:

Oceng przebiegu szkolenia, odtworzenie przebiegu lotu i jego analiz¢ przeprowadzono
na podstawie zeznan swiadkow oraz dokumentacji lotow, szybowca 1 osobistej ucznia-pilota.
Uczen - pilot dnia 13.08.2010r. rozpoczeta szkolenie praktyczne na szybowcu Bocian.
W czasie tego szkolenia do wylotu samodzielnego wykonala 34 loty z instruktorem na
szybowcu ,,Bocian” w facznym czasie 6 godz. 38 min. Minimalna liczba lotéw do wylotu
samodzielnego wynosi 27 lotow w czasie 4 godz. 29 min. Szkolenie bylo prowadzone
rytmicznie 1 w krétkim czasie. Na podstawie liczby lotéw, czasu szkolenia, uwag w ksiazce
lotéw oraz oceny instruktora mozna ocenic, ze uczen - pilot byla w grupie uczniéw o srednich
predyspozycjach do lotéw na szybowcach. Wedlug oceny instruktora uczen-pilot nie
przejawiala zbytniego zainteresowania szkoleniem lotniczym i przygotowaniem do lotéw.
Wiedzg teoretyczng instruktor egzekwowat poprzez zlecanie konkretnych zadan. Instruktor
ocenit, ze uczen-pilot w czasie szkolenia uczyta si¢ powoli ale btedy poprawiata trwale.

Dnia 29 sierpnia 2010 r. loty na pasie trawiastym rozpoczgly si¢ od godziny 10.00.
W ramach tych lotéw uczen - pilot wykonala 3 loty z instruktorem na zadanie All ¢wiczenie 7
w ramach egzaminu przed wylotem samodzielnym. Lot odbywat si¢ na szybowcu ,,Bocian”
o znakach rozpoznawczych SP-2804. Start do pierwszego lotu z instruktorem (na holu za
samolotem Jak-12) nastapit o godzinie 17.22 czasu lokalnego. Po wykonaniu krggu
nadlotniskowego ladowanie odbylo si¢ o godz. 17.38. Wedlug oceny instruktora uczen pilot
w czasie tego lotu po IV zakrecie wykonala zbyt plaskie podejscie do ladowania i wyréwnata
za nisko. Kolejno uczen-pilot wykonata dwa loty, w ktérych poprawita bledy z pierwszego
lotu i ostatni wykonala wzorowo. Po 3 lotach instruktor udzielil uczniowi informacji jak
zachowuje si¢ szybowiec przy mniejszym obcigzeniu i1 innym wywazeniu. Podkreslil, ze
szybowiec ma tendencje do dluzszego wyréwnania i wytrzymania. Przypomnial réwniez, ze
ze wzgledu na dluzszy czas lotu od wyréwnania do przyziemienia uczen-pilot utrzymywata
wilasciwy profil podejscia. Start do lotu samodzielnego na tym samym szybowcu na zadanie
AlI ¢wiczenie 8 uczen pilot wykonata o godzinie 18.07. Lot po krggu i zajsScie do ladowania

zostalo wykonane prawidlowo. Wedlug oceny instruktora lot szybowy uczen-pilot wykonata

Strona2 z5



z czg$ciowo otwartymi hamulcami aerodynamicznymi w zakresie od petnych do 50%. Przed
wyréwnaniem hamulce byly wypuszczone w potozenie 50%. Miejsce wyréwnania zostato
zaplanowane na 30-50 metréw przed dolnym ogranicznikiem. Instruktor ocenit, ze
wyrownanie zostalo zakonczone na wysokosci od 0,5 do 0,3 m 1 po zakonczonym
wyréwnaniu szybowiec przeszedl na wznoszenie do wysokosci 2 metry. Instruktor
natychmiast wydat komendg ,,Bocian: zamknij hamulce, zakontruj, nie ciggnij”. W tym
czasie, wedlug oceny instruktora - szybowiec gwaltownie tracit wysoko$¢ ,,opadat
parasolem”. W rezultacie tego nastgpilo uderzenie podwoziem gldéwnym o ziemi¢ co
spowodowato ponowne odbicie szybowca i nabér wysokosci do 1,5 metra i utrat¢ kierunku
090° w kierunku ,kwadratu”. Po ponownym odbiciu szybowiec uderzyt ploza przednia
1 ogonowa, nastapito przechylenie i potozenie lewego skrzydla na ziemi oraz 10 metrowy
dobieg po tuku z utrata kierunku o dalsze 30°. Szybowiec zatrzymat si¢ ponizej ,,strzaty” po

utracie kierunku o okoto 120° w stosunku do linii ladowania.
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Wedlug oceny Komisji przebieg ostatniej fazy ladowania byt nastgpujacy: Uczen-pilot
zbyt nisko rozpoczg¢la wyréwnanie 1 widzac szybko zblizajaca si¢ ziemig, tuz przed
przyziemieniem zbyt gwattownie $Sciagneta drazek sterowy ,,na siebie”. Szybowiec w wyniku
sciagnigcia drazka sterowego ,,na siebie” wznidst si¢ na wysokos¢ kilku metréw i po utracie
predkosci uderzyl w ziemi¢ z duza predkoscia opadania. Wedlug zeznan kierujacego
instruktora, po nabraniu przez szybowiec wysokosci do 2 metrow, podal on przez radio
komendg ,,Bocian: zamknij hamulce, zakontruj, nie ciqgnij”. Uczen-pilot zeznata, ze jedyna
komendg jaka ustyszala byta ,,Bocian otworz hamulce”. Nie zareagowala wigc na polecenia
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kierujacego lotami i doprowadzita do utraty predkosci oraz przepadnigcia szybowca co
spowodowalo to ,.twarde” przyziemienie na podwozie giéwne, ponowne odbicie, utratg
kierunku i uszkodzenie szybowca.

Czynnikiem utrudniajacym oceng wysokosci wyrOwnania przez ucznia-pilota moglto
by¢ stonce, ktére w czasie zdarzenia §wiecito doktadnie z kierunku przeciwnego do kierunku
ladowania. Uczen-pilot réwniez ocenila, ze slofice jej przeszkadzalo poniewaz nie miata
okularéw przeciwslonecznych.

15. Przyczyna zdarzenia:

Btad ucznia-pilota podczas ladowania polegajacy na zbyt niskim rozpoczgciu wyréwnania
1 gwaltownym Sciagnig¢¢ drazka sterowego ,,na siebie”, co spowodowalo:

— gwaltowny nabdr wysoko$ci powyzej 2 metréw;

— utrat¢ predkosci ponize] predkosci przeciagnigcia 1 ,.twarde” przyziemienie na

gléwne podwozie.

Wplyw na popehienie bfedu mialo wykonanie pierwszego ladowania samodzielnego pod
stonice bez okularéw przeciwstonecznych co moglo spowodowac utrudniona obserwacje
ziemi 1 oceng wysokosci rozpoczgcia wyrownania.

16. Zastosowane SrodKki profilaktyczne:

PKBWL nie sformutowata zalecen profilaktycznych. Uwaza jednak, Ze szczegdlnie w
pierwszych lotach samodzielnych nalezy prowadzi¢ doktadna obserwacj¢ lotu ucznia-pilota
przez instruktora lub kierujacego lotami i udziela¢ odpowiedniej pomocy uczniowi-pilotowi

szczegblnie w etapie ladowania.

17.  Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi i komentarze: Nie ma

Sktad czionkéw zespotu badajacego:
Kierujacy zespotem badawczym: Edmund Klich

Podpis niecgytelny

(podpis osoby kierujacej zespotem badawczym )

OBJASNIENIA:

Ad" - Kod ICAO Iotniska, nazwa ladowiska lub innego miejsca przystosowanego do startéw i ladowan.

Ad? - podaé wspélrzedne geograficzne, odlegloéé od pomocy r/nawigacyjnej TMA, CTR, AWY itp. (w miarg¢ mozliwosci);

Ad® - wtym: rodzaj napedu, typ podwozia, max cigzar startowy (MTOW), nr seryjny platowca i rok jego produkcji;
stopien uszkodzenia (zniszczony, znacznie uszkodzony, nieznacznie uszkodzony, bez uszkodzen);

Ad?® - np.: lot komercyjny (pasazerski, cargo, regularny, nieregularny, transport pacjentéw-LPR);

lot ogdlny (potrzeby wlasne/rekreacja, korporacyjny-transport pracownikdw, szkolny/treningowy-samodzielny Ilub z
instruktorem, inny;

lot ustugowy (rolniczy, pomiarowy, fotografowanie, p.pozarowy, inny);
lot pafistwowy (wojsko, policja, straz graniczna, inny);

AdY - np.: postdj, kolowanie, rozbieg, start, wznoszenie, manewrowanie, lot po trasie, lot po krggu, zblizanie/znizanie, ladowanie, dobieg;
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Ad® -np.: VFR, SVFR, IFR (VMC, IMC);

Ad” - np.:ograniczona widzialno$¢, turbulencja, boczny wiatr, predko$é wiatru, opad (deszczu, mzawki, gradu, $niegu), burza z piorunami,
oblodzenie i tp.;

Ad?® - rodzaj licencji, uprwnien lotniczych oraz wiek i ple¢; czas odpoczynku przed lotem/lotami/skokiem;
nalot ogélny (wszystkie typy statkéw powietrznych facznie), catkowity, za ostatnie 90 dni, za ostatnie 24 godziny oraz
na statku powietrznym, na ktérym zaistnialo zdarzenie (calkowity, za ostatnie 90 dni, za ostatnie 24 godziny).

Ad® - prosze umiesci¢ informacjg o:
Zaloga - stopien odniesionych obrazen (liczba: $miertelne, powaznie ranne, lekko ranne, bez obrazen);
Pasazerowie-stopien odniesionych obrazen (liczba: $§miertelne, powaznie ranne, lekko ranne, bez obrazen);

Ad '” - proszg opisa¢ zdarzenie w sposéb mozliwie jasny i precyzyjny. Opis powinien zawiera¢ m.in. odpowiedzi na pytania: co sig
wydarzylo? w jaki sposéb si¢ objawito? jaka akcj¢ podjgto? jaka akcja byla potrzebna? jaki czynnik spowodowal taka sytuacjg?
dlaczego taka sytuacja zaistniala? oraz sugestie majace na celu uniknigcie takich zdarzen w przyszlosci. Jezeli zachodzi potrzeba
mozna w tej czgsci umiesci¢ zdjgcia lub szkice obrazujace analizg przebiegu zdarzenia.
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