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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
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INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia:

Rodzaj 1 typ statku powietrznego:

Znaki rozpoznawcze statku powietrznego:

Dowodca statku powietrznego:

WYPADEK

samolot kategorii specjalny

Zodiak CH-601XL

SP-YRC

pilot samolotowy zawodowy

Organizator lotow: prywatny
Uzytkownik statku powietrznego: prywatny
Wiasciciel statku powietrznego: prywatny

Miejsce zdarzenia:

Data i czas zdarzenia:

Stopien uszkodzenia statku powietrznego:

Obrazenia zalogi:

Jelenia Gora

15 kwietnia 2011 r., 12:29 LMT

Zniszczony

ze skutkiem $miertelnym

STRESZCZENIE

Pilot samolotowy zawodowy, m¢zczyzna lat 46, wykonywat lot probny kontrolny
w celu dopuszczenia samolotu do eksploatacji. Lot ten odbywat si¢ pod nadzorem
inspektorow Urzgdu Lotnictwa Cywilnego. Inspektorzy ULC po sprawdzeniu
dokumentacji samolotu 1 uprawnien pilota dopuscili samolot do lotu. Pilot wystartowat
z pasa 29. Po wykonaniu programu lotu probnego kontrolnego samolot znizat si¢
w kierunku lotniska. W odleglosci 200-300 m od potudniowo-wschodniej granicy
lotniska samolot przeszedt w stromy lot nurkowy 1 zderzyt si¢ ze $ciang parterowego
budynku. W wyniku zderzenia i pozaru samolot zostal zniszczony, a pilot ponidst

$mier¢ na miejscu wypadku.

Badanie zdarzenia przeprowadzit zespot badawczy PKBWL w sktadzie:
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mgr inz. inst. pil. Ryszard Rutkowski -kierujacy zespotem,
mgr inz. Jacek Jaworski -cztonek zespolu,
dr inz. Michat Cichon -cztonek zespotu
inz. Tomasz Makowski -cztonek zespotu
dr n. med. Jacek Rozynski -cztonek zespohu.

W trakcie badania zdarzenia lotniczego Panstwowa Komisja Badania Wypadkow
Lotniczych ustalita nastepujaca przyczyne wypadku lotniczego:

Najbardziej prawdopodobng przyczyng utraty Kkontroli nad lotem samolotu
i zderzenia z przeszkoda naziemna byla nagla niedyspozycja psychofizyczna pilota,
podczas lotu na malej wysokosci.

OkolicznoS$cig sprzyjajaca zaistnieniu zdarzenia moglto by¢ oddziatywanie lekow na

organizm pilota zwigzane z dtugotrwatg kuracja lekarska.

PKBWL po =zakonczeniu badania nie sformulowata zalecen dotyczacych

bezpieczenstwa.
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1. INFORMACJE FAKTYCZNE.

1.1. Historia lotu.

Pilot samolotowy zawodowy, me¢zczyzna lat 46, przybyl na lotnisko w Jeleniej Gérze —
EPJG w celu wykonania lotu probnego kontrolnego na samolocie Zodiak CH-601 XL,
o znakach rozpoznawczych SP-YRC. Lot ten odbywat si¢ pod nadzorem inspektorow
Urzedu Lotnictwa Cywilnego 1 w obecnosci wilasciciela, a zarazem budowniczego
samolotu. Inspektorzy ULC po sprawdzeniu dokumentacji samolotu, uprawnien pilota
1 ogledzinach samolotu sporzadzili s$wiadectwo ogledzin nr 1 1 dopuscili samolot do
lotu. Ogledziny samolotu przeprowadzono zgodnie z lista kontrolng nr LK-P-04-04.
Pilot znat ten samolot, poniewaz uczestniczyt w jego budowie, ale niezaleznie od tego
przejrzat szczegbtowo IUWL 1 sporzadzit stosowne notatki. Ok. godziny 12.00 LMT
pilot zajat miejsce w kabinie, uruchomit silnik 1 sprawdzit parametry jego pracy. Proba
potwierdzita, ze samolot jest sprawny do lotu. Po zajeciu pasa 29 pilot wykonat probe
szybkiego kotowania oraz rozbiegu i1 powrocit do progu 29. Nastepnie zglosit przez
radiostacje pokladowa, ze wszystkie parametry sa3 w normie, a klapy wychylone
w polozenie 14°. Samolot wystartowat ok. godziny 12.15 LMT. W szerokim prawym
kregu pilot osiagnal na pozycji z wiatrem wysokos¢ 500-600 m wg QFE 1 rozpoczat nad
lotniskiem realizacje programu lotu probnego kontrolnego, sprawdzajac wilasciwosci
lotne samolotu. Wykonat pelny program lotu probnego kontrolnego — start, rozpgdzanie,
zakrety, sprawdzenie predkosci minimalnej 1 kontrolujagc wskazania przyrzadow
poktadowych sprawdzal parametry pracy silnika. W trakcie tych manewrow pilot nie
zglaszat jakichkolwiek nieprawidlowosci. Po kilkunastu minutach lotu pilot
zameldowat, ze wykonuje lot na 75 % mocy silnika. Wtasciciel samolotu prowadzacy
z nim korespondencje radiotelefoniczng poprosit o wykonanie przelotu w osi pasa tak,
aby sluchowo oceni¢ prace zespotu napedowego. Pilot odpowiedziat ,,wykonam”. Byty
to jego ostatnie stowa, ktore dotarty do obserwatoréw. Samolot znizat si¢ w kierunku
potudniowo-wschodnim po szerokim prawym tuku, a nastgpnie zblizal si¢ do lotniska
od strony poludniowo-wschodniej z kursem ok. 320°, prawdopodobnie ze zdtawionym
silnikiem, ($wiadek-obserwator nie styszal pracy silnika). W pewnym momencie, kiedy
,samolot znalazt si¢ nad trakcjq kolejowqg” $wiadek-obserwator, znajdujacy si¢ w
ogrodku przy swojej posesji na osiedlu Lomnickim zauwazyt, ze pilot podnidst ostone

kabiny ,,i jakies kartki wylecialy z kabiny w powietrze”. Po przeleceniu trakcji

RAPORT KONCOWY Strona 5z 19



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Zodiak CH-601XL SP-YRC, 15 kwietnia 2011 r., Jelenia Gora

kolejowej ,,pilot po raz drugi odsungl kabine znacznie dalej ku gorze” 1 $Swiadek-
obserwator zobaczyl, ,,Ze pilot chce wysung¢ si¢ z tej kabiny i kawalek reki i troche
glowy wysungl za kabing w lewq strong na skrzydlo”. Po chwili pilot ,, pod naciskiem
kabiny wrécil do Srodka”. Swiadek nastepnie zauwazyl, ze samolot ,zapikowal ku
ziemi” 1 znikngl za nasypem kolejowym. Po kilku sekundach $wiadek-obserwator
ustyszat ,, potezny grzmot” 1 zobaczyt ,,0lbrzymiq chmure czarnego dymu”. Po wejsciu
na nasyp kolejowy $wiadek-obserwator zauwazyt, ze samolot po zderzeniu
z budynkiem plonie.

Wg wiasciciela obserwujacego lot z ptyty hangarowej samolot na wysokosci
50-60 m AGL przeszedt do lotu poziomego zblizajac si¢ do lotniska. W odlegtosci
200 - 300 m od potudniowo-wschodniej granicy lotniska samolot nagle przeszedi
w stromy lot nurkowy, a nastepnie uderzyl w S$ciang parterowego budynku
Przedsiebiorstwa Wodociggow 1 Kanalizacji WODNIK. Otwieranie kabiny potwierdza
takze fakt znalezienia notatek pilota 1 czapki na kierunku dolotu, w odlegtosci 500 - 600
m od miejsca wypadku. Szkic odcinka dolotowego z usytuowaniem miejsca wypadku
oraz miejsce znalezienia notatek 1 czapki pilota pokazano na zdjeciu satelitarnym
zamieszczonym na str. 11 oraz w Albumie ilustracji stanowigcym zalagcznik do
niniejszego raportu. Samolot wyniku zderzenia z przeszkodg naziemng 1 pozaru zostat
catkowicie zniszczony, a pilot poniodst Smier¢ na miejscu wypadku. Wypadek zaistniat

o godzinie 12.29 LMT.

1.2. Obrazenia osob

Obrazenia ciata Zaloga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne 1 - -
Powazne - - -

Nieznaczne (nie bylo) - - -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

Samolot w wyniku zderzenia ze $ciang jednokondygnacyjnego budynku i pozaru
zostal catkowicie zniszczony. Silnik samolotu wraz z lozem 1 elementami tablicy
przyrzadéw oderwal si¢ od kadluba 1 wpadt do wnetrza budynku. Kadtub z usterzeniem

ogonowym 1 skrzydta oraz podwozie pozostaly na zewnatrz budynku. Centralna czes¢
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kadtuba z kabing zalogi zostata catkowicie zniszczona w wyniku pozaru. Stan wraku po
wypadku pokazano na zdjgeciach w Albumie ilustracji stanowigcym zalacznik do

raportu.

1.4. Inne uszkodzenia

Uderzenie samolotu przy znacznej predkosci w S$ciang jednokondygnacyjnego
budynku oraz pozar spowodowaty rozleglte uszkodzenia konstrukcji budynku, ktore
pokazano na zdjeciach w Albumie ilustracji. Budynek byt pustostanem wylgczonym z

eksploatacji, dzigki czemu innych szkod materialnych nie byto.
1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zalodze)

Pilot dowddca statku powietrznego, mezczyzna lat 46, posiadat licencje pilota
samolotowego zawodowego — CPL, wydang przez Urzad Lotnictwa Cywilnego.
Licencja byta wazna do 7.04.2014 r., a wpisane do niej uprawnienia: SEP(L) wazne do
7.04.2012 r.; FI wazne do 28.05.2013 r. Kontrola wiedzy teoretycznej (KWT) wazna
do 13.03. 2012 r., a kontrola techniki pilotazu (KTP) wazna do 17.04.2011 r. Nalot
ogolny na samolotach 1737 godzin 22 minuty, w tym jako dowoddca 1510 godzin 32
minuty. Na typie, ktérym nastapil wypadek pilot wykonat 17 lotow w tacznym czasie
9 godzin 11 minut, ale ostatnie cztery loty na tym typie wykonat ponad 5 miesiecy
przed wypadkiem. W sezonie 2011 r., po ponad 3 miesi¢cznej przerwie, pilot rozpoczat

loty 27 lutego 1 do dnia wypadku wykonat 12 lotow, ktore wyszczegdlniono w tabeli

ponizej:
Czas lotu
Data Miejsce Typ Liczba lotow
L.p. Dwuster Dowddca
lotu Lotu platowca
Dwuster | D-ca | Godz. | Min. | Godz. | Min.
1 27.02.11 EPJG Jak-12M 3 44
2 | 13.03.11 EPJG Cessna 150 3 3 18 - 18
3 |27.03.11 EPJG Cessna 150 4 4 1 26 1 26
4 2.04.11 EPJG Cessna 150 2 2 26 - 26

Jak wynika z powyzszej tabeli pilot w ostatnich 24 godzinach nie wykonywatl lotow,
a w okresie ostatnich 90 dni wykonat 12 lotéw w lacznym czasie 2 godziny 54 minuty.

Wg informacji pozyskanych przez Komisj¢ pilot przed lotem byl wypoczety 1 nie
zglaszal jakichkolwiek dolegliwosci. Pilot dowodca statku powietrznego byt badany
w CM GOBL-L, we Wroctawiu 1 uzyskat orzeczenie lotniczo-lekarskie, wg klasy 1/2,

z waznoscig dla klasy 1 — 2.10.2011 oraz dla klasy 2 — 15.10.2012 r. W orzeczeniu
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wpisano ograniczenie VDL — obowigzek noszenia szkietl korekcyjnych i posiadania

okularéw zapasowych w czasie wykonywania zadan lotniczych.
1.6. Informacje o statku powietrznym

Klasa statku powietrznego: samolot
Kategoria: specjalny

Oznaczenie fabryczne: Zodiak CH 601 XL

Ptatowiec: jednosilnikowy, dwumiejscowy wolnonosny dolnoptat o konstrukcji

metalowej. Podwozie stale z kotkiem tylnym. Samolot byl zbudowany przez wtasciciela

na podstawie dokumentacji zakupionej w firmie Zenair USA. Budowa odbywata si¢ pod

nadzorem ULC. Po zakonczeniu prob w locie oraz opracowaniu Instrukcji uzytkowania

w locie 1 obslugi technicznej, samolot dopuszczono do lotow probnych kontrolnych

w celu wydania pozwolenia na wykonywanie lotow w kategorii specjalny.

Rok nr fabryczny | znaki nr
Producent data rejestru
budowy platowca rozpoznawcze | rejestru
Wykonanie wiasne
2010 wg dokumentacji 6-6387 SP-YRC Brak Brak
producenta

Pozwolenie na wykonywanie lotow w kategorii specjalny
Nalot ptatowca od poczatku eksploatacji

Liczba lotéw od poczatki eksploatacji

Nalot ptatowca od ostatniego remontu lub przegladu
Resurs pozostaly do kolejnego remontu lub przegladu

Data wykonania ostatnich czynno$ci okresowych

nie dotyczy

10 godz. 41 minut
brak danych

nie dotyczy

wg stanu techn.

nie dotyczy

Silnik: Jabiru 3300A, 6-cylindrowy bokser, czterosuwowy, gaznikowy, z podwojnym

uktadem zaptonowym, chtodzony powietrzem. Moc startowa 120 bhp. Paliwo: benzyna

samochodowa LO95 lub AVGAS 100LL. Olej Aeroshell W100.

Rok produkcji Producent nr fabryczny
Brak danych Jabiru Aircraft Ltd-Australia 33A1649
Data zabudowy silnika na pfatowiec 2010 .

RAPORT KONCOWY
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Maks. moc startowa 120 bhp
Czas pracy silnika od poczatku eksploatacji 11 godz.
Czas pracy silnika od ostatniej naprawy gtownej nie dotyczy
Resurs pozostaly do kolejnego remontu lub przegladu 1989 godz.
Data wykonania ostatnich czynnos$ci okresowych nie dotyczy

4

Smiglo: kompozytowe, trzylopatowe o zmiennym skoku typu SR3000/3J.

Rok produkcji Producent nr fabryczny
Brak danych Woodcomp CR SR3000J/3/1630/R/T/CS/J — 4257
Data zabudowy $migta 2010 .
Czas pracy od poczatku eksploatacji 11 godz.
Czas pracy od ostatniej naprawy glowne;j nie dotyczy
Resurs pozostaly do kolejnego remontu lub przegladu brak danych
Data wykonania ostatnich czynno$ci okresowych nie dotyczy

Stan MP 1 S przed lotem:
paliwo: AVGAS 100LL, 60 1
olej: Aeroshell W100, 4 1

Zaladowanie samolotu (dane masowe) do lotu:

— masa samolotu pustego: 355,00 kg
— masa paliwa 43,20 kg
— masa oleju 3,60 kg
— masa zalogi 85,00 kg
— masa bagazu 0,00 kg
— laczna masa rzeczywista 486,80 kg
— Ciezar dopuszczalny 600,00 kg

Cigzar samolotu miescit si¢ w granicach podanych w IUwLi OT.
Wywazenie samolotu odpowiadato wymogom IUwLiOT.
1.7. Informacje meteorologiczne

Lot odbywatl si¢ w warunkach VMC, przy oswietleniu dziennym.
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GAMET na obszar 2

FAPL22 WROC 150900

EPWW GAMET VALID 151000/151600 EPWR
EPWW WARSAW FIR/A2 BLW FL150

SECN I

MT OBSC: 10/16 ABV 2000-3000FT AMSL SUDETY
SIG CLD: 10/16 ISOL TCU 2000-3000/11000FT AMSL
ICE: 10/16 MOD BTN FL040/FL110

SIGMET APPLICABLE: At TIME OF ISSUE NIL

SECN II

PSYS: 12 H 1023 OVER N GERMANY STNR NC

L 1005 HPA OVER BLACK SEA LOWLAND STNR WKN
SFW WIND: 10/16 340/05 KT

WIND/T: 10/16

1000FT AMSL 350/05KT PS06

2000FT AMSL 360/10KT PS03

3300FT AMSL 010/15KT PSO01

5000FT AMSL 030/15KT MS02

10000FT AMSL 040/20KT MS11

CLD: 10/16 SCT/BKN SC CU 2000-3500/6000-7000FT AMSL
10/16 SCT AC 8000-9000/10000-11000FT AMSL

FZLVL: 10/16 ABT 4000FT AMSL

Warunki pogodowe nie mialy wptywu na zaistnienie zdarzenia.

1.8. Pomoce nawigacyjne Nie dotyczy.

1.9. Lacznosé

Samolot byt wyposazony w radiostacje poktadowa Garmin SL-30. Radiostacja
byta sprawna i pilot utrzymywatl taczno$¢ ze stanowiskiem naziemnym na lotnisku
EPJG. Pilot 1 operator radiostacji naziemnej nie zglaszali jakichkolwiek problemow

z facznoscia.
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1.10. Informacje o miejscu zdarzenia

Samolot zderzyt si¢ ze $ciang jednokondygnacyjnego budynku usytuowanego na
terenie Przedsigbiorstwa Wodociggow i Kanalizacji ,,WODNIK” Sp. z o0.0. - Stacja
Pomp Wodociagowych, w odleglosci ok. 140 m od granicy lotniska. Wspdtrzedne
geograficzne miejsca wypadku: N 50°53°44,53°’; E 015°47°33,06”°. Elewacja miejsca
wypadku 341 m. Rejon miejsca zdarzenia pokazano na zdje¢ciu satelitarnym ponizej.
Bezposrednie okolice miejsca wypadku to teren plaski przylegajacy do lotniska

Aeroklubu Jeleniogoérskiego od strony poludniowo-wschodnie;.

S Notatki'pilpt
" Cfooq_le earth

kiUiwidzenia - .1.00 km

Rejon wypadku. Linig przerywang oznaczono tor zmizania samolotu, a Zottymi
znacznikami, miejsce znalezienia notatek pilota i czapki, miejsce wypadku oraz

miejsce obserwatora.
1.11. Rejestratory pokladowe.

Samolot nie byt wyposazony w urzadzenia rejestrujace parametry lotu.
1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu.

Samolot z predkoscig ok. 100 kts zderzyt si¢ ze $ciang jednokondygnacyjnego
budynku, najpierw lewym skrzydtem. Pozar natychmiast ogarngl czg¢s¢ kabinows

i skrzydta. Przed zderzeniem ze $ciang od konstrukcji nie oddzielit si¢ jakikolwiek
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element samolotu. Silnik wyrwany z toza wpadt przez otwoér okienny do pomieszczenia,
zatrzymujac sie¢ w odleglosci ok. 3,5 m od S$ciany zewnetrznej. Sterownice nozne
zawisly na parapecie wewnetrznym okna. Do pomieszczenia tego wpadia takze
wyrwana z konstrukcji tablica przyrzadow poktadowych. Pokazano to na zdjeciach
ponizej. Pozostata czg$¢ konstrukcji znajdowata si¢ przed $ciang budynku. Rozrzut
elementow samolotu byl niewielki z uwagi na pionowa przeszkode, jaka byta $ciana
budynku, uniemozliwiajacg przemieszczanie si¢ samolotu i jego elementow po

zderzeniu. Zakres zniszczen pokazano na zdjeciach w albumie ilustracji stanowigcym

zalgcznik nr 1 do niniejszego raportu.

Silnik, radiostacja oraz elementy tablicy | Predkosciomierz wyrwany z tablicy

przyrzgdow poktadowych przyrzgdow poktadowych

1.13.Informacje medyczne i patologiczne

Pilot posiadat wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie. Na podstawie zebranych
materialtdbw Komisja ustalita, Zze pilot starajac si¢ o uznanie go za zdolnego do
wykonywania czynnosci lotniczych ukrywat wielokrotnie przed lekarzem orzecznikiem
rzeczywisty stan swojego zdrowia, deklarujac w ankietach niezgodnie z prawda, ze nie
przechodzit leczenia szpitalnego i nie przyjmowal regularnie lekow mogacych mieé
wpltyw na zdolno$¢ do wykonywania czynno$ci lotniczych. Wg opinii lekarskiej
przynajmniej jeden z lekéw przyjmowanych przez pilota mégt powodowaé
niekorzystne objawy takie jak zawroty glowy, dezorientacja, senno$¢, zmegczenie,
agresja itp., szczegdlnie przy dtuzszym jego stosowaniu.

Przyczyng zgonu pilota byly wielonarzadowe obrazenia powstale w chwili zderzenia

samolotu z przeszkoda oraz rozlegle oparzenia w wyniku pozaru samolotu.
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W chwili wypadku pilot nie byt pod dzialaniem alkoholu etylowego ani
substancji psychoaktywnych.

1.14. Pozar

Zderzenie samolotu z przeszkoda naziemng spowodowalo pozar, ktory zniszczyt
konstrukcje 1 przyczynit si¢ do zgonu pilota. Wiasciciel samolotu widzac ,, stup dymu i
ognia”’ natychmiast powiadomit o wypadku straz pozarng. Na miejsce wypadku
pojechali pracownicy Aeroklubu Jeleniogorskiego probujac juz po kilku minutach gasi¢
pozar przy pomocy gasnic przenosnych, ale bez widocznego skutku. Dopiero przybyta
po kilkunastu minutach Panstwowa Straz Pozarna dogasita wrak samolotu. W instalacji
paliwowej samolotu, w chwili wypadku znajdowato si¢ ok. 55 | paliwa lotniczego

AVGAS 100LL.
1.15. Czynniki przezycia

Charakter zderzenia samolotu z przeszkoda przy znacznej predkosci oraz pozar nie
dawaty szans na przezycie pilotowi znajdujgcemu si¢ na pokiadzie samolotu. Mimo
natychmiastowe] akcji ratowniczej proba zblizenia si¢ do plongcego samolotu
z przeno$nymi gasnicami nie powiodta si¢ z uwagi na wysokg temperature otoczenia.

Przybyly na miejsce zdarzenia lekarz pogotowia ratunkowego stwierdzit zgon pilota.
1.16. Badania i ekspertyzy

Przeprowadzono badanie stanu technicznego samolotu, w tym szczegdlnie ciggdw
kinematycznych napedow steru wysokosci, steru kierunku 1 lotek. Wszystkie elementy
napedow, za wyjatkiem dwuramiennej dzwigni przenoszacej, dwoma linkami, naped ze
sterownicy na ster wysokosci, zachowatly si¢ w stanie, ktory pozwolit na odtworzenie
cigglosci sterowania sterem wysokosci, sterem kierunku 1 lotkami. Dzwignia
dwuramienna uktadu sterowania sterem wysokosci wykonana ze stopu lekkiego ulegla
stopieniu na skutek pozaru, ale jej szczatki zostaty zidentyfikowane przez cztonkow
Komisji podczas penetracji wraku.

Przeanalizowano dokumentacje¢ eksploatacyjng samolotu, z ktérej wynika, ze po
budowie, w okresie od sierpnia do pazdziernika 2010 r., przeprowadzono proby na
ziemi 1 w powietrzu. Wyniki prob pozwolily na opracowanie Instrukcji uzytkowania
w locie i obstugi technicznej (IUwWLiOT). Komisja stwierdzita, ze IUWLiOT opisujac
procedury normalne i awaryjne oraz podajac osiggi samolotu nie okresla potozenia klap

1 zakresu ich wychylania. Piloci doswiadczalni wykonujacy loty probne wydali
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pozytywna opini¢ o samolocie. W dniu 15 kwietnia 2011 r. miat by¢ zakonczony proces
nadzoru ULC nad budowa samolotu. Ostatnim elementem nadzoru miato by¢
wykonanie lotu probnego kontrolnego wg Programu lotéw prébnych kontrolnych A,
zatwierdzonego 3.03.2011 r. Inspektorzy Dolnoslaskiej Delegatury ULC dokonali
sprawdzenia dokumentacji samolotu oraz uprawnien pilota i sporzadzili Swiadectwo
ogledzin nr 1.

Sprawdzono dokumentacj¢ lotnicza pilota 1 jego do$wiadczenie na typie statku
powietrznego, na ktorym zaistnial wypadek. Pilot mial wazng licencje pilota
zawodowego CPL(A) 1 mial wystarczajagce kwalifikacje do wykonania lotu probnego,
kontrolnego. Pilot byt w treningu 1 aktywnie wykonywal loty w Aeroklubie
Jeleniog6érskim, przewaznie jako instruktor. Pilot znal samolot bedacy przedmiotem
prob, a nawet uczestniczyl w jego budowie. Pilot byl posiadaczem samolotu tego
samego typu (SP-YKK), ale z innym wyposazeniem oraz innym zespolem $migto-
silnikowym. W pazdzierniku 1 listopadzie 2010 r. wykonywat na nim loty — tacznie 17
lotow w czasie 9 godzin 11 minut.

Poza tym, szczegélowo przeanalizowano dokumentacje¢ medyczng pilota oraz
zeznania Swiadkow zdarzenia.

Dokumentacja medyczna potwierdza fakt diugotrwalego leczenia na powazne
schorzenia 1 pobytu pilota w szpitalu, o ktorym nie byl poinformowany lekarz

orzecznik, wydajacy orzeczenie jego zdolnosci do wykonywania czynnosci lotniczych.
1.17. Informacje o organizacjach i dzialalnosci administracyjnej.

Samolot byt wlasnos$cig prywatng, a lot odbywat si¢ pod nadzorem inspektorow ULC
na zlecenie wilasciciela samolotu. Po zaistnieniu zdarzenia wiasciciel bezzwlocznie
powiadomit o wypadku shuzby ratownicze (tel. 112), a nastgpnie wystat faksem
Zgloszenie zdarzenia lotniczego do PKBWL. Miejsce zdarzenia zostalo zabezpieczone
przez policje. Akcje ratowniczag poczatkowo prowadzili pracownicy Aeroklubu

Jeleniogodrskiego, a nastepnie Panstwowa Straz Pozarna z Jeleniej Gory.
1.18. Informacje uzupekniajace.

Zgodnie z §15 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. (Dz.U.
35, poz.225 wilasciciel samolotu zapoznat si¢ z projektem Raportu koncowego

wypadku samolotu Zodiak CH601 XL, o znakach rozpoznawczych SP-YRC, ktory miat
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miejsce w Jeleniej Gorze, w dniu 15 kwietnia 2011 r. Po zapoznaniu si¢ z projektem

tego dokumentu wiasciciel samolotu nie wniost do jego tresci zadnych uwag.
1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan.

Stosowano standardowe metody badan.

2. ANALIZA

2.1. Poziom wyszkolenia

"Pilot dowddca statku powietrznego posiadal licencje pilota samolotowego
zawodowego z wpisem uprawnien instruktorskich FI-1. Byl w cigglym treningu
wykonujac systematycznie loty w Aeroklubie Jeleniogorskim. Bioragc pod uwage jego
kwalifikacje spetnial wszelkie wymogi jakim powinien odpowiada¢ pilot wykonujacy

lot prébny kontrolny.

2.2. Organizacja i przebieg lotow
Lot probny kontrolny odbywat si¢ na zlecenie budowniczego i1 wiasciciela
samolotu, na podstawie $wiadectwa ogledzin Nr 1, wystawionego z upowaznienia
Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego przez inspektora Dolnoslaskiej Delegatury ULC.
Lot byt wykonywany w ATZ lotniska Aeroklubu Jeleniogorskiego — EPJG, zgodnie z
Programem lotow probnych kontrolnych A. Pilot przed startem do lotu zasadniczego,
zgodnie z zasadami wykonywania oblotow technicznych, dokonat prébnego rozbiegu
zakonczonego przerwaniem startu. Nastepnie przekotowat do progu DS29
1 wystartowal, nabierajagc wysokos¢ po szerokim prawym krggu. Pilot po naborze
wysokosci 500 — 600 m wg QFE lotniska startu rozpoczat realizacj¢ programu lotu
probnego, sprawdzajac wilasnosci lotne samolotu. W trakcie lotu pilot nie zglaszat
zadnych uwag co do sprawnosci samolotu, a obserwatorzy na ptycie hangarowej
rowniez oceniali lot jako zgodny z programem. Nieoczekiwane przejscie samolotu do
stromego nurkowania z wysokosci kilkudziesigciu metréw bylo dla wszystkich
zaskoczeniem.
Rozwazajac mozliwe przyczyny niekontrolowanego przejscia samolotu do lotu
nurkowego Komisja rozwazyta nastgpujace przypadki:
1. Niesprawnos$¢ techniczna samolotu.
2. Warunki atmosferyczne w rejonie lotu.

3. Kwalifikacje 1 stan zdrowia pilota.
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Ad.1. Czlonkowie Komisji na miejscu wypadku, mimo zniszczenia samolotu na
skutek zderzenia z przeszkoda naziemng i pozaru, byli w stanie odtworzy¢ cigglosc
uktadow sterowania sterem wysokosci, sterem kierunku i lotkami. Stalowe linki
wszystkich uktadow sterowania, Iacznie z weztami przeniesienia napgedow 1 $ciggaczami
regulacyjnymi, zachowaty ciaglos¢ od elementow sterowniczych (pedaty i drazek
sterowy) do plaszczyzn sterowych na usterzeniu ogonowym 1 lotek. Plaszczyzny
sterowe usterzenia ogonowego mimo czesciowych odksztalcen wykazywaty ruchliwosé
bez objawdéw zacig¢. Jedynym elementem uktadu sterowania sterem wysokosci, ktory
ulegl zniszczeniu na skutek pozaru byta dwuramienna dzwignia (BELLCRANK)
przenoszaca naped od sterownicy na linki steru wysokosci. DZzwignia ta, wykonana ze
stopu lekkiego ulegla stopieniu na skutek dziatania wysokiej temperatury podczas
pozaru centralnej cz¢sci kadtuba (patrz album ilustracji rys. 24 do 27). Przedstawiony
powyzej stan ukladow sterowania od elementow sterowniczych do plaszczyzn
sterowych wyklucza, aby przyczyna niekontrolowanego przejscia z lotu slizgowego lub
poziomego do nurkowania byta niesprawnos¢ tego uktadu.

Komisja rozwazyta takze mozliwos¢ wplywu pracy zespotu §miglo-silnikowego na
tor lotu. Z zeznan $wiadkow oraz korespondencji radiowej z pilotem wynika, ze praca
tego zespolu podczas lotu nie budzita zastrzezen. Znizanie do przelotu nad lotniskiem
pilot wykonywat lotem $lizgowym na zdtawionym lub ,prawie” zdtawionym silniku.
Tak wiec praca zespotu $miglo-silnikowego nie mogta by¢ powodem naglego przejscia
samolotu do lotu nurkowego. Taka sytuacja mogtaby mie¢ miejsce tylko w przypadku
gdyby dolot do lotniska odbywat si¢ na matej predkosci z uzyciem co najmniej mocy
nominalnej zespotu $miglo-silnikowego. Wtedy, przy naglej awarii tego zespohu, pilot
mogltby by¢ zmuszony do energicznego oddania drazka sterowego ,,0d siebie”, w celu
zabezpieczenia predkosci 1 zapobiegnigcia przeciggnigciu samolotu. Takie dzialanie
spowodowaloby chwilowe przejscie do lotu nurkowego jak to zaobserwowano
w koncowej fazie krytycznego lotu, ale w tym przypadku energia kinetyczna samolotu
byta wystarczajagca do kontynuowania lotu §lizgowego, a po zwigkszeniu mocy do
przejscia do lotu poziomego 1 wznoszenia.

Jezeli przyjmiemy, ze uklad sterowania samolotu byt sprawny, a praca zespolu
$miglo-silnikowego nie miata wpltywu na zmiang toru lotu samolotu w chwili wypadku,
to tym samym nalezalo uzna¢, Zze stan techniczny samolotu nie miat wptywu na

zaistnienie wypadku.
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Ad.2. Warunki atmosferyczne w rejonie wykonywania lotu probnego kontrolnego
wg prognoz jak 1 bezposrednich obserwacji $wiadkoOw zdarzenia byly dobre i nie
zaobserwowano zjawisk niebezpiecznych. Pozyskane z Generalnej Dyrekcji Drog
Krajowych 1 Autostrad O/Wroclaw pomiary atmosferyczne ze stacji drogowej
usytuowanej w Radomierzu (ok. 8 km na wschdéd od m. wypadku) nie zanotowaty
zadnego opadu. Predko$¢ wiatru wynosita ok. 2 m/s, a temperatura ok. 6 °C.
Zachmurzenie typu Sc, Cu oraz Ac powodowalo, ze atmosfera byta spokojna. Wiatr
z kierunku 340 - 350° o predkosci przy ziemi 5 kt, a na wysokosci 2000 ft AMSL 10 kt
nie powodowat turbulencji na torze dolotu samolotu do lotniska. Wnioski powyzsze
potwierdza zataczona do akt wypadku prognoza Gamet na obszar 2 oraz przedstawiony

ponizej meteorogram obejmujacy okres lotu prébnego kontrolnego.
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Tak wigc 1 w tym przypadku Komisja uznata, ze warunki atmosferyczne nie
przyczynity si¢ do zaistnienia wypadku.

Ad.3. Kwalifikacje pilota, formalne i rzeczywiste, jego doswiadczenie 1 trening, jak
to wykazano wczesniej byly wystarczajace do wykonania lotu probnego kontrolnego.
Fakt, ze pilot posiadat podobny samolot, na ktéorym zdobyl pewne praktyczne
doswiadczenie oraz to, ze uczestniczyl w budowie egzemplarza podlegajacego probom,
tym bardziej predysponowaly go do wykonania tego lotu. Wg inspektorow ULC
1 wlasciciela samolotu, obserwujacych lot z ptyty przed hangarem samolotowym, pilot
wykonywat lot zgodnie z programem prob 1 nie zglaszal przez radiostacje jakichkolwiek
nieprawidlowosci. Pozostaje wigc, rozwazenie wpltywu stanu zdrowia pilota w dniu
zdarzenia na jego zdolno$¢ do wykonywania czynnosci lotniczych wynikajacych

z posiadanych uprawnien i zadania lotu.
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Pilot posiadal aktualne pozytywne orzeczenie lotniczo-lekarskie, ale okolicznosci
uzyskania tego orzeczenia budza powazne watpliwosci. Jak to wykazano powyzej (patrz
pkt 1.13 Informacje medyczne i1 patologiczne): pilot, starajac si¢ o uznanie go za
zdolnego do wykonywania czynnoS$ci lotniczych, wielokrotnie ukrywal przed
lekarzem orzecznikiem rzeczywisty stan swojego zdrowia, deklarujac w ankietach
niezgodnie z prawda, ze nie przechodzil leczenia szpitalnego i nie przyjmowal
regularnie lekow mogacych mie¢ wplyw na zdolnos¢ do wykonywania czynnosci
lotniczych. Uwzgledniajac powyzsze fakty Komisja nie moze wykluczy¢ innych,
nieznanych dolegliwosci pilota, ktore mogly wystapi¢ podczas lotu i przyczyni¢ si¢ do
zaistnienia wypadku.

Jeden ze $wiadkow, znajomy pilota zeznal, ze pilot w okresie przed wypadkiem sam
sobie robit zastrzyki 1 wspominal mu, ze ,po przyjeciu tego leku w dniu przyjecia lub na
nastepny dzien Zle si¢ czuje”. Inny $wiadek, obserwujacy z odlegtosci 300 - 400 m
ostatnig faz¢ lotu samolotu 1 zachowanie si¢ pilota widzial jak pilot dwukrotnie otwierat
owiewke kabiny, a za drugim razem wychylil glowe 1 reke poza kabing. Moglo by to
$wiadczy¢ o problemach zdrowotnych pilota jakie wystapity w koncowej fazie lotu,
ktory w ten sposdb probowat zaczerpna¢ powietrza w celu poprawy samopoczucia.

Wg opinii lekarskiej opracowanej na podstawie zgromadzonej dokumentacji
medycznej, sekcji zwlok 1 badan dodatkowych oraz dokumentacji lotniczo-lekarskiej
stan zdrowia pilota mégt wptyna¢ na czynnosci pilota w koncowej fazie lotu.

Uwzgledniajac powyzsze fakty, w tym szczegdlnie stanowisko zawarte w opinii
lekarskiej, Komisja uwaza, ze najbardziej prawdopodobng przyczyng utraty kontroli nad

lotem samolotu w koncowej jego fazie byt stan zdrowia pilota.

3. WNIOSKI KONCOWE

3.1. Ustalenia komisji

- Pilot miat wazng licencje pilota samolotowego zawodowego, wazne KTP oraz KWT.

- Pilot mial wazne badania lotniczo-lekarskie, jednak w chwili zdarzenia byl w trakcie
dlugotrwatej kuracji lekarskiej i1 regularnie stosowal leki, o czym nie powiadomit
lekarza orzecznika.

-Pilot po pobycie w szpitalu, podczas ktorego ustalono dlugotrwaly terapie
specjalistyczng nie zglosit si¢ na badania okolicznosciowe.

- Pilot byt w treningu 1 regularnie wykonywat loty, w tym loty instruktorskie.
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- Pilot wykonujac lot probny kontrolny nie byt pod dziataniem alkoholu etylowego ani
srodkow psychoaktywnych.

-Dla samolotu, na ktorym nastgpil wypadek, byly wystawione dokumenty
dopuszczajace statek powietrzny do lotu probnego kontrolnego w tym, program lotow
probnych kontrolnych, $wiadectwo ogledzin nr 1, pozwolenie radiowe na uzywanie
pokiadowej stacji lotniczej oraz polisa ubezpieczeniowa w zakresie OC.

-Ogledziny samolotu przed lotem kontrolnym wykazaty jego petng sprawnos¢ do lotu.

- Pilot wykonywat lot zgodnie z programem lotow probnych kontrolnych A,
zatwierdzonym przez ULC dn. 3.03.2011 r.

- Warunki pogodowe podczas lotu byty dobre 1 nie miaty wplywu na zaistnienie
zdarzenia.

-Instrukcja uzytkowania w locie 1 obstugi technicznej okreslajac osiggi samolotu
1 opisujac dziatania w sytuacjach awaryjnych nie podaje potozenia klap oraz nie podaje

zakresu ich wychylenia.

3.2. Przyczyna wypadku

Najbardziej prawdopodobng przyczyna utraty kontroli nad lotem samolotu
1 zderzenia z przeszkoda naziemng byla nagla niedyspozycja psychofizyczna pilota,
podczas lotu na matej wysokosci.

Okolicznos$cig sprzyjajaca zaistnieniu zdarzenia moglo by¢ oddziatywanie lekow na

organizm pilota zwigzane z dtugotrwatg kuracja lekarska.

4. ZALECENIA W ZAKRESIE BEZPIECZENSTWA

Nie sformutowano.

5. ZALACZNIKI

1. Album ilustracji

KONIEC

Kierujacy zespotem badawczym

podpis na oryginale

RAPORT KONCOWY Strona 19 z 19



