MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 373/11

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Przewodniczacy posiedzenia,
Z-ca przewodniczacego Komisji: mgr inz. Jacek JAWORSKI

Sekretarz Komisji: mgr Agata KACZYNSKA
Czlonek Komisji: dr inz. Dariusz FRATCZAK
Czlonek Komisji: mgr Wiestaw JEDYNAK
Czlonek Komisji: mgr inz. Piotr LIPIEC
Czlonek Komisji: mgr inz. Edward LOJEK
Czlonek Komisji: inz. Tomasz MAKOWSKI

W dniu 14 sierpnia 2012 roku, podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata przedstawione

przez SP ZOZ Lotnicze Pogotowie Ratunkowe, wyniki przeprowadzonego badania zdarzenia
lotniczego $miglowca EC 135 P2+ o znakach rozpoznawczych SP-HXG, ktore wydarzylo sig¢
w dniu 28 kwietnia 2011 roku w strefie kontrolowanej lotniska EPSC Szczecin/Goleniow (CTR
Szczecin). Dzialajac na podstawie ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (Dz. U.
22006 r., Nr 100, poz. 696 z zm.), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych przyjeta
ustalenia wyzej wymienionego podmiotu i1 podjeta decyzje o zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Smiglowiec wykonywat przebazowanie operacyjne z EPWR Wroctawia/Strachowice do EPSC
Szczecin/Golenidw w celu wykonania prac okresowych. Podczas podejscia do lagdowania,
w dolocie do czwartego zakretu, wyswietlita si¢ komunikat ,,F POMP AFT” (co oznacza
uszkodzenie lub praca w stanie suchym tylnej pompy przepompowujacej), przy wskazywanym
(wg wskazan paliwomierza) stanie paliwa 380 litrow w zbiorniku gldéwnym. Po wykonaniu
czynnosci zgodnie ze stosowng listg kontrolng komunikat zniknat.

Po wykonaniu ptlytkiego zakretu na prosta do ladowania wyswietlity si¢ komunikaty
,F POMP AFT” i ,,F POMP FDW” (co moglo swiadczy¢ o wypracowaniu paliwa ze zbiornika
gldéwnego). Pilot wilaczyt pompy podpompowujace. Pomimo pozostalosci (wg wskazan
paliwomierza) 240 litrow pilawa w zbiorniku gtéwnym, rozpoczelo si¢ zuzywanie paliwa ze
zbiornikow rozchodowych. Faktycznie w zbiornikach §migtowca brakowato okoto 240 litroéw
paliwa. Na chwile przed ladowaniem wyswietlifa si¢ przestroga ,,FUEL” (paliwo). Ladowanie
odbylo si¢ bez nastepstw.

Po usunieciu niesprawnosci 1 wykonaniu stosownych testow przywrocono $miglowiec do
eksploatacji.

Przyczyna incydentu lotniczego byta:

niesprawnos$¢ ukladu wskazywania ilosci paliwa w zbiorniku glownym.
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Komisja zaakceptowata nast¢pujace zastosowane dzialania profilaktyczne:
- zapoznanie ze zdarzeniem personelu latajacego Uzytkownika,
- opisanie incydentu w kolejnym biuletynie informacyjnym BL,

- wprowadzenie, podczas sesji symulatorowych, lotéw na wypracowywanie paliwa polaczone
z odczytem 1 interpretacja ostrzezen 1 przestrog oraz obshuga pomp,

- zalecenie poroOwnywania ilo$ci zatankowanego paliwa na wskazniku dystrybutora ze

wskazaniami paliwomierza $Smiglowcowego.

Podpis nadzorujgcego badanie:

mgr inz. Jacek JAWORSKI podpis na oryginale
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