MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 521/11

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Przewodniczacy posiedzenia,

Przewodniczacy Komisji: dr inz. pil. do§w. Maciej LASEK
Cztonkowie Komisji: dr inz. pil. Michat CICHON
mgr inz. pil. dosw. Jerzy KEDZIERSKI
mgr Tomasz KUCHCINSKI

lic. Robert OCHWAT
mgr inz. inst. pil. Ryszard RUTKOWSKI

W dniu 3 pazdziernika 2012 r. podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata, przedstawione
przez uzytkownika, zgloszenie Wraz z materialami uzupetniajacymi dotyczacymi zdarzenia
lotniczego szybowca SZD-38A Jantar 1, ktore wydarzylo si¢ wdniu 24 maja 2011 r.,
w miejscowosci Gliwice, lotnisko EPGL. Dzialajac w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego iRady (UE) Nr996/2010 w sprawie badania wypadkow
| incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE
(Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

W oparciu 0 przedstawione materiaty podjeta decyzje o zakonczeniu badania.
Przebieg i okolicznos$ci zdarzenia:

Pilot szybowcowy wykonywat lot rekreacyjny w rejonie lotniska na szybowcu, ktorego byt
wspotwlascicielem. Na lotnisku byly wylozone znaki startowe wyznaczajace pas startow i ladowan
na kierunku 270°, w czg¢éci gdzie nawierzchnia trawiasta byta wykoszona. Po ponad dwugodzinnym
locie termicznym pilot ladowal na lotnisku startu. Z uwagi na boczny wiatr, pilot zglosit
kierujagcemu startem zamiar lagdowania na kierunku 230° dokladnie w tozu wiatru, ale rozbieznie
do wyznaczonego pasa ladownia. Poniewaz takie lagdowanie nie kolidowalo z ruchem nad
lotniskiem i na operacyjnej czesci pola wzlotow, kierujacy startem wyrazit na to zgode. Podchodzac
do ladowania pilot niewlasciwie ocenit Sciezke schodzenia. Tuz przed przyziemieniem szybowiec

zahaczyt lewym skrzydiem o niewykoszong trawe 1 wykonat ,,cyrkiel” obracajac si¢ o 180°.
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Ogledziny szybowca po lagdowaniu wykazaly uszkodzenie wezla mocowania steru
wysokosci 1 peknigcie pokrycia przy kotku ogonowym. Pilot nie odnidst obrazen i opuscit kabine

szybowca o wlasnych sitach.

Przyczyng incydentu lotniczego byla:

Niewlasciwa ocena $ciezki podej$cia i przyziemienie szybowca ,,z niedolotem”.
Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu incydentu lotniczego:

Przyziemienie szybowca poza wyznaczonym i prawidtowo oznakowanym pasem lagdowania.

Komisja nie sformulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie

mgr inz. Ryszard Rutkowski podpis na oryginale
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