MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 596/11

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:
Przewodniczacy posiedzenia,
Przewodniczacy Komisji: dr inz. Maciej LASEK
Z-ca przewodniczacego Komisji: mgr inz. Jacek JAWORSKI
Cztonek Komisji: mgr Agata KACZYNSKA
Cztonek Komisji: dr inz. Dariusz FRATCZAK
Cztonek Komisji: lic. Robert OCHWAT
Cztonek Komisji: inz. Tomasz MAKOWSKI
Cztonek Komisji: mgr inz. Waldemar TARGALSKI
W dniu 14 listopada 2012 roku, podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata przedstawione

przez Uzytkownika, wyniki przeprowadzonego badania zdarzenia lotniczego $migtowca W3AS,
ktore wykryto w trakcie planowej obstugi technicznej w dniu 3 czerwca 2011 roku na terenie
organizacji obstugowej W Swidniku. Dzialajac woparciu o art.5 ust.3 Rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego iRady (UE) Nr996/2010 w sprawie badania wypadkow
| incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE
(Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
przyjeta ustalenia Uzytkownika i podjeta decyzje o zakonczenia badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

W trakcie smarowania wentylatora (planowa obstuga techniczna co 600 godzin lub co dwa lata)
stwierdzono brak mozliwo$ci przejscia smaru przez tozysko i ukazania si¢ w przednim otworze
kontrolnym.

Przyczyna incydentu lotniczego:
zatkanie przedniego otworu kontrolnego cialem obcym, tj. fragmentem uszczelki
filcowo-grafitowej walu wentylatora lub gumowg oslong lozyska.

Podjete dzialania profilaktyczne:

1) Rozwazy¢ mozliwo$¢ zamiany uszczelek filcowo-grafitowych na inne gwarantujace wieksza
odporno$¢ na uszkodzenia.

2) Rozwazy¢ mozliwos¢ opracowaniu nowej karty technologicznej zawierajace;:
- okreslenie wartosci ci$nienia smarowania,
- wprowadzenie kontroli ci$nienia smarowania,
- okreslenie ilosSci potrzebnego smaru,

- metodyke smarowania wentylatora po dluzszym postoju $miglowca lub po dluzszym
magazynowaniu,
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- wydluzony okres smarowania wentylatora w eksploatacji (obecnie co 100 godzin).

3) Rozwazy¢ mozliwos¢ modyfikacji konstrukcji umozliwiajacej obserwacje tylnego otworu
kontrolnego podczas smarowania.

4) Rozwazy¢ mozliwos¢ wprowadzenia w dokumentacji producenta wentylatora i producenta
$miglowca jako smaru podstawowego ,,Grease 6”.

Komisja nie formulowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Wyjaénienie Komisji:

Dziatania profilaktyczne sformutowane przez Uzytkownika i wymienione powyzej wynikajg nie
tylko z opisanego w niniejszej Uchwale przypadku, ale sa wynikiem szerszych, opartych na innych
przypadkach, badaniach.

Nadzorujacy badanie:

mgr inz. Jacek Jaworski podpis na oryginale
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