Panstwowa Komisja

Badania Wypadkow Lotniczych

Warszawa 17 grudnia 2012 r.

Oswiadczenie tymczasowe
Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych

dotyczace badania wypadku lotniczego nr 835/2011

Dzialajac zgodnie z Artykutem 16 pkt 7 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) Nr 996/2010 z dnia 20 pazdziernika 2010 r. w sprawie badania wypadkéw
i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajace dyrektywe
94/56/WE (Dz. U. UE. L. 2010.295.25) oraz stosujac si¢ do zasad opisanych w Zatgczniku nr 13 do
Konwencji o Migdzynarodowym Lotnictwie Cywilnym podpisanej w dniu 7 grudnia 1944 r.
w Chicago, PKBWL przedstawia informacj¢ o postgpach w badaniu wypadku samolotu ATR72
0 znakach rozpoznawczych SP-LFH w dniu 14 lipca 2011 roku.

Badanie zdarzenia prowadzi zespot badawczy PKBWL w sktadzie:
mgr inz. Bogdan Fydrych - kierujacy zespotem cztonek PKBWL;

dr inz. Maciek Lasek - Przewodniczacy PKBWL cztonek zespotu;

mgr Wiestaw Jedynak - cztonek PKBWL,;
mgr inz. Piotr Lipiec - cztonek PKBWL.

Streszczenie

W dniu 14 lipca 2011 roku zatoga samolotu ATR 72 po ladowaniu na lotnisku EPWA otrzymata
zgode na kolowanie drogami kotowania (DK): ,,S”, ,,0” i ,,M” na stanowisko postojowe 41.
W trakcie kotowania DK ,,M2” droga serwisowa, poprowadzong prostopadle do drogi kolowania

,M2”, przemieszczal si¢ ciagnik typu ,,Mulag”.
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Operator ciggnika nie ustgpil pierwszenstwa kolujagcemu DK ,M2” samolotowi ATR72
co doprowadzito do kolizji z samolotem. W wyniku uderzenia doszto do powaznego uszkodzenia
samolotu 1 ciggnika. Zatoga zatrzymala samolot 1 wytaczyta silniki. Wezwano karetk¢ pogotowia
i lotniskowg straz pozarng. Operator ciggnika w wyniku odniesionych obrazen zostal przewieziony
do szpitala. Pasazerowie samolotu oraz personel latajacy nie odniesli obrazen. Zderzenie
spowodowato wyciek paliwa z samolotu, ktore rozlalo sic na powierzchni ok. 200 m?
1 zostalo usunig¢te wraz z innymi elementami uszkodzonego samolotu przez lotniskowa straz
pozarng. Samolot oraz ciggnik ,,Mulag” zostaly wycofane na state z dalszej eksploatacji. W czasie
zdarzenia na lotnisku wystepowaly trudne warunki atmosferyczne - silny opad deszczu wraz
z wyladowaniami atmosferycznymi co powodowato ograniczenie widzialnosci.

Uszkodzenia statku powietrznego — samolot ATR 72.

W wyniku kolizji, powaznemu uszkodzeniu ulegt prawy silnik samolotu wraz

z czterolopatowym $migtem, poszycie kadluba w rejonie gondoli prawego podwozia gtdéwnego oraz
gorna czg$¢ kadhuba (uderzona przez topate Smigha). Samolot zostal wycofany na stale z
eksploatacji.

Inne uszkodzenia — ciagnik ,,Mulag”.
W wyniku kolizji, powaznemu uszkodzeniu ulegly: pokrywa dachu kabiny, pokrywa silnika oraz

oszklenie kabiny. Ciagnik zostat wycofany na state z eksploatacji.

Informacje o skladzie osobowym.

1.Wszyscy cztonkowie zatogi i personelu poktadowego posiadali wazne badania lotniczo- lekarskie

oraz aktualne uprawnienia do petnienia swoich funkcji na poktadzie samolotu.

2. Operator ciggnika ,,Mulag” posiadat wazne uprawnienia do prowadzenia pojazdu.

Informacje o statku powietrznym i ciagniku.

1. Samolot ATR — 72 posiadal wazne Swiadectwo Zdatnosci do Lotu i byt na biezaco podawany
czynno$ciom serwisowym.

2. Ciagnik marka ,,Mulag” typ ,,Comet 4” byt sprawny technicznie i na biezaco podawany

czynnosciom serwisowym.
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Informacje meteorologiczne.

W trakcie zdarzenia nad lotniskiem przemieszczat si¢ front burzowy potaczony z intensywnymi
opadami deszczu oraz wyladowaniami atmosferycznymi.

Ostrzezenie lotniskowe nr 141834 z dnia 14.07.2011 godzina 20.41 LMT zawieralo informacj¢
o mozliwo$ci wystapienia burz i uskoku wiatru w godzinach 21.00 — 23.30 LMT.

Lacznos¢.

Zatoga utrzymywata dwustronng taczno$¢ radiowg z personelem TWR.

Informacje o miejscu zdarzenia.
Zdarzenie miato miejsce na polu ruchu naziemnego Lotniska Chopina w Warszawie na przecigciu

DK ,,M2” z drogg serwisowa (zdj¢cie nr 1 ponizej).

Zdjecie nr 1 (PKBWI) - oznaczenie miejsca wdarwnia

Rejestratory pokladowe.

Samolot ATR42 o znakach SP-LFH byt wyposazony w rejestrator parametrow lotu o zapisie
cyfrowym na tasmie magnetycznej model UFDR 980-4100-DXUN firmy Sundstrand. Odczyt
rejestratora UFDR wykonano w firmie LOTAMS w dniu 15.07.2011.

Samolot ATR42 o znakach SP-LFH byt wyposazony rowniez w rejestrator rozmow o zapisie
cyfrowym na taSmie magnetycznej model AV557C 9800-6005-076 sn/10179 firmy Sundstrand.
Odczyt rejestratora CVR wykonano w laboratorium Komisji Republiki Niemieckiej (Bundesstelle
fir Flugunfalluntersuchung — BFU) w dniu 11.08.2011 w obecnosci cztonka PKBWL.

Badania i ekspertyzy.
Zespot badawczy przeanalizowat:

1. Zapisy video z kamer CCTV, ktore zarejestrowaty przebieg zdarzenia.
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Zapisy korespondencji telefonicznej i radiowej.

Zapisy rejestratora parametréw lotu (FDR).

Zapisy rejestratora rozmow w kabinie samolotu (CVR).

Posiadang dokumentacje fotograficzna.

Oswiadczenia os6b biorgcych udzial w zdarzeniu oraz §wiadkow zdarzenia.

Zapisy Instrukcji Ruchu Pojazdow i Pieszych na lotnisku Chopina w Warszawie.

G N o g B~ w D

Dokumentacje techniczng 1 serwisowa dotyczaca ciggnika ,,Mulag” nr boczny 1127.
Informacje o organizacjach i dzialalnosci administracyjnej.

PKBWL zgodnie z zaleceniami Zatacznika 13 do Konwencji Chicagowskiej oraz rozporzadzeniem
Parlamentu Europejskiego i Rady powiadomita o zdarzeniu ICAO, EASA, Komisj¢ Europejska
oraz panstwo producenta samolotu.

Eurolot S.A. po zapoznaniu si¢ z projektem Raportu koncowego nie wnidst uwag.

PKBWL na tym etapie prowadzonego badania wypadku lotniczego, majac na wzglgdzie przede
wszystkim bezpieczenstwo wykonywania operacji lotniczych oraz dzialajac zgodnie z Artykulem
17 pkt 1 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 oraz
Rozdzialem 6 ppkt 6.8 Zalacznika 13 do Konwencji o Miedzynarodowym Lotnictwie
Cywilnym), zaproponowata zalecenia dotyczacych bezpieczenstwa i zaakceptowata wnioski

i zalecenia profilaktyczne sformutowane przez Przedsigbiorstwo Panstwowe ,,Porty Lotnicze”:

Zgodnie z Artykulem 17 pkt 3 Rozporzadzenia Parlamentu FEuropejskiego
i Rady (UE) Nr 996/2010 zalecenia dotyczace bezpieczenstwa w zadnym wypadku nie stanowig

domniemania winy lub odpowiedzialnos$ci za wypadek, powazny incydent lub incydent.

Aktualnie projekt Raportu koncowego zgodnie z Zalacznikiem 13 do Konwencji
0 Miedzynarodowym Lotnictwie Cywilnym zostal przestany do zapoznania do Komisji

niemieckiej i francuskiej.

Szczegbdlowe informacje zostang zawarte w Raporcie Koncowym z badania wypadku.

podpis na oryginale

Kierujacy zespotem badawczym
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