MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA | GOSPODARKI MORSKIEJ
Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 987/11

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:

Z-ca przewodniczacego Komisji: mgr inz. Andrzej Pussak
Cztonek Komisji: dr inz. Dariusz Fratczak
Cztonek Komisji: mgr inz. Jerzy Kedzierski
Cztonek Komisji: mgr Tomasz Kuchcinski
Czlonek Komisji: inz. Tomasz Makowski
Cztonek Komisji: dr inz. Stanistaw Zurkowski

W dniu 24 pazdziernika 2012 r., podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata przedstawione przez
uzytkownika okoliczno$ci zdarzenia samolotu Embraer 175, ktore wydarzyto si¢ w dniu 8 sierpnia
2011 r. na lotnisku Warszawa-Okecie (EPWA). Dzialajgc woparciu oart.5 ust. 3
Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania
wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe
94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow
Lotniczych podjeta decyzje o zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzen:

Po przyjezdzie zalogi na stanowisko postojowe kapitan zostal poinformowany o o dymie na
poktadzie samolotu oraz o tym, ze Lotniskowa Straz Pozarna zostala poinformowana
0 zdarzeniu. Zaloga pozostata na zewnatrz samolotu. Poniewaz LSP nie podjezdzata kapitan
zadzwonil do koordynacji LS Airport Servies S.A. (tzw. VERA). Otrzymatl informacje¢, ze
VERA nic nie wie o o zdarzeniu. Kapitan przekazal informacj¢ o pozarze i zazadat przyjazdu
LSP. Poniewaz dalej nic si¢ nie dzialo zadzwonit do centrum operacyjnego LOT. Od momentu
zauwazenia dymu do przyjazdu LSP mingto kilkanascie minut.

Przyczyna incydentu lotniczego:
Przyczyna zdarzenia polegajacego na pojawianiu si¢ dymu bylo zwarcie w gniezdzie
podlaczenia zasilania naziemnego prawdopodobnie z powodu obecnosci w nim cial obcych
i/lub poluzowania wewnetrznych przewodow gniazda.

Komisja akceptuje nastgpujace zastosowane Srodki profilaktyczne:

1. Wydano i wykonano Engineering Order E LOT/E70/0030/11 na sprawdzenie stanu gniazd

zasilania naziemnego od zewngtrznej i wewnetrznej strony kadluba samolotu w catej flocie
EMBRAER 170/175.

2. Wydano Engineering Order E LOT/E70/0033/11 dla floty EMBRAER 170/175 oraz
Engineering Order E LOT/EQ0/0050/11 dla floty EMBRAER 195 na sprawdzenie stanu
gniazd zasilania naziemnego od zewnetrznej I wewnetrznej strony kadluba samolotu po
zakonczeniu wszystkich prac na przegladzie C (6000 FH).
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. Wykorzysta¢ raport z badania incydentu podczas szkolen okresowych mechanikéw obstugi
technicznej ze zwrdceniem uwagi na potencjalne konsekwencje nie uzywania ostony
przewodow gniazda GPU podczas wykonywania zadan obslugowych wymagajacych uzycia
takiej ostony.

. Opracowa¢ procedure przekazywania samolotow pomiedzy zatoga, obsluga naziemna
i obstugg techniczng pod katem usprawnienia procesu wykrywania okoliczno$ci i sprawcoOw
uszkodzen samolotow, kontroli dostgpu do samolotu oraz nadzoru nad samolotem
I odpowiedzialnosci w sytuacjach awaryjnych podczas postoju (powiadamiania stuzb
ratowniczych).

. W oparciu o sporzadzony raport z badania incydentu lotniczego przekaza¢ informacje
kontraktowym agentom handlingowym o zaistnialym incydencie ze zwrdceniem uwagi na
koniecznosci zdecydowanego reagowania na przypadki pojawienia si¢ dymu lub ognia
podczas obstugi handlingowe;j.

. Opracowaé, udostepni¢ 1 wdrozy¢ =zasady/procedury monitorowania wydawanych
Engineering Order z uwzglednieniem dotrzymywania terminow ich realizacji i analizy
wynikow ich realizacji.

. Opracowaé biuletyn dla pilotow floty EMBRAER 170/190 z omowieniem zaistniatego
incydentu.

Nadzorujacy badanie

dr inz. Stanistaw Zurkowski, Eur Ing podpis na oryginale
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