MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ
Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 1127/11

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych w sktadzie:
Zastepca Przewodniczacego Komisji - prowadzacy: mgr inz. Jacek Jaworski
Sekretarz Komisji: mgr Agata Kaczynska
Czlonek Komisji: mgr inz. Edward Lojek
Cztonek Komisji: mgr inz. Piotr Lipiec
Cztonek Komisji: mgr inz. Bogdan Fydrych
Cztonek Komisji: mgr inz. pil. Waldemar Targalski

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 24 pazdziernika 2012 roku, okolicznosci zdarzenia
lotniczego samolotu B737, ktore wydarzyto si¢ w dniu 29 sierpnia 2011 roku na ptycie lotniska
Warszawa-Okecie (EPWA), dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzqdzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie
cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr
295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych uznala informacje zawarte
w zgloszeniu zdarzenia oraz dodatkowo przestane przez operatora za wystarczajace i podjeta

decyzje o zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

W dniu 29 sierpnia 2011 roku w trakcie kolowania do lotu WAW-ATH :zapalita sie
sygnalizacja REVERSER nr 2. Zaloga kilkukrotnie probowata otworzyé¢ i zamkngé rewers.
Po tych probach zaswiecita sie dodatkowo sygnalizacjia REVERSER nr 1, po czym obie lampki
zgasty. Kapitan powiadomit o fakcie LOT Maintenance Control Center. Po skonfigurowaniu
samolotu do startu zafoga rozpoczeta rozbieg. Przy predkosci okoto 40 kts uruchomita sie
sygnalizacja braku konfiguracji do startu. Start zostal przerwany. Dokonano doktadnego

sprawdzenia konfiguracji do startu: schowano i wypuszczono klapy, przerymowano i ponownie
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ustawiono stabilizator do startu, sprawdzono spoilery. Rozpoczeto start po raz drugi. Sytuacja
powtorzyta sie. Po przerwaniu startu zatoga zakolowala na stanowisko postojowe.
Powiadomiono obstuge techniczng. Obstuga techniczna wykonala reset/test Engine Accessory
Unit, ktory wypadt pomysinie. Wykonano testy operacyjne rewersow, ktore rowniez wypadty
pozytywnie. Samolot dopuszczono do eksploatacji. Rejs do ATH zostat wykonany z opoznieniem.
Analiza zapisow dokumentacji samolotu za okres ostatnich 30 dni poprzedzajgcych zgtoszenie

incydentu nie wykazata wystgpienia usterki.
Przyczyna incydentu:
nie w petni wcisnigta dzwignia chowania i wypuszczania ,,speedbreakdw”.

Komisja nie formulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie:

mgr inz. Waldemar Targalski podpis na oryginale
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