MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 1148/11

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Przewodniczacy Komisji: dr inz. Maciej Lasek
Zastepca Przewodniczacego Komisji: mgr inz. Jacek Jaworski
Cztonek Komisji: mgr inz. Bogdan Fydrych
Cztonek Komisji: mgr inz. Tomasz Makowski
Cztonek Komisji: mgr inz. Piotr Lipiec
Cztonek Komisji: dr inz. Michat Cichon
Cztonek Komisji: mgr inz. Waldemar Targalski

W dniu 19 pazdziernika 2012 r, podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata przedstawione przez
Operatora, wyniki przeprowadzonego badania zdarzenia lotniczego samolotu CESSNA 560-XL,
ktore wydarzyto si¢ w dniu 04 wrze$nia 2011 r., podczas lotu na poziomie FL200, po starcie z
lotniska w Nicei. Dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz
zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35),
Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych przyjela ustalenia wyzej wymienionego
podmiotu i podj¢ta decyzje o zakonczeniu badania.

Opis okolicznosci zdarzenia lotniczego:

Przygotowanie do lotu oraz sam start odbyt si¢ normalnie do wysokosci ok FL150. Na tej
wysokosci zaswiecila si¢ sygnalizacja pozaru prawego silnika, zatoga wykonata "memory items",
zatrzymata wznoszenie oraz poinformowata ATC. W czasie wykonywania "memory items" przy
zdjeciu manetek na IDLE sygnalizacja pozaru zgasta. Zaloga doszta do wniosku Ze to jest BLEED
LEAK OH HOT AIR. W locie poziomym wykonata ,checkliste Engine Fire”, nastgpnie
przygotowata samolot do ladowania w Niceii oraz ,.checkliste Single Engine Approach and
Landing”. Podczas podejscia do ladowania ATC podalo Ze nie obserwuja pozaru oraz dymu
zsilnika. Po ladowaniu w asyscie strazy pozarnej, zatrzymata samolot na drodze kolowania
I poprosita o potwierdzenie ATC braku ptomieni oraz dymu z silnika, nastepnie kontynuowatla
kolowanie na stanowisko postojowe.

Podczas prac obstugowych wymieniono wadliwy dukt razem z uszczelnieniem. Sprawdzono ostone
silnika w miejscu wycieku nie znaleziono uszkodzen. Sprawdzono pozostale elementy w poblizu
wycieku, tez nie znaleziono uszkodzen.
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Przyczyna incydentu byla nieszczelnos¢ z odbioru wysokiego cisnienia z silnika. Nieszczelnos¢
byla spowodowana zuzyciem eksploatacyjnym uszczelnienia, na polaczeniu rur.

Zastosowane Srodki profilaktyczne:
O zdarzeniu poinformowano pozostatych pilotow w firmie.

Komisja nie formulowala zalecen bezpieczenstwa lotéw.

Nadzorujacy badanie:

mgr inz. Piotr Lipiec podpis na oryginale
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