MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 1160/11

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:

Przewodniczacy posiedzenia: dr inz. Maciej Lasek

Zastepca Przewodniczacego: mgr inz. Jacek Jaworski
Cztonek Komisji: dr inz. Michat Cichon
Cztonek Komisji: mgr inz. Jerzy Kedzierski
Cztonek Komisji: mgr Tomasz Kuchcinski
Cztonek Komisji: inz. Tomasz Makowski

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 4 pazdziernika 2012 r. okolicznosci zdarzenia lotniczego
z udziatem szybowca SZD-48-3 Jantar std 3, ktore wydarzyto si¢ w dniu 3 wrzesnia 2011 r.,
W miejscowosci Michatki k. Pasymia, dzialajac w oparciu oart.5 ust.3 Rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow
| incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE
(Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
uznata przekazane informacje za wystarczajace do okreslenia przyczyny zdarzenia 1 podj¢ta decyzje
o zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Pilot szybowcowy wykonywat przelot po trasiec czworoboku Olsztyn-Myszyniec-Dorotowo-
Kadzidto-Olsztyn o catkowitej dtugosci 321 km. Po starcie z lotniska Olsztyn Dajtki (EPOD),
pilot odszedl na trasg, zaliczyl pierwszy punkt zwrotny (Myszyniec) i1 Skierowat si¢ do punktu
Dorotowo. W odleglosci okoto 20 kilometrow do punktu, na wysokosci 500 m AGL, ze wzglgdu
na duzy kompleks lesny w kierunku Dorotowa i brak dobrych p6l do ladowania, pilot postanowit
pozosta¢ pod chmura dajaca stabe noszenia, jednoczesnie wybierajac dwa pola (Sciernisko i pole
zaorane) do lagdowania. Ze wzglgdu na pogarszajace si¢ warunki pogodowe, pilot rozpoczat zrzut
balastu wodnego przygotowujac si¢ tym samym do lgdowania. Po okoto 15 minutach, po
wypuszczeniu balastu, na wysokosci 270 m AGL, pilot postanowit doktadniej obejrze¢ wybrane
pola oblatujac je dookota. Pilot zdecydowat si¢ na ladowanie na polu zaoranym ze wzgledu na
lini¢ energetyczna uniemozliwiajaca wykonanie bezpiecznego podejécia do Scierniska. Po
wykonaniu trzeciego iczwartego =zakretu, pilot wypuscit podwozie, otworzyl hamulce
I przyziemit 80 metrow od skraju pola. Szybowiec przetoczyt si¢ kilkanascie metréw, po czym
koto podwozia gtownego ugrzgzto w migkkiej ziemi. W skutek gwattownego wyhamowania
predkosci, szybowiec uniést ogon do gory, a nos zaryt si¢ w ziemi, co doprowadzito do jego
zmiazdzenia. W konsekwencji duzego przecigzenia uszkodzeniu uleglta rowniez kratownica
szybowca.
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Fot. 1 Miejsce ladowania oraz uszkodzenia szybowca (zdjecia przestane przez zglaszajacego).
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Fot. 2 Zapis koncowej fazy lotu z loggera (program SeeYou 3.94).

Przyczyna wypadku:
Ladowanie w terenie przygodnym o migkkiej (zaoranej) nawierzchni z wypuszczonym
podwoziem.

Komisja nie zaproponowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Komentarz Komisji: przypominamy, ze zgodnie z dobrg praktyka lotnicza, ladowanie w terenie
przygodnym o migkkiej nawierzchni, na szybowcach z chowanym podwoziem, powinno by¢
wykonane z podwoziem schowanym.

Nadzorujacy badanie
dr inz. Maciej Lasek: podpis na oryginale

2/2



