MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 1173/11

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:

Przewodniczacy Komisji: dr inz. Maciej Lasek
Zastgpca Przewodniczacego Komisji: mgr inz. Jacek Jaworski
Cztonek Komisji: mgr inz. Bogdan Fydrych
Cztonek Komisji: mgr inz. Tomasz Makowski
Cztonek Komisji: mgr inz. Piotr Lipiec
Cztonek Komisji: dr inz. Michat Cichon
Cztonek Komisji: mgr inz. Waldemar Targalski

W dniu 19 pazdziernika 2012 r, podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata przedstawione przez
Operatora, wyniki przeprowadzonego badania zdarzenia lotniczego samolotu BOEING B767-300,
ktore wydarzyto si¢ w dniu 11 wrzesnia 2011 r., podczas lotu na poziomie FL340, po starcie
z Warszawy. Dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz
zapobiegania im oraz uchylajqce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35),
Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych przyjeta ustalenia wyzej wymienionego
podmiotu 1 podjeta decyzje o zakonczeniu badania.

Opis okolicznosci zdarzenia lotniczego:

Okoto 1,5 godziny po starcie samolotu, podczas lotu na poziomie przelotowym FL 340 nastgpit huk
zwigzany z popgkaniem szyby prawego czotowego okna w kabinie pilotow. W reakcji
na wystgpienie uszkodzenia szyby zatoga zalozyla maski tlenowe, dopieta wszystkie pasy
I rozpoczgta awaryjne znizanie do FL100, zglaszajac MAY DAY. W trakcie znizania wykonano
checklistg ,,Window Damage” i poinformowano Szefowa Pokladu o zaistnialej sytuacji.
Jednoczesnie rozpoczeto planowanie lagdowania na lotnisku SVG. Poniewaz cigzar samolotu
przekraczal o okoto 9 ton dopuszczalny ciezar do ladowania, po uzyskaniu zgody rozpoczeto zrzut
paliwa ze zbiornika centralnego. W trakcie manewrow w strefie oczekiwania nawigzano lacznos¢
zinnym samolotem i za jego posrednictwem skontaktowano si¢ z Centrum Operacyjnym
w Warszawie. Po konsultacji z Centrum Operacyjnym zatoga podjeta decyzje o kontynuowaniu lotu
do CPH. W trakcie lotu do CPH, po dokonaniu kolejnej oceny warunkéw pogodowych oraz stanu
technicznego samolotu, zmieniono decyzje¢ na kontynuowanie lotu do WAW. Caty lot do WAW
odbywat sie na FLL 100 w bardzo dobrych warunkach pogodowych. Ladowanie w WAW odbylo si¢
bez problemow.
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Przyczyna incydentu lotniczego:
Przyczyna peknigcia szyby nie zostala ustalona.

Samolot byt prawidlowo eksploatowany z zachowaniem zalecanych przez producenta przegladow.
Po sprawdzeniu wpiséw w technicznej bazie danych w 2011r. do chwili zaistnienia w/w incydentu,
nie stwierdzono wpisow odnoszacych si¢ do usterek szyb na tym egzemplarzu samolotu.

Zdarzenie miato charakter incydentalny.
Zastosowane Srodki profilaktyczne:

Incydent byt omawiany z zatogami lotniczymi podczas okresowego szkolenia pilotow w sezonie
2011/2012.
Komisja nie formulowala zalecen bezpieczenstwa lotéw.

Nadzorujacy badanie:

mgr inz. Piotr Lipiec podpis na oryginale
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