MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 1434/11

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:

Przewodniczacy Komisji: dr inz. Maciej Lasek
Zastgpca Przewodniczacego Komisji: mgr inz. Jacek Jaworski
Cztonek Komisji: mgr inz. Bogdan Fydrych
Cztonek Komisji: mgr inz. Tomasz Makowski
Cztonek Komisji: mgr inz. Piotr Lipiec
Cztonek Komisji: dr inz. Michat Cichon
Cztonek Komisji: mgr inz. Waldemar Targalski

W dniu 19 pazdziernika 2012 r, podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata przedstawione przez
Operatora, wyniki przeprowadzonego badania zdarzenia lotniczego samolotu BOEING B737-400,
ktore wydarzyto si¢ w dniu 08 listopada 2011 r., podczas wznoszenia po starcie z Katowic.
Dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania
im oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa
Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych przyjela ustalenia wyzej wymienionego podmiotu
I podjeta decyzje o zakonczeniu badania.

Opis okolicznosci zdarzenia lotniczego:

Podczas proby uruchomienia silnika nr 2, w trakcie push-back’u usterka zaworu rozruchowego
(ENG 2 Starter Valve). Zawor wymieniono i dopuszczono samolot do lotu. Po uruchomieniu
silnikow, podczas wlgczania generatoréw spadek czestotliwosci RH generatora (- 385 Hz).
Ustabilizowanie czestotliwosci 400Hz po okoto 3 minutach.

Przed rozpoczgciem kotowania, zatoga przystgpita do standardowych czynnosci kontrolnych.
Po wykonaniu ,recall” (przycisnigcie przycisku ,six pack” na System Annunciator Panel)
zaswiecita si¢ lampka ,,LH PACK TRIP OFF" na Overhead Panel (OVHD). Zaloga kontynuowata
kotowanie 1 po zajeciu pasa wykonala odlot. Po starcie, podczas wznoszenia, na wysokosci
ok. 1500 ft zapalita si¢ lampka ,,LH BLEED TRIP OFF” na OVHD. Zaloga wykonata czynnosci
zgodnie z ,,Non Normal Checklist (QRH B737-400 NNC 2.10), m.in. zresetowata system poprzez
nacisniecie przycisku ,,TRIP RESET”. Przez caly czas kontynuowano wznoszenie do poziomu
przelotowego. Sytuacja powtdrzyta si¢ kilkukrotnie. Po kazdej probie resetu lampka ,,BLEED TRIP
OFF” resetowata si¢ na ok. 1-1,5 min. Po osiggnigciu przez silniki wartosci N1= 98% lampka
zapalala si¢ ponownie. Zatoga zatrzymata wznoszenie na FL230. Po kolejnej probie zresetowania
systemu, kapitana zdecydowal o przerwaniu rejsu i odej$ciu na lotnisko zapasowe (EPKT).
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Ze wzgledu na nadmiar paliwa do ladowania (ok. 7000 kg ponad MLM) zatoga zostata skierowana
do strefy oczekiwania. Po wypaleniu nadmiaru paliwa o samolot wykonat bezpieczne ladowanie
na EPKT.

Przyczyna incydentu lotniczego:

Przyczyna pierwszego zdarzenia, polegajacego na braku mozliwosci uruchomienia silnika nr 2 byta
usterka zaworu rozruchowego.

Przyczyna drugiego zdarzenia, polegajacego na wilaczeniu si¢ sygnalizacji ,,BLEED TRIP OFF”,
byta prawdopodobnie usterka czujnika temperatury lub czujnika ci$nienia w uktadzie odbioru
powietrza silnika nr 2.

Zgodnie z B737-400 FCOM Chapt.2, section 20 ,,Bleed Trip Sensors” sygnalizacja ,,BLEED TRIP
OFF” uaktywnia si¢, gdy przekroczona zostaje maksymalna warto$¢ cisnienia lub temperatury
powietrza w dukcie doprowadzajacym powietrze do paczki klimatyzacyjne;.

W trakcie analizowania przyczyn wystapienia usterki nie udalo si¢ jednoznacznie stwierdzi¢ zrodia
usterki. Dodatkowo, usterka wystepowata wylacznie w locie, a podczas prob na ziemi uktad
odbioru powietrza pracowal normalnie w catym zakresie N1.

Decyzja zalogi o odejsciu na lotnisko zapasowe byla uzasadniona ze wzgledu na duze
prawdopodobienstwo pojawienia si¢ warunkow oblodzenia na trasie przelotu. Zgodnie
z procedurami QRH w przypadku gdy proba zresetowania lampki ,,BLEED TRIP OFF” ma wynik
negatywny nalezy wylaczy¢ paczke zasilang z danego zaworu upustowego (bleed’a) i unikaé
warunkéw oblodzeniowych.

Komisja nie formulowala nowych zalecen bezpieczenstwa lotow.

Nadzorujacy badanie:

mgr inz. Piotr Lipiec podpis na oryginale
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