PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia: 782/1 l

Rodzaj zdarzenia: INCYDENT
Data zdarzenia: 08 lipca 2011 r.
Miejsce zdarzenia: Port lotniczy EPWA
Rodzaj, typ statku powietrznego: Samolot EMBRAER ERJ-175

Uzytkownik / Operator SP: PLL ,,LOT” SA; ul.17 Stycznia 39, 00-906 Warszawa

Dowédca SP: Pilot zawodowy liniowy

Smiertelne Powazine Lekkie Bez obrazen

Liczba ofiar / rodzaj obrazen:

Nadzorujacy badanie: Tomasz Makowski
Podmiot badajacy: Uzytkownik
Sklad zespolu badawczego: Nie powolywano
Forma dokumentu zawierajacego wyniki: Informacja o zdarzeniu
Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 27.10.2016 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

O godz. 09:30 LMT DOPL EPWA otrzymat informacje o znalezieniu czesci samolotu przez
zatoge pojazdu FOLLOW ME na TWY M2. Po konsultacji z mechanikami LOT Maintenance
stwierdzono, Ze sq to elementy zespotu podwozia samolotu ERJ-175 — informacje te przekazano
niezwlocznie stuzbom ATC. O godz. 10:50 LT KZ FOLLOW ME poinformowat, ze po przylocie
samolotu SP-LIL LO3851 z EPWR mechanicy stwierdzili braki w zespole hamulcowym (z 16
elementow odnaleziono 11). DOP EPWA przekazat te informacje do DOP EPWR z prosba o
sprawdzenie PML, co uczyniono rowniez w EPWA. Wiecej elementow nie znaleziono.

Kapitan samolotu poinformowat, ze w dniu 8.07.2011 wykonywat rejs nr 3851 na samolocie
E175 do WRO. Przed rejsem dokonal przeglgdu do startu i nie stwierdzil Zadnych
nieprawidtowosci. Temperatury zespotow hamulcowych byly na zielonych polach, roznica
temperatur miedzy goleniami byta okoto 100 C. Takie roznice w temperaturach sie zdarzajg (np.
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lgdowanie przy bocznym wietrze ). Podczas kolowania nie stwierdzil Zadnych anomalii. W czasie
rozbiegu i dobiegu rowniez nic nie wzbudzito podejrzen kapitana. We WRO kapitan przeprowadzit
przeglgd do startu nie stwierdzajgc zadnych usterek. Temperatury zespolow hamulcowych rowniez
byty na zielonych polach. Podczas kolowania, rozbiegu i dobiegu a nastepnie kotowania w WAW
kapitan nie stwierdzit Zadnych odchytek od normy. Po opuszczeniu samolotu zostat poinformowany
przez mechanika o zgubieniu kilku elementow zespotow hamulcowych z lewej goleni.

Podczas obstugi technicznej mechanik stwierdzit uszkodzony zespot hamulcowy nr 1 i nr 2 oraz
odpowiadajgce im kota. Wymieniono uszkodzone zespoty hamulcowe i kota.

Na zdjeciach ponizej pokazano elementy hamulcow po demontazu.

Producentem zespotow hamulcowych eksploatowanych na samolotach ERJ 170/190 jest firma

MEGGIIT (dawne ABSC). Producent do tej pory nie opracowat Zadnej modyfikacji zespotow
majgcej na celu usunigcie przedmiotowych problemow. Jedynie zostaly wydane odpowiednie
biuletyny zawierajqce rekomendacje dodatkowych sprawdzen. Rekomendacje te zostaly
wprowadzone dla floty PLL LOT SA:

1. flota ERJ 190 EO SLOT/E90/0052/11 - obejmuje inspekcje zespotow wedtug SB 90002340-32-

04, 90002340-32-05 i jest wykonywane co 600 FH,

2. flota ERJ 170 EO SLOT/E70/0034/11 - obejmuje inspekcje zespotow wedtug SB 90000583-32-

03, 90000583-32-04 i jest wykonywane co 600 FH,

3. flota ERJ 170/190 w Line Maintenance Instruction 2110:

e karta czynnosci PDC 32-49-11-210-801-A-L01 zostata uzupeiniona o zapisy 0 inspekcji
zamkow ruchomych dyskow,

edodano karte czynnosci Parking Preparation 10-00-07-200-801-A-L01 - dotyczy inspekcji
zamkow ruchomych dyskow,

e karta czynnosci Parking Preparation 32-49-07-200-801-A-L0! zostala uzupetniona o zapisy
dotyczgce kazdorazowej inspekcji zespotow hamulcowych wedtug karty AMM 32-49-11-200-
801-4 przy okazji wymiany kota MLG,

4. flota ERJ 170/190 wydano informujgcy EL/SIB/001/11 na podstawie EASA SIB AV06_2011,
5. flota ERJ 170/190 wydano informujgcy EL/SIB/001/12 na podstawie EASA SIB FA-24-2012.
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W/w incydent mial miejsce w okresie obowigzywania procedury IGAP (Improved Go/Around
Procedure), ktéra skutkowatla zwigkszonymi predkosciami podejscia i przyziemienia oraz
obowigzywata w okresie 15.04.2011-06.03.2012 r. (zostata wycofana zostata Biuletynem
Operacyjnym nr 02/2012). Wraz z wycofaniem procedury IGAP skonczyty sie problemy z
zywotnosciq zespotow hamulcowych. Po 03.2012 r. uszkodzenia zespotow hamulcowych majg

charakter incydentalny.

PKBWL nie otrzymala Zadnych innych danych na temat teqo zdarzenia.

Wobec braku danych na temat wynikéw badania zdarzenia oraz otrzymania informacji z PLL
. LOT” SA o przechowywaniu raportow i wynikow badan przez czas nie dtuzszy niz 5 lat, PKBWL

konczy badanie zdarzenia bez ustalania przyczyny.

Przyczyna zdarzenia lotniczego:

Przyczyny zdarzenia nie ustalono.

Dzialania profilaktyczne podjete przez Uzytkownika:

Patrz wyzej.

Zalecenia Komisji dotyczace bezpieczenstwa:

Nie ma.
Koniec
Imi¢ i nazwisko Podpis
Nadzorujacy badanie: Tomasz Makowski podpis na oryginale
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