MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 870/11

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Zastgpca Przewodniczacego Komisji: mgr inz. Andrzej Pussak

Zastepca Przewodniczacego Komisji: mgr inz. Jacek Jaworski
Cztonek Komisji: dr inz. Dariusz Fratczak
Cztonek Komisji: mgr inz. Ryszard Rutkowski
Cztonek Komisji: mgr inz. Piotr Lipiec
Cztonek Komisji: mgr inz. Tomasz Makowski
Czlonek Komisji: dr inz. Stanistaw Zurkowski

W dniu 18 grudnia 2012 r, podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata przedstawione przez
Operatora, wyniki przeprowadzonego badania zdarzenia lotniczego samolotu SAAB 340, ktore
wydarzyto si¢ w dniu 19 lipca 2011 r., podczas startu z LROP. Dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3
Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania
wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe
94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow
Lotniczych przyjeta ustalenia wyzej wymienionego podmiotu i podjeta decyzje o zakonczeniu
badania.

Opis okolicznos$ci zdarzenia lotniczego:

W dniu 19.07.2011r zatoga wykotowata na pas startowy 08R na lotnisku LROP z zamiarem
wykonania lotu z tadunkiem cargo (DGR) po trasie LROP- LZIB. Rozbieg nastgpit o godzinie
6:06 Podczas rozbiegu zaobserwowano brak wskazan predkos$ciomierza znajdujacego si¢ po
stronie F/O. Przy predkosci 70kts zatoga podjeta decyzje o przerwaniu startu i zglosita ten fakt
na czestotliwosci TWR, po czym opuscita droge startowa i po otrzymaniu instrukcji
przekotowata na stanowisko postojowe. Samolot zostat przekazany mechanikowi, ktory w tym
czasie wykonywat loty wraz z zatoga samolotu. Zaznaczy¢ nalezy, ze lot na lotnisko LROP,
ktory mial miejsce poprzedniego dnia odbywat si¢ w silnych opadach deszczu i w warunkach
oblodzenia. Mechanik po dokonaniu przegladu instalacji stwierdzit obecnos¢ wody w
odwadniaczach instalacji. Po sprawdzeniu instalacji i wykonaniu jej drenazu dopuscit samolot do
lotu. Nastepnie zatoga uruchomita samolot i zglosita TWR gotowos$¢ do odlotu. Po zajeciu tej
samej drogi startowej i rozpoczeciu rozbiegu zaloga ponownie zaobserwowala brak wskazan
predkosciomierza po stronie F/O; ponownie podjeta decyzj¢ o przerwaniu startu i zawrocila na
stanowisko postojowe. Samolot zostal ponownie przekazany mechanikowi, ktdry po uzyskaniu
dostepu do instalacji znow stwierdzit obecno$¢ wody w odwadniaczach tej instalacji. Przy
wsparciu dziatu techniki znajdujacego si¢ w bazie macierzystej zamowiono tester do instalacji i
sprezony azot. Mechanik dokonat przedmuchania instalacji oraz wykonal testy instalacji i
stwierdzit znaczne odchytki we wskazaniach tego predkosciomierza (réznice we wskazaniach
pomiedzy predkosciomierzem ,,Stand by” a prawym ASL) i zakwalifikowatl go do wymiany.
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Zamowiono 1 zabudowano nowy przyrzad. Po jego wymianie, mechanik Operatora dopuscit
samolot do eksploatacji. Nastepnego dnia (20.07.2011r.) zatoga zgtosita si¢ do lotu 0 05:00 UTC
I 0 godzinie 05:57 UTC rozpoczgta rozbieg na pasie 08R. Zatoga znéw stwierdzita btedne
wskazania predkosciomierza F/O (dziatat, lecz wskazania byly zanizone w stosunku do lewego
ASL oraz Stand-by). Ponownie przerwano start i zawrocono samolot na stanowisko postojowe.
Po przekazaniu samolotu personelowi technicznemu, wykonaniu ponownego drenazu (ponownie
stwierdzono obecno$¢ wody w odwadniaczach) i wykonaniu testu instalacji, samolot zostat
dopuszczony do lotu. Podczas kolejnego rozbiegu ktory nastapit o godzinie 07:21 wskazania
predkosciomierza po stronie F/O byly juz poprawne, wigc zatoga podjeta decyzje o
kontynuowaniu startu i dalszego lotu. Caly lot przebiegal bez zakldcen. Samolot tego dnia
wykonal bez zakldcen jeszcze dalsze 3 loty, po ktorych powrdceil tego samego dnia do bazy
macierzystej na lotnisko EPWR. W zwiazku z zaistnialtymi zdarzeniami dzial techniczny
korzystajac z pobytu samolotu w bazie macierzystej w dniu 21.07.2011 dokonal przegladu i
sprawdzenia instalacji pneumatycznej predkosciomierza, jak roéwniez ponownego jej
przedmuchania nie stwierdzajac w niej nieprawidtowos$ci. Nastepnego dnia tj. 22.07.2011
samolot o godzinie 01:56 wykolowat na lotnisku EPWR do kolejnego lotu na pusto w celu
przebazowania. Rozbieg odbywal si¢ w opadzie deszczu. Podczas tego rozbiegu zatoga
zauwazyla nieprawidlowos$ci we wskazaniach prawego predkosciomierza. Wskazywal on
predkosc 40kts, podczas gdy pozostate predkosciomierze wskazywaty 70kt. Rozbieg przerwano i
skotowano na ptyte postojowa przekazujac jednoczesnie samolot w rgce dyzurnego mechanika.
Ten z kolei dokonal drenazu instalacji oraz jej przedmuchania spr¢zonym azotem. Po jej
zmontowaniu dopuscit samolot do lotu. Dalszy lot oraz kolejne odbywaty si¢ juz bez zaktocen.
Zdemontowany w LROP predko$ciomierz wystano do producenta celem wykonania jego
sprawdzenia. Jego testy wykazatly rozkalibrowanie przyrzadu i potrzebg naprawy. Brak jest w
raporcie opisanych przyczyn rozkalibrowania, zatem nie mozna wykluczy¢, ze jego dekalibracja
nie byta wynikiem zawilgocenia przyrzadu.

Przyczyna incydentu lotniczego:

Przyczyng zdarzenia bylo znaczne zawodnienie instalacji doprowadzajacej ci$nienia do
predkosciomierza F/O. Przyczyny znacznego zawodnienia tej instalacji nie zostaly
jednoznacznie zidentyfikowane. Dodatkowo jako przyczyne stwierdzono rozkalibrowanie
predkosciomierza. Jako prawdopodobng przyczyne nalezy wskaza¢ mozliwos¢ niewtasciwego
uzycia ochraniacza rurki Pitota.

Zastosowane Srodki profilaktyczne:

1. Omoéwi¢ zaistniale zdarzenie podczas szkolen okresowych mechanikow 1 pilotow w
organizacji Operatora.

2. Przeszkoli¢ pilotow i mechanikow w zabezpieczaniu rurek Pitota ochraniaczami nowego typu
(z jednym otworem).

Komisja nie formutowata zalecen bezpieczenstwa lotow.

Nadzorujacy badanie:

mgr inz. Piotr Lipiec podpis na oryginale
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