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Niebezpieczne zblizenie pomiedzy samolotami:
C56X o0 znakach rozpoznawczych: OE-HLL
I CL30 o znakach rozpoznawczych: LX-INS
w dniu 28 lipca 2011 roku

w przestrzeni powietrznej FIR Warszawa (EPWW).

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujqgcym stanowisko Panstwowej Komisji Badania
Wypadkoéw Lotniczych dotyczgce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen
profilaktycznych.

Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu
0 obowiqzujgce przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone
bez koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowe;j.

Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze
(Dz. U. z 2006 r., Nr 100, poz.696 z zm.) nie mogq by¢ traktowane jako wskazanie winnych lub
odpowiedzialnych za zaistniale zdarzenie.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

W zwigzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celow innych niz
zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do blednych
wnioskow i interpretacyji.

Raport niniejszy zostaf sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq by¢
przygotowywane jedynie w celach informacyjnych.
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INFORMACJE OGOLNE

a) Samolot Cessna C56X

Rodzaj i typ statkow powietrznych: )
b) Samolot Bombardier CL30

a) LX-INS

Znaki rozpoznawcze statkow powietrznych:
b) OE-HLL

Dowodcy statkow powietrznych: Brak danych

) a) Luxaviation
Organizator lotow: _
b) International Jet Management GmbH

Uzytkownicy statkow powietrznych: Brak danych.

Wiasciciele statkow powietrznych: Brak danych

Miejsce zdarzenia: FIR EPWW sektor ,,G”

Data i czas zdarzenia: 28 lipca 2011 r. godzina: 16.10 UTC

Stopien uszkodzenia statkow powietrznych: Bez uszkodzen

Obrazenia os6b Bez obrazen
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STRESZCZENIE

Uwaga: wszystkie czasy w raporcie sq wyrazone w UTC (czas lokalny =UTC + 2 godziny)

Podczas wektorowania przez kontrolera (KRL) organu kontroli obszaru (ACC GAT) dwoch
samolotow lecacych na poziomie lotu (FL) 430 na kierunkach przeciwnych, na réwnolegtych
liniach drogi (odleglych o ok. 2 NM od siebie), KRL zauwazyt konflikt na okoto 25 NM przed
mini¢gciem samolotu C56X lecacego trasg SUI-BOKSU, z lecacym trasg VABER-GILAS
samolotem CL30. KRL polecit pilotowi samolotu CL30 znizanic do FL 410 z powodu
lecacego samolotu z kursem przeciwnym stosujac frazeologie ,, Now due to traffic”’. Nastepnie,
gdy pilot samolotu zwlekat z opuszczeniem FL 430 KRL nakazal mu wykona¢ natychmiast
zakret o 30 stopni w lewo ,, 30 degrees left immediately due zo traffic”. Pilot C56X potwierdzit
przyjecie polecenia i zgtosit wygenerowanie przez system zapobiegania kolizjom w powietrzu
(Airborne Collision Avoidance System —ACAS) polecenia wykonania manewru w celu
uniknigcia kolizji w powietrzu ,,RA — Resolution Advisory” i rozpoczat wykonywanie zakretu
szybko si¢ wznoszac. Po 9 sekundach pilot poinformowat o rozwigzaniu konfliktu ,,Clear of
conflict” i otrzymat zgode na powrdt do FL 430 i kurs lotu w Kierunku na BOKSU. Rowniez
pilot CL30 poinformowat KRL 0 wygenerowaniu przez system ACAS polecenia wykonania

manewru w celu uniknigcia kolizji w powietrzu ,,TCAS RA”.

Badanie zdarzenia przeprowadzil zespot badawczy w skladzie:
mgr inz. Bogdan Fydrych — Kierujacy zespotem — Cztonek Panstwowej Komisji Badania
Wypadkoéw Lotniczych
Janusz Kaminski — Inspektor ATC Polskiej Agencji Zeglugi Powietrzne;j
Zespot badawczy na podstawie analizy zapisow radarowych i audio, rozmowy wyjasniajace;j
z kontrolerami oraz zebranych dokumentéow ustalit nastepujaca przyczyng powaznego

incydentu lotniczego:

Bledy w pracy ATM - naruszenie minimow separacji, co doprowadzilo do

niebezpiecznego zblizenia samolotow.

Zespol badawczy PKBWL po zakonczeniu badania zaproponowal 3 zalecenia

profilaktyczne.
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1. INFORMACJE FAKTYCZNE
1.1. Historia lotu.

W dniu 28 lipca 2011 roku pilot samolotu C56X wykonywat lot z lotniska w Luksemburgu
(ELLX) na lotnisko Moskwa Wnukowo (UUWW), a pilot CL30 z lotniska Moskwa
Szeremietiewo (UUEE) na lotnisko Londyn Luton (EGGW). W trakcie przelotu przez FIR
Warszawa (EPWW), o godzinie 16.10, w okolicach VOR GRU doszto do naruszenia
miniméw separacji i niebezpiecznego zblizenia. Obaj piloci wykonali manewry , RA”
wygenerowane przez ACAS. Po rozwigzaniu sytuacji kolizyjnej piloci otrzymali zezwolenia

na ponowne zaj¢cie FL430.

Rejon niebezpiecznego zblizenia

_____ > Trasalotu LXAI28A/CS6X
A Trasa lotu ITM439/CL30
Ustalone fakty:

Godz. 15:55:07 - LXA128A/C56X, zgtosit si¢ na tacznos¢ sektora "G", na FL430, z kursem na
GRU.

Godz. 15:55:15 - kontroler sektora "G", zidentyfikowat samolot i nakazat zakr¢t na punkt

nawigacyjny BOKSU, tj. na kurs kolizyjny z [IM439/CL30, lecagcym w kierunku przeciwnym.

Godz. 16:05:03 - 1IM439 zglosit si¢ na tacznos¢, zostat zidentyfikowany na FL430, z kursem
na GILAS.

Godz. 16:06:40 — zglosit sie¢ WZZ75. Zostal zidentyfikowany i otrzymat polecenie zakretu

5 stopni w lewo w celu zapewnienia separacji.
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Godz. 16:08:30 - na ekranie radaru pojawito si¢ ostrzezenie: Collision Alert Warning (CAW).
Po 15 sekundach kontroler nakazat dla 1JM439 znizanie do FL410, bez uzycia stowa

,, natychmiast” "immediately", oraz nie przekazal petnej informacji o ruchu.

Godz. 16:08:50 — zgtosit sie SKY451 na FL360 z kursem na PENOR. Otrzymat polecenie

wykonania zakretu o 10 stopni w lewo dla zapewnienia separacji.
Godz. 16:09:10 - pilot SKY451 zglosit mozliwos¢ zajecia FL380.

G0dz.16:09:15 - kontroler nakazuje wykonanie natychmiast zakretu o 30 stopni w lewo dla
LXA128A, w tym momencie samoloty znajdowaty si¢ okoto 1 minute lotu wzgledem siebie

(zliczona predkos¢ samolotéw wynosita 870 weztow).
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Niebezpieczne zblizenie samolotéow C5X i CL30 w dniu 28 lipca 2011 r.- FIR Warszawa (EPWW)

Godz. 16:09:22 - na ekranie radaru pojawito si¢ ostrzezenie Collision Alert ( CA).

Godz. 16:09:26 - pilot LXAI128A zglosit wygenerowanie przez system ACAS polecenia

wykonania manewru w celu unikniecia kolizji w powietrzu ,,TCAS RA”.
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Godz. 16:09:35 - LXA128A melduje o rozwigzaniu sytuacji kolizyjnej "clear of conflict".
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Godz. 16:09:43 - LXA128A otrzymat zgod¢ na powr6t do FL430 i kontynuowanie lotu
z kursem na BOKSU.

Godz. 16:09:57 - 1IM439 otrzymat pozwolenie na powrdot do FL430 i kontynuowanie lotu
z kursem na GILAS. W odpowiedzi pilot poinformowat KRL 0 wygenerowaniu przez system
ACAS polecenia wykonania manewru w celu uniknigcia kolizji w powietrzu ,,TCAS RA”.
1.2. Obrazenia oséb
Nie byto.
1.3. Uszkodzenia statkow powietrznych
Nie byto.
1.4. Inne uszkodzenia
Nie byto.
1.5.Informacje o skladzie osobowym
Kontroler ruchu lotniczego posiadal wymagane uprawnienia oraz badania lotniczo-lekarskie.
1.6. Informacje o statkach powietrznych:
Brak danych.
1.7. Informacje meteorologiczne.
Nie dotyczy .
1.8. Srodki nawigacyjne.

Sprawne.
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1.9. Lacznos$¢
W trakcie zdarzenia byta taczno$¢ radiowa z pilotami samolotow.
1.10. Informacja o lotnisku.
Nie dotyczy.
1.11. Rejestratory pokladowe
Zespot nie przeprowadzit odczytu zapisow z rejestratoréw poktadowych samolotow.
1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu
Nie dotyczy.
1.13. Informacje medyczne i patologiczne
Nie dotyczy.
1.14. Pozar.
Nie byto.
1.15. Ratownictwo i szansa przezycia
Nie dotyczy.
1.16. Badania i ekspertyzy
Zespot prowadzacy badanie przeanalizowat zapis radarowy i audio, na ktorym zarejestrowano
przebieg zdarzenia, oraz przeprowadzit rozmowe wyjasniajacg z kontrolerami.
1.17. Informacje o organizacjach i dzialalnosci administracyjnej.
PKBWL o0 zdarzeniu zostata powiadomiona przez Polska Agencje Zeglugi Powietrznej
(PAZP) w dniu 29 lipca 2011 roku.
1.18. Informacje uzupelniajgce
Zdarzenie wstepnie zostato zakwalifikowane jako incydent, a PAZP zostata wyznaczona jako
podmiot badajacy okoliczno$ci zdarzenia pod nadzorem PKBWL. Po otrzymaniu Raportu
koncowego PAZP w dniu 23 listopada 2011 roku PKBWL zmienito klasyfikacje zdarzenia
na powazny incydent PKBWL. Nastepnie PKBWL zgodnie z zaleceniami Zalgcznika 13 do
Konwencji Chicagowskiej oraz rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i1 Rady
powiadomita 0 zdarzeniu ICAO, EASA, Komisje Europejska, panstwa producenta
i rejestracji samolotow. PKBWL na podstawie otrzymanego ww. Raportu oraz innych
materialtébw otrzymanych z PAZP opracowato raport kofcowy zgodnie z zaleceniami
Zatacznika 13.
1.19. Nowe metody badan.
Zastosowane tradycyjne metody badania.
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2.  ANALIZA
2.1. Analiza zdarzenia
W zdarzeniu udziat braly dwa samoloty: C56X, lecacy z ELLX do UUWYV, po trasie
VABER-GILAS, oraz CL30, lecacy z UUEE do EGGW po trasic — prosto na punkt
nawigacyjny BOKSU. Obydwa samoloty utrzymywaty FL430. Kontroler zblizyt do siebie
samoloty przez wydanie polecenia lotu po prostej na BOKSU dla C56X. ,,Planning —
kontroler” nie wykryt ewidentnej kolizji samolotow na tym samym poziomie. Lot zostat
przypuszczalnie zaznaczony przez ,flight data kontrolera” i mogt nie by¢ przekazany przez
poprzedzajacego planning kontrolera jako rzecz szczego6lnej uwagi.
Kontroler koncentrowat si¢ na kolizyjnym ruchu w dolnej czgéci ekranu na FL360 i pomimo
niewielkiego natezenia ruchu nie dostrzegl niebezpiecznego zblizenia na FL430. Kontroler
tracit czas na separacje samolotow na FL360, w momencie gdy C56X i CL30 miaty okoto 1
minutg lotu wzgledem siebie na jednakowych poziomach i przeciwnych kursach.
Nakazanie pilotom obydwoch samolotow wykonanie natychmiastowe zakretow w lewo
odniostoby lepszy skutek, niz znizanie jednego z nich. Frazeologia uzyta przez kontrolera
byta nieodpowiednia. Brakowalo stowa nakazujacego natychmiastowe wykonanie
"immediately” w momencie nakazania znizania do FL410 dla CL30 o godz. 16:08:30.
Echa obydwu samolotow, pomimo przeciwlegtych kursow, byty opisane na ekranie radaru
jednakowym kolorem, co moglo wplynaé na przeoczenie konfliktu. Powinno to byé
zauwazone i przekazane przez ,,planning — kontrolera”.
Po przestuchaniu catosci zarejestrowanej korespondencji, nie stwierdzono zadnych zaktocen
wplywajacych rozpraszajgco na prace kontrolerow.
2.2. Akcja ewakuacyjna
Nie dotyczy.
3.WNIOSKI
3.1. Ustalenia Komisji
e Kontroler posiadal wymagane kwalifikacje 1 uprawnienia do wykonywania czynnos$ci
lotniczych.
e W trakcie zdarzenia byla utrzymywana taczno$¢ dwukierunkowa z pilotami samolotow.
e System radarowy wygenerowat ostrzezenie o potencjalnej kolizji : Collision Alert Warning
a nastepnie ,,Collision Alert”.
o System ACAS wygenerowal polecenia wykonania manewru w celu uniknigcia kolizji w
powietrzu ,,TCAS RA”, ktore zostaty wykonane przez pilotow.
e Zespol badawczy stwierdzit brak nalezytej wspotpracy na stanowisku kontrolerskim oraz

przecigzenie pracg w czasie zdarzenia.
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3.2.Przyczyny powaznego incydentu:
Bledy w pracy ATM - naruszenie minimow separacji, co doprowadzilo do

niebezpiecznego zblizenia samolotow.

4.Zalecenia profilaktyczne:

Polska Agencija Zeglugi Powietrznej:

1. Przekaza¢ raport koncowy i zebrane materialy do Dzialu Kontroli Obszaru w celu
zapoznania kontroleréw z wynikami badania zdarzenia wraz z om6éwieniem popetnionych
btedow.

2. Przekaza¢ raport koncowy i zebrane materiaty do Zespotu Szkolenia OJT Kontroli Obszaru
w celu prezentacji podczas szkolen dla poprawy jakosci pracy kontrolerow, zwrdcenia
uwagi na role ,,planning — kontrolera” w kontroli ACC oraz zachowania si¢ kontrolera
w sytuacji kolizyjnej (TCAS RA) wymagajacej zdolnosci koncentracji i podzielnosci
uwagi.

3. Przekaza¢ raport koncowy i zebrane materialy do Osrodka Szkolenia Lotniczego w celu
prezentacji podczas szkolen dla kontrolerow ruchu lotniczego, szczegdlnie z zakresu
wspotpracy ,planning — kontroler” z kontrolerem oraz zachowania w sytuacji
wygenerowania przez system radarowy ostrzezenia o potencjalnej kolizji ,,Collision Alert

Warning”.

KONIEC

Kierujacy Zespotem badawczym PKBWL
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